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	De ondergetekende stelt het volgende amendement voor:

	
	


De departementale begrotingsstaat wordt als volgt gewijzigd:

I

In artikel 11 Integraal waterbeleid worden het verplichtingenbedrag en het uitgavenbedrag verlaagd met € 1.000 (x € 1.000).

II

In artikel 14 Wegen en verkeersveiligheid worden het verplichtingenbedrag en het uitgavenbedrag verhoogd met € 1.000 (x € 1.000).

Toelichting

Met dit amendement beoogt indiener 1 miljoen euro te reserveren voor een landelijke aanpak gericht op betaalbaar en evenredig parkeerbeleid. Hiermee wil de indiener dat rekening wordt gehouden met de parkeerdruk, de proportionaliteit en subsidiariteit van maatregelen en de consequenties die betaald parkeren heeft voor mensen met een laag of middeninkomen op het moment dat die wordt ingevoerd of uitgebreid.

Bij het invoeren van betaald parkeren hebben gemeenten ruime bevoegdheden. Volgens de indiener maken sommige gemeenten steeds ruimer gebruik van deze bevoegdheid. Daarbij voeren zij bij de invoering van betaald parkeren niet altijd een nul- en eenmeting uit, ook wel parkeerdrukmeting genoemd. Daardoor kunnen effecten op de parkeerdruk onvoldoende worden vastgesteld, terwijl het verminderen van de parkeerdruk wel een van de redenen is dat betaald parkeren wordt ingevoerd. Dit betekent dat bij de invoering van betaald parkeren een koppeling moet worden gemaakt met deze belangen. Naar het oordeel van de indiener is betaald parkeren daarbij een instrument om werkelijke parkeerproblemen binnen steden te regelen en niet om de schatkist te spekken.

Daarbij dient volgens de indiener tevens rekening gehouden te worden met de betaalbaarheid van mobiliteit. Hoge parkeerkosten vragen om structureel voldoende financiële middelen, waarover niet iedereen beschikt. Ook heeft niet iedereen een redelijk alternatief voor de auto. Daardoor kan de uitbreiding van betaald parkeren vooral mensen met een laag inkomen raken en hun deelname aan de maatschappij beperken. Denk daarbij aan werken, het ontvangen van zorg en familiebezoek. Om die reden vindt indiener het wenselijk dat er wordt toegewerkt naar een landelijke aanpak gericht op betaalbaar en evenredig parkeerbeleid.

Ten behoeve van een landelijke aanpak voor betaalbaar en evenredig parkeerbeleid worden de uitgaven voor beleidsartikel 14.3 Slimme en duurzame mobiliteit vermeerderd met 1 miljoen euro. Dekking wordt gevonden in de niet-juridisch verplichte ruimte (beleidsmatig gereserveerde middelen) op beleidsartikel 11 (Integraal waterbeleid).

El Abassi
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