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Antwoord van minister Karremans (Infrastructuur en Waterstaat) (ontvangen  5 oktober 2026)


1. Bent u bekend met de artikelen "Corendon en TUI bieden aan met huidige regeringstoestel te blijven vliegen: ‘Scheelt belastingbetaler zeker 100 miljoen’" en "Tóch peperduur nieuw regeringstoestel na afwijzen aanbod Corendon en TUI: ’Voldoen niet aan specifieke eisen’"? 

Antwoord: 
Ja.

2. Klopt het dat het huidige regeringsvliegtuig slechts zeven jaar oud is en nog ongeveer twintig jaar in gebruik zou blijven, als KLM geen overstap op Airbus zou maken? 

Antwoord: 
Het huidige regeringsvliegtuig is in de zomer van 2019 opgeleverd. Er wordt nog zeker drie jaar door KLM met de PH-GOV doorgevlogen. Daarna zal het toestel worden verkocht.

3. Klopt het dat de aanschaf van een nieuw regeringstoestel van Airbus minimaal 100 miljoen gaat kosten? Wat zijn de totale te verwachten kosten van de overstap inclusief uitfasering en verkoop van het huidige regeringstoestel?

Antwoord: 
Over de kosten van de aanschaf kan op dit moment geen uitspraak worden gedaan gelet op de lopende onderhandelingen en de daarmee gemoeide belangen van de Staat. Als de onderhandelingen zijn afgerond wordt de Kamer geïnformeerd via de reguliere begrotings- verantwoordingsstukken. 
De verkoop van de PH-GOV zal later plaatsvinden. De opbrengst is afhankelijk van de dan geldende marktomstandigheden. 

4. Klopt het dat luchtvaartmaatschappijen als TUI en Corendon, die wel met de Boeing 737 blijven vliegen, aan alle eisen en regelgeving van de ILT en EASA voldoen? Zo ja, klopt het dat de keuze om ondanks de kosten met KLM te blijven vliegen is gemaakt vanwege vertrouwelijke “aangescherpte eisen aan de operatie van het regeringsvliegtuig zelf, waaronder specifieke security- en operationele eisen”?

Antwoord: 
Alle Nederlandse luchtvaartmaatschappijen, zoals Corendon, TUI en KLM, moeten uit hoofde van de aan hen verstrekte Air Operator Certificate (AOC) voldoen aan de eisen die voortkomen uit de Europese EASA-regelgeving. De Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) houdt toezicht op de naleving van bedoelde regelgeving.

Aan het vervoer van leden van het kabinet, het Koninklijk Huis en hun delegaties worden aanvullende eisen gesteld die geen betrekking hebben op de vliegveiligheid in de zin van de Europese (safety) luchtvaartregelgeving, maar op de beveiliging van deze vluchten. Door de huidige geopolitieke situatie zijn de beveiligingseisen aan de operatie van het regeringsvliegtuig de afgelopen periode verder aangescherpt. De aangescherpte eisen betreffen, zoals u aangeeft, de operatie van het regeringsvliegtuig zelf, waaronder specifieke security-eisen en operationele eisen. Deze eisen zijn aangescherpt om te voorkomen dat de veiligheid bewust door derden kan worden aangetast. Van de partijen die hiervoor in Nederland in aanmerking komen, heeft de Staat om moverende redenen KLM aangewezen voor het operationeel beheer van het regeringsvliegtuig. Zie daarvoor het besluit van 8 juli (Staatscourant 2026 nr. 25349).

5. Bent u bereid om alsnog met Corendon en TUI in gesprek te gaan, al dan niet in vertrouwelijke setting, om te onderzoeken wat er mogelijk is om aan deze aangescherpte eisen te voldoen in het geval dat een van deze luchtvaartmaatschappijen het vliegen met het huidige regeringstoestel zou overnemen van KLM? Zo nee, waarom niet?

Antwoord: 
Zoals hiervoor is aangegeven, heeft de Staat vanwege redenen die verband houden met aanvullende operationele- en aan beveiliging gerelateerde eisen, KLM aangewezen voor het operationeel beheer van het regeringsvliegtuig. Derhalve is er geen aanleiding om hierover in gesprek te gaan met Corendon en TUI.

6. Bent u bereid om de Kamer, al dan niet in vertrouwelijke setting, te informeren over de “aangescherpte eisen aan de operatie van het regeringsvliegtuig zelf, waaronder specifieke security- en operationele eisen” en wat dit betekent voor luchtvaartmaatschappijen die het uitvoeren van de vluchten van het regeringstoestel zouden willen aanbieden?

Antwoord: 
Over de aangescherpte eisen aan de operatie van het regeringsvliegtuig zelf, waaronder de specifieke security- en operationele eisen, worden in het kader van de nationale veiligheid geen uitspraken gedaan. Het gaat hier om eisen die direct samenhangen met de beveiliging van het regeringsvliegtuig en de aan boord aanwezige bewindspersonen c.q. leden van het Koninklijk Huis. 

Het delen van informatie over deze eisen, in welke vorm en setting dan ook, zou zicht kunnen geven op de wijze waarop deze beveiliging is ingericht en daarmee de veiligheid van alle betrokkenen kunnen schaden.

 





