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mogelijk is en tot slot hebben gemeenten de mogelijkheid om in specifieke 
situaties maatwerk te bieden via de hardheidsclausule. Op basis daarvan 
kunnen zij een ondernemer, wanneer toepassing van de regels tot een 
onredelijke uitkomst leidt, een ontheffing verlenen. 

• Het Rijk en de convenantpartners (gemeenten en branchepartijen) zetten al 
jaren alle mogelijke routes in om de achterban, zoals de ondernemer in 
kwestie, op de hoogte te brengen van de ZE-zones en de toegangsregels en 
vangnetten. 
o De zero-emissiezones zijn al in 2019 met het Klimaatakkoord 

aangekondigd. In 2021 is de eerste Uitvoeringsagenda (Stadslogistiek) 
vastgesteld met nadere criteria en overgangsregels. Vanaf 2022 is er 
landelijke communicatie. Kortom, de regels zijn al een flinke tijd bekend 
en gecommuniceerd.  

o De ondernemer en de dealer hebben voldoende mogelijkheden gehad om 
op de hoogte te zijn van de regels over zero-emissiezones. Ondanks alle 
communicatie en inzet vanuit het Rijk en de convenantpartners kan je 
nooit iedereen volledig bereiken, dat blijkt ook uit de brief van het 
schildersbedrijf.  

 
Context van de brief van het schilderbedrijf: 
• De brief van het schildersbedrijf geeft aan in mei 2025 een plug-in hybride 

bedrijfsbus te hebben aangeschaft en vraagt aandacht voor een passende 
overgangsregeling voor dit type voertuigen.   

• Het basisprincipe van de zero-emissiezones is dat elke vracht- en bedrijfsauto 
die na 1 januari 2025 op kenteken wordt gezet, emissievrij aan de uitlaat 
moet zijn om de zones in te mogen. 

• Onder de Europese definitie van ‘emissievrij’ vallen batterijelektrische en 
waterstof aangedreven voertuigen. Deze definitie is altijd de grondslag 
geweest voor het beleid en is ook op deze manier gecommuniceerd. 

• Plug-in hybride voertuigen vallen niet onder deze definitie.  
• Deze ondernemer heeft zijn voertuig na het maken van de landelijk geldende 

afspraken aangeschaft en voldoet daarmee niet aan de toegangscriteria. 
• Plug-in hybride voertuigen stoten nog steeds emissies uit. Bovendien zijn ze 

niet handhaafbaar, omdat niet kan worden vastgesteld of een voertuig binnen 
de zone elektrisch rijdt of toch emissies uitstoot. 

Krachtenveld 
Binnen de Uitvoeringsagenda Stadslogistiek (UAS, 2021-2025) en het huidige 
convenant, de Uitvoeringsagenda Zero-emissiezones (UAZ), hebben gemeenten, 
branche- en belangenorganisaties afspraken gemaakt. Daarbij is uitgegaan van de 
Europese definitie van ‘emissievrij’: zero-emissie aan de uitlaat (emissieklasse Z). 
Het is belangrijk om vast te houden aan bestaande afspraken. 

Informatie die niet openbaargemaakt kan worden 
Niet van toepassing 
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02 Kamerbrief reactie op 
ondernemersbrief plug-in 
hybride bedrijfswagens 

Kamerbrief met reactie op de 
brief die is verzonden aan de 
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vaste commissie voor 
Infrastructuur en Waterstaat 

 


