








Met de Outlook Mobiliteit geven we een vervolg aan de Outlooks waarin steeds één 

onderwerp op het gebied van elektrisch vervoer werd uitgelicht. In deze Outlook 

Mobiliteit kijken we integraal naar de opgave voor mobiliteit: het combineert 

personenauto’s, logistiek en bouw, waarbij later extra modaliteiten volgen. De focus 

verschuift hiermee van modaliteit naar laadinfrastructuur. Een tweede belangrijke 

toevoeging is de uitgebreide interactieve Outlook Mobiliteit waarmee we alle resultaten 

duidelijker, transparanter én interactiever presenteren. Tot slot hebben met de Outlook 

Mobiliteit een gezamenlijk vertrekpunt voor de overheid en netbeheerders. Dit 

rapport is een samenvatting van een grote hoeveelheid analyses en data. We hebben 

ervoor gekozen de belangrijkste punten uit te lichten, voor de onderbouwingen en 

achtergronden verwijzen we naar de interactieve Outlook Mobiliteit.

 

De inhoudelijke aanpak van de Outlook Mobiliteit is grotendeels vergelijkbaar met 

voorheen. Door het analyseren van data en onderzoeksrapporten en het afnemen van 

interviews met experts worden scenario's opgesteld. De scenariostudies kunnen inzicht en 

houvast bieden voor netbeheerders, (regionale) overheden en andere stakeholders, een 

kader scheppen en mogelijke verbeterpunten aanreiken om de energietransitie in goede 

banen te leiden.

Naast de inhoudelijke updates spelen we met deze Outlook Mobiliteit beter in op de 

wensen en eisen van de diverse gebruikers van onze inzichten en data. Verder zetten 

we met de interactieve Outlook Mobiliteit belangrijke stappen in het vergroten van de 

transparantie: we nemen de gebruiker stap voor stap mee van bron naar uitkomst.  

Waar we voorheen vooral keken naar de (verre) toekomst, focussen we ons nu ook op de 

korte termijn. 

Het samenvoegen van de verschillende modaliteiten helpt om inzichtelijk te maken wat de 

totale impact van mobiliteit is op het elektriciteitsnet. Daarbij geeft het ook beter inzicht 

in de gezamenlijke laadlocaties van bestelauto’s en personenauto’s, en van trucks en 

bouwmaterieel. 

De interactieve Outlook Mobiliteit geeft ons ook de kans dynamischer om te gaan met 

scenario’s, waardoor we nu extra inzichten kunnen geven over de impact van netcongestie 

én wat de mogelijkheden zijn van het benutten van de flexibiliteit bij het laden van 

elektrische voertuigen.

	
1	 Inleiding
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de trucks (90%). De weg ernaartoe verschilt wel, de exponentiële groei voor bestelauto’s 

heeft zich al ingezet, bij trucks verwachten we dit de komende jaren. Marktpartijen zijn over 

het algemeen ook overtuigd van een batterij-elektrische toekomst, met name vanwege de 

(op termijn) lagere kosten. Deze kosten zijn erg gevoelig voor gemaakte en toekomstige 

beleidskeuzes, zowel nationaal als Europees. Heldere keuzes en consistent beleid kunnen de 

transitie verder versnellen. Hoewel het elektrificatiepercentage gelijk is gebleven in verge-

lijking met de Outlook Logistiek, is het totale aantal elektrische voertuigen hoger. Dit komt 

door de aanname dat het totale wagenpark groter wordt.
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	 Figuur 3: Prognose BEV trucks.

Prognose BEV bestelauto's

A
an

ta
l B

EV
 b

es
te

la
ut

o'
s 

(in
 m

ilj
oe

ne
n)

 

0

0.2

0.4

0.6

0.8

1

1.2

1.4

Realisatie Laag Midden Hoog

2018 2023 2028 2033 2038 2043 2048

	 Figuur 4: Prognose BEV bestelauto's.

	
	 Uitgangspunten bouw 

In tegenstelling tot bij de personenauto’s, bestelauto’s en trucks ontbreekt er bij mobiele 

werktuigen die ingezet worden in de bouw een structurele registratie. Het huidige 

aandeel batterij-elektrische machines is daarom gebaseerd op studies en kwalitatieve 

input zoals interviews. Ondanks het ontbreken van dwingend (Europees) beleid is de 

urgentie van emissieloos bouwen toegenomen door klimaatbeleid, gezondheidsbeleid, 

luchtkwaliteitseisen en met name vanwege de noodzaak om de stikstofuitstoot te 

verminderen. Zo is emissieloos bouwen in de buurt van een Natura 2000-gebied in principe 
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In dit hoofdstuk presenteren we een aantal punten van aandacht over wat er nodig is 

om tot de eerder genoemde elektrificatiepercentages te komen. Het thema integraliteit 

is iets wat niet alleen in deze hele Outlook Mobiliteit centraal staat, maar wat ook 

terugkomt in de punten van aandacht. Integraal bekijken van oplossingen biedt 

mogelijkheden in tijden van netcongestie, de flexpotentie moet als onderdeel gezien 

worden in een ecosysteem met andere netintensieve apparaten én het is essentieel dat 

de opgave voor laadinfrastructuur in al zijn aspecten samen bekeken wordt zodat fysieke 

ruimte, maatschappelijke kosten en netcapaciteit optimaal ingezet worden.

	 Oplossingen in tijden van netcongestie 
Netcongestie baart de samenleving (terecht) veel zorgen. Het heeft op dit moment al 

impact op huishoudens en bedrijven die hun voertuig willen elektrificeren. Door het net 

beter te benutten, kan er meer met minder. Netbewuste inzet van oplossingen is hierbij 

essentieel. De Verlengde Private Aansluiting (VPA) kan mogelijk een deel van de oplossing 

zijn wanneer er niet genoeg publieke laadinfrastructuur gerealiseerd kan worden. Ook 

satellietpalen kunnen een mogelijkheid bieden om aan publieke laadvraag te voldoen. 

Verder kan laden op andere locaties eveneens ruimte bieden. De praktische haalbaarheid 

kan per maatregel en gebied verschillen dus dit moet verder onderzocht worden. Charging 

Energy Hubs kunnen voor de logistiek en bouw mogelijkheden bieden én zijn netbewust 

omdat ze lokaal vraag en aanbod beter samenbrengen.

	 Prijsgestuurd laden biedt flexibiliteit 
Flexibiliteit van ladende voertuigen kan ingezet worden om het elektriciteitsnet te 

ontlasten. Wanneer gebruikers sturen op prijs door middel van dynamische energietarieven, 

gaat dit al bijna vanzelf. Om gebruikers te stimuleren flexibel om te gaan met laden is het 

belangrijk dat dit transparant en klantvriendelijk gebeurt. Het is de vraag of de autonome 

groei van prijsgestuurd laden voldoende flexibiliteit en netbewust gedrag biedt in de 

toekomst. Monitoring en sturing op dit onderwerp blijven essentieel. Mogelijk zijn er in 

bepaalde situaties aanvullende maatregelen nodig om de benodigde flexibiliteit volledig te 

benutten, zoals netbewust laden op de publieke laadinfrastructuur.

	 Integraliteit nodig op alle vlakken 
Deze Outlook Mobiliteit biedt integrale inzichten voor een integrale opgave. Het is daarom 

ook essentieel dat deze opgave ook integraal wordt aangepakt. Fysieke ruimte, technisch 

personeel, netcapaciteit en maatschappelijke middelen zijn allen schaars en moeten 

daarom optimaal ingezet worden. Planvorming (laadplanologie) helpt om te redeneren 

vanuit de toekomstige situatie. Beter benutten van bestaande (laad)infrastructuur 

helpt om maatschappelijke kosten, benodigde arbeid en impact op het elektriciteitsnet 

te optimaliseren. Tot slot vraagt de schaarste op het elektriciteitsnet om creatieve 

oplossingsrichtingen, een integrale benadering bij het aanbesteden, uitrollen en benutten 

van laadinfra is hierbij noodzakelijk. 

	
8.	 Punten van aandacht

ElaadNL   Outlook Mobiliteit 19








