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Lelystad Airport: een onnodig klimaatrisico 
 

Iedereen die een tijd met huisgenoten heeft gewoond kent hem wel. Die ene huisgenoot die niets in het 

huishouden doet. Die niet afwast, nooit het doucheputje schoonmaakt en als klap op de vuurpijl ook de 

huisrekening niet betaalt. Dat is de luchtvaartsector als het om klimaatbeleid gaat.  

 

Natuur & Milieu maakt zich grote zorgen dat de klimaatdoelen uit de Klimaatwet niet worden gehaald, 

maar in bijna alle sectoren, zoals industrie, landbouw, mobiliteit en de gebouwde omgeving, wordt wel 

gewerkt aan het verminderen van de uitstoot. Voor de luchtvaart is dat anders. De CO₂-uitstoot van de 

Nederlandse luchtvaart steeg tussen 1990 en 2019 met 160 procent.1 Deze afwijking is des te 

zorgwekkender omdat de luchtvaart niet wettelijk gebonden is aan klimaatdoelen, maar mag reduceren 

op basis van vrijwillige afspraken. Terwijl andere sectoren in 2030 gezamenlijk 55% minder moeten 

uitstoten dan in 1990, is het doel van de luchtvaart slechts om de uitstoot gelijk te houden aan het 

niveau van 2005. Een veel minder ambitieus pad.  

 

In het stikstofdossier zien we hetzelfde patroon. Boerenbedrijven moeten krimpen of verplaatsen en 

woningbouwprojecten worden stilgelegd omdat er geen vergunningverlening meer kan plaatsvinden als 

gevolg van het stikstofoverschot. Ondertussen vliegt men vanaf Schiphol zonder natuurvergunning 

rustig door en overtreedt onze nationale luchthaven en passant al elf jaar de geluidswetgeving. Zonder 

enige consequentie. De sector en het ministerie stellen alles in het werk om de positie van Nederland 

als overstaphal voor de wereld overeind te houden. Maar dat gaat ten koste van de leefomgeving, de 

gezondheid van omwonenden en ruimte voor andere bedrijven. 

 

Deze situatie creëert ongelijkheid tussen sectoren en ondergraaft het draagvlak voorde klimaattransitie 

en de voortgang op het stikstofdossier. Het is noodzakelijk dat ook de luchtvaart bij gaat dragen aan de 

grote opgaven van deze tijd. De mogelijke opening van Lelystad Airport voor vakantievluchtenstaat daar 

lijnrecht tegenover. Een nieuw vliegveld leidt tot hogere CO₂-uitstoot, vergroot de stikstofdruk en leidt 

tot meer geluidshinder.  

 

Vrijwillige klimaatdoelen luchtvaart uit zicht 
Onderzoek van CE Delft (november 2025)2, uitgevoerd in opdracht van Natuur & Milieu, laat zien dat 

het aandeel van de luchtvaart in de totale Nederlandse klimaatimpact stijgt van 1,7% in 1990 

naar 7,2% in 2030, en dat ze het door haarzelf gestelde doel niet haalt. Dit bevestigt dat vrijwilligheid 

niet werkt in een sector die al jarenlang groeit in plaats van verduurzaamt.  

Recent heeft de rechter in de Greenpeace-klimaatzaak over Bonaire benadrukt dat Nederland een 

eigen verantwoordelijkheid draagt voor klimaatschade, ook wanneer emissies grensoverschrijdend zijn. 

Het is een goede eerste stap dat het kabinet Jetten in het coalitieakkoord een klimaatdoel heeft 

vastgelegd. Maar door tegelijkertijd in te zetten op opening van Lelystad Airport raken de klimaatdoelen, 

die nu al nauwelijks haalbaar zijn, nog verder uit zicht. 

De klimaatimpact van Lelystad Airport  
In een situatie waarin de nationale klimaatdoelen én de klimaatdoelen van de luchtvaart buiten bereik 

liggen, hoort beleid gericht te zijn op emissiereductie. Niet op emissieverhoging. Het argument dat 

 
1CE Delft (2025) Exploration of aviation climate targets.   
2 CE Delft (2025) Nederlandse klimaatdoelen luchtvaart 
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Lelystad vooral vakantievluchten overneemt van Schiphol klopt niet. Het maximumaantal 

vliegbewegingen op Schiphol is onafhankelijk van het aantal starts- en landingen op Lelystad Airport. 

Lelystad ontlast Schiphol niet: de vluchten komen er simpelweg bij. 

 

Sterker nog, uit de bijgevoegde analyse van het Nederlands Lucht- en ruimtevaartcentrum (NLR) blijkt 

dat het aannemelijk is dat de opening van Lelystad Airport voor meer CO2-uitstoot zorgt dan het getal 

van slechts 10.000 vluchten doet vermoeden. Lelystad Airport moet namelijk het huidige hub-model van 

de Nederlandse luchtvaart ondersteunen. De vrijgevallen capaciteit op Schiphol die ontstaat als gevolg 

van het verplaatsen van vakantievluchten naar Lelystad Airport, zal namelijk worden opgevuld met 

transfervluchten.3  

 

Volgens analyse van het NLR leidt opening van Lelystad Airport in het meest extreme geval tot een 

toename van de CO2-uitstoot met 9,3 procent. In alle scenario’s neemt de CO2 uitstoot van de 

Nederlandse luchtvaart toe door opening van Lelystad Airport.  

 

Terwijl de klimaatimpact dus fors groeit, gaan Nederlandse vakantiegangers er juist op achteruit. Zij 

moeten uitwijken naar een slechter bereikbaar vliegveld met minder voorzieningen om ruimte te maken 

voor overstappers op Schiphol.   

 

Krimp luchtvaart goed voor economie 
De Nederlandse luchtvaart is al uitzonderlijk groot in internationale context. Nederlandse luchthavens 

voeren 50% meer vluchten uit per inwoner dan Duitsland en Frankrijk.4 Zelfs meer dan het 

Verenigd Koninkrijk, terwijl dat een eiland is. Verdere groei van de luchtvaart betekent vooral een 

toename van uitgaand toerisme en overstappers, groepen die beperkt bijdragen aan de Nederlandse 

economie, omdat zij hun geld elders uitgeven.5 Groei staat in dit geval niet gelijk aan economische 

voorspoed, maar aan een economisch lek. Concreet in cijfers: onderzoek van Peeters en Pels6 laat 

zien dat één derde van de vluchten op Schiphol kan worden geschrapt zonder effect op de economie. 

 

Streep door Lelystad Airport 

Feitelijk staan we voor dezelfde keuze als in het gedeelde huis: blijven we toestaan dat één huisgenoot 

het huis vervuilt, niets bijdraagt en de gezamenlijke rekening niet betaalt? Of trekken we een duidelijke 

grens, zodat iedereen eerlijk meedoet en het huishouden weer werkt zoals het bedoeld is? 

 

Voor Natuur & Milieu is het antwoord duidelijk. Lelystad Airport openen voor de commerciële luchtvaart 

zou de verkeerde keuze zijn op het verkeerde moment. Het is tijd om te kiezen voor wat wél bijdraagt 

aan een leefbaar, gezond en rechtvaardig Nederland.  

 

Meer informatie: Bert van Mourik, Programmaleider luchtvaart, Natuur & Milieu, 

b.vanmourik@natuurenmilieu.nl  

  

 
3 Staatsblad (2021) 72 | Overheid.nl > Officiële bekendmakingen 
4 CE Delft (2023) Nationaal luchtvaartbeleid vijf landen 
5 New Economics Foundation (2025) The economics of air transport in Europe 
6 Peeters & Pels (2024) Network Quality and Environment Framework  
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