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1. Introductie

Dit document geeft een procesbeschrijving van het participatietraject Luchthavenbesluit (LHB)
voor Rotterdam The Hague Airport (RTHA) op verzoek van de participanten opgesteld door de
onafhankelijke procesbegeleiding van het participatietraject.

Het verslag start met een beschrijving van de achtergrond waartegen het participatietraject is
vormgegeven. Vervolgens worden de verschillende fases van het proces beschreven: de
verkenning, de kennismaking, het gezamenlijke feitenonderzoek, de opbouw van een
voorkeursscenario en de uiteindelijke documentatie.

2. Aanleiding en vormgeving Participatietraject RTHA

Tot 1 mei 2013 functioneerde Rotterdam The Hague Airport (RTHA) op basis van een
aanwijzingsbesluit op grond van de Luchtvaartwet. Op 1 mei 2013 is het aanwijzingsbesluit
vervangen door een zogenoemde omzettingsregeling. Vanaf dat moment is het nieuwe stelsel
voor burgerluchthavens, zoals dat is opgenomen in hoofdstuk 8 van de Wet luchtvaart voor
RTHA van kracht. Deze omzettingsregeling moet vervangen worden door een geheel nieuw en
volledig luchthavenbesluit op basis van de Wet luchtvaart.

Een nieuw Luchthavenbesluit

In een luchthavenbesluit wordt beslist over de gebruiksruimte van de luchthaven. Daarnaast
reguleert het luchthavenbesluit het luchthavenluchtverkeer en de ruimtelijke indeling van de
omgeving van de luchthaven. Handhaving van de regels en grenswaarden die in het
luchthavenbesluit zijn opgenomen gebeuren overeenkomstig de Wet luchtvaart. In dit verband
is het Ministerie van Infrastructuur & Waterstaat het bevoegd gezag voor het vaststellen van
het Luchthavenbesluit. De Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) is belast met de
handhaving. De bepalingen die in het luchthavenbesluit moeten worden opgenomen, zijn
voorgeschreven in het Besluit burgerluchthavens.

Het luchthavenbesluit is een zogenoemde Algemene Maatregel van Bestuur (AMvB). Het
luchthavenbesluit voor RTHA is in beginsel MER-beoordelings-plichtig conform de Wet en het
Besluit milieubeheer. De luchthaven kiest er vanuit zorgvuldigheid echter voor om een volledig
MER op te stellen en daarvoor de geldende m.e.r.-procedure te doorlopen. Deze procedure
omvat allereerst de indiening van een Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD) door de
luchthaven bij het ministerie. Het ministerie vraagt voor deze NRD advies van wettelijke
adviseurs en een advies van de Commissie voor de m.e.r. en legt de NRD ter inzage, waarbij
eenieder zienswijzen kan indienen. Hierna volgt een advies van het Ministerie aan de
luchthaven met betrekking tot de uitvoering van het MER door de luchthaven.

Na afronding van het MER en eventueel andere onderbouwende studies doet de luchthaven
een aanvraag voor een Luchthavenbesluit bij het ministerie, waarbij de voorgenomen activiteit
wordt beschreven en de onderbouwende studies worden aangeboden. Vervolgens wordt een
ontwerp Luchthavenbesluit opgesteld, dat samen met de onderbouwende studies in procedure
wordt gebracht. Zo worden zienswijzen gevraagd aan eenieder, wordt advies gevraagd aan
wettelijke adviseurs en de Commissie voor de m.e.r. en wordt het ontwerpbesluit in voorhang
aangeboden aan de Eerste en Tweede Kamer. De zienswijzen en adviezen worden waar nodig
verwerkt in het luchthavenbesluit en deze versie wordt vervolgens voor advies naar de Afdeling
advisering van de Raad van State gestuurd. Naar aanleiding van het advies van de Afdeling
wordt een nader rapport opgesteld en wordt het luchthavenbesluit waar nodig aangepast en
definitief gemaakt. Tenslotte wordt het luchthavenbesluit vastgesteld en gepubliceerd en
treedt het in werking.
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Participatie voorafgaande aan wettelijke trajecten

RTHA heeft in 2019 de ambitie uitgesproken om het proces naar een nieuw luchthavenbesluit
te benutten om het gesprek aan te gaan over de positie van de luchthaven in de regio. Enerzijds
moet de luchthaven aansluiten bij de wensen van alle betrokkenen in de regio. Zo wenst de
luchthaven regionaal verankerd te zijn en wil zij passen in haar regio, zowel wat betreft
economie, ruimtelijke ordening als (leef)milieu. Anderzijds behoort RTHA tot de luchthavens
van nationale betekenis met een actieve rol in de verdere ontwikkeling van de landelijke
luchtvaart.

Wat betreft de invulling van het participatietraject is er voor gekozen om, waar mogelijk, in lijn
met de te verwachten Omgevingswet te werken: participatie georganiseerd door de
initiatiefnemer voorafgaande aan het formele, wettelijke proces. Dit betekende onder andere
dat RTHA het proces niet startte met een vooropgezet plan, waarop belanghebbenden dienden
te reageerden met een zienswijze. Het betrof een open uitnodiging voor participatie. Het
eindproduct van het traject moest daadwerkelijk samen tot stand komen om op die manier tot
een beter eindresultaat met meer regionaal draagvlak te kunnen leiden.

Om te komen tot een gedragen toekomstbeeld heeft RTHA bij aanvang van het traject de
ambitie uitgesproken om een zogenaamd voorkeursscenario op te stellen in nauwe
samenwerking met haar stakeholders. Daarbij streefde zij naar een consensus oplossing,
ofwel een oplossing waar alle partijen achter konden staan. Het participatietraject RTHA is
vanuit de doelstelling van de opdrachtgever vormgegeven langs de lijnen van het Mutual Gains
Approach (MGA) gedachtegoed. MGA is van oorsprong een Amerikaanse aanpak (Harvard,
MIT), die ook in Nederland goed aanslaat.

Een aantal kenmerken van deze aanpak zijn:
+ Eendialoog gebaseerd op belangen in plaats standpunten
+ Vanuit deze belangen streven naar winst voor alle betrokken partijen
» Actief sturen op een zorgvuldig, transparant en herleidbaar proces
» Bouwen aan vertrouwen, onder andere door samen feiten te onderzoeken

Deze aanpak vereist flinke investeringen van zowel initiatiefnemer als deelnemers;
+ Heldere afspraken aan de voorkant qua proces, deelname, doelstellingen en
besluitvorming
* Investeren in de onderhandelingskwaliteiten van de groep
* Hoge kwaliteit van informatie middels Joint Fact Finding
* Investering in tijd en aandacht: een duurzaam voorkeursscenario lukt alleen wanneer
betrokkenen daar samen stap voor stap aan bouwen

Zie voor een schematische weergave van het participatietraject RTHA “Bijlage 1. Overzicht
Participatietraject”.

3. Verkenning

Eind 2019 werd door RTHA gestart met verkennende gesprekken met participanten over een
mogelijk proces om tot een nieuw Luchthavenbesluit te kunnen komen. Het voorstel was om
dit proces langs de lijnen van het Mutual Gains Approach gedachtegoed vorm te geven en een
externe partij in te huren, die dit kon begeleiden. In een vroeg stadium werd dit voornemen
getoetst bij leden van het Commissie Regionaal Overleg (CRO). Hier werd door partijen positief
op gereageerd.

RTHA heeft, na de verkenning, de wens uitgesproken om het participatietraject op
onafhankelijke wijze te laten begeleiden. Hiervoor zocht de luchthaven partijen met kennis van
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de sector en ervaring op gebieden als project-, omgevings- en communicatiemanagement. De
keuze viel op een samengesteld projectteam, bestaande uit Viridis Business Advisory en
WesselinkVanZijst. De gecontracteerde opdracht van het team zag enkel toe op de zorgvuldige
begeleiding van het proces en bevatte geen vereiste uitkomst.

Het participatietraject en de begeleiding daarvan zijn een initiatief exclusief van Rotterdam The
Hague Airport. De gemeenten Rotterdam, Lansingerland en Schiedam, de Provincie Zuid-
Holland en het Ministerie van I&W onderschreven wel het belang van participatie inclusief
onafhankelijke begeleiding en droegen eind 2020 bij aan de bekostiging van het projectteam.

Qua aanpak werd gekozen voor een nieuwe manier van dialoog voeren. Waar eerder een
toekomstscenario rechtstreeks vanuit de initiatiefnemer kwam of via het advies van een
aangestelde verkenner tot stand kwam, waren nu belanghebbenden aan tafel zelf
verantwoordelijk voor het eindresultaat. De procesbegeleiding in dit proces zag louter en alleen
toe op het begeleiden van dit proces. Er is hen gedurende het traject dan ook niet om
inhoudelijk advies of input gevraagd.

De procesbegeleiding heeft bij aanvang van haar opdracht tijd genomen voor literatuurstudie
en een eerste belangenanalyse. Op basis hiervan ontstond een voorlopige lijst met mogelijke
participanten.

4. Fase 1 - Kennismaking
Op 8 oktober 2020 werd de start van het participatietraject publiek aangekondigd in de CRO.
Hier werden procesontwerp en procesbegeleiding voorgesteld.

Interviewronde
Kort daarop is de procesbegeleiding begonnen met het voeren van verkennende interviews.
Tijdens deze interviews werden verschillende zaken besproken zoals:

a. Toelichten van de uitnodiging van de luchthaven.
Gedacht kan worden aan de context van het initiatief inclusief rollen en
verantwoordelijkheden. Het hierbij door RTHA geambieerde participatieniveau was
hoog, participanten werden uitgenodigd op gelijkwaardige manier mee te praten en
zelfs mee te beslissen. Er werd uitgegaan van een consensus model. Daarin werd geen
onderscheid gemaakt in de zwaarte van stemmen aan tafel. Ambitie was om niet te
besluiten op basis van de meeste stemmen, maar op basis van unanimiteit.

b. Belangen per participant.
Hoe kijken partijen aan tegen RTHA en een eventueel luchthavenbesluit? Welke
belangen spelen mee in het bepalen van het standpunt van elke participant?

c. Knelpunten en kansen.
Wat zouden participanten graag veranderd willen zien ten aanzien van de huidige
vergunning van RTHA? Waarom?

d. Procesontwerp en spelregels
Hoe kijken participanten aan tegen het schetsontwerp? Wat vinden ze belangrijk in de
vormgeving van het proces? Welke spelregels, ofwel omgangsregels, vinden ze van
belang? Het ambitieniveau om te komen tot een door alle participanten gedragen
voorkeursscenario werd door meerdere participanten bestempeld als hoog.
Desalniettemin committeerden alle participanten zich aan deze zoektocht.
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e. Representatie en mandatering

Wie vertegenwoordigt een participant en met welk mandaat? Specifiek met de
gemeenten zijn ook afspraken gemaakt over de representatie van
inwoners/omwonenden.

Daarnaast werd afgesproken dat iedere participant aan tafel zelf de afstemming met
de eigen achterban zou organiseren. Ongeacht of dit een politieke achterban was, een
commerci€le organisatie of andere samenstelling. De procesbegeleiding is gedurende
het hele traject beschikbaar geweest ter ondersteuning bij vragen en
informatievoorziening richting de achterbannen.

f. Andere belanghebbenden
Om te voorkomen dat belanghebbenden over het hoofd zouden worden gezien, is in elk
interview nagevraagd of er nog belanghebbenden misten in het proces. Op deze manier
zijn onder andere gemeenten die geen zitting hebben in de CRO, maar wel
belanghebbend zijn, opgenomen in het proces.

Naast interviews met directe participanten werden in deze periode de eerste achterbannen
geinformeerd over het proces. Tijdens het verdere verloop van het traject volgden veelvuldig
presentaties bij participanten. Zie voor een uitgebreid overzicht van bijeenkomsten “Bijlage 2.
Externe bijdrages procesbegeleiding”.

Website voor publieke informatie

Gelijktijdig met de interviews werd de website www.luchthavenbesluit.nl gelanceerd om ook
het bredere publiek tijdens het proces te kunnen blijven informeren. Hier werd ook een
contactformulier en mailbox aan toegevoegd voor het beantwoorden van eventuele vragen van
individuen die niet deelnamen aan het participatietraject.

Start van het traject

Op 8 december 2020 werd een gezamenlijke digitale start gemaakt met het participatietraject.
Ongeveer 65 personen, van in totaal meer dan 30 organisaties, namen deel. Naast
belanghebbende partijen waren er ook verschillende kennis houdende organisaties. Tijdens
deze bijeenkomst werd het voorgenomen proces besproken, inclusief de planning en de
gezamenlijk opgestelde spelregels.

De belangen, knelpunten en kansen werden per participant samengevat op schrift en
samengevoegd tot 1 document. Zo konden alle deelnemers aan het proces kennis nemen van
elkaars belangen, knelpunten en kansen. Zie hiervoor ook “Bijlage 3. Eindstand Passagierslijst
Participatietraject”.

De planning en de passagierslijst zijn kort na de startbijeenkomst ook in compacte vorm op de
website geplaatst.

5. Fase 2 - Investering in kennis en kunde

Tijdens de eerste fase gaven verschillende participanten aan met veel onduidelijkheden en
vragen te zitten in relatie tot het traject, de luchtvaartsector, de operatie van RTHA, etc. Daarom
werd een fase van gezamenlijk feitenonderzoek georganiseerd. Doel was om participanten op
meer gelijkwaardig kennisniveau deel te kunnen laten nemen aan de dialoog. Om dit doel te
bereiken, werden participanten in staat gesteld alle voor hen belangrijke vragen te stellen.
Hierbij golden geen restricties. Dit leidde tot een vragenlijst van meer dan 200 vragen.
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Gezamenlijk feitenonderzoek

Het volgende halfjaar werden vragen beantwoord door verschillende kennishouders. Om toe
te zien op de kwaliteit van de antwoorden en om het proces van beantwoording zo transparant
mogelijk te maken, werd gewerkt volgens de principes van Joint Fact Finding (JFF): het gehele
onderzoek werd samen begeleid. Hiertoe werd een begeleidingsgroep ingesteld. Alle
participanten konden zich hiervoor aanmelden. De begeleidingsgroep werd verantwoordelijk
voor het begeleiden van het beantwoorden van de gestelde vragen. Zij werden expliciet
gevraagd toe te zien op het proces van beantwoording, maar waren niet verantwoordelijk voor
de antwoorden zelf. Deze werden door verschillende, door de begeleidingsgroep aangewezen
kennishouders, gegeven.

Initieel werden in de planning van het traject drie maanden uitgetrokken voor deze fase. In de
loop van de tijd werd duidelijk dat er significant meer kwaliteit kon worden toegevoegd aan de
antwoorden, wanneer er meer tijd voor uitgetrokken zou worden. Daarom is besloten deze fase
tot de zomer van 2021 te laten lopen. Dit betekende wel een herijking van de planning van het
traject. Waar initieel werd gedacht aan het afsluiten van het traject eind 2021, werd deze
deadline verlengd met eenzelfde periode tot het voorjaar van 2022. Hier is middels een
nieuwsbericht op de website ook aandacht aan besteed voor het bredere publiek.

Uiteindelijk werd het JFF onderzoek gezamenlijk afgerond in juni 2021 met één rapport. Het
JFF-rapport werd kort na de afronding ook gepubliceerd op de website. Hoewel van
participanten expliciet geen instemming werd gevraagd op de inhoud, hechtte de vereniging
Bewoners Tegen Vliegtuigoverlast (BTV) eraan om duidelijk kenbaar te maken dat zij op
juridische en inhoudelijke gronden afstand nam van het JFF-rapport.

Procesontwerp, MGA training en achterban bijeenkomsten

Gelijktijdig met het JFF onderzoek is met de participanten de rest van het proces ontworpen.
Vanwege het grote aantal participanten, in combinatie met de complexiteit van de materie en
het gewenste detailniveau voor de dialoog, is gekozen voor een dialoogstructuur met een
centrale werkgroep en een klankbordgroep. Uitgangspunt was dat in de centrale werkgroep
alle geidentificeerde belangen goed waren vertegenwoordigd en dat een gebalanceerde
dialoog kon worden gevoerd. De centrale werkgroep werd primair verantwoordelijk gemaakt
voor het gezamenlijk opstellen van het voorkeursscenario. De leden van de klankbordgroep
werden op gezette momenten bijgepraat over het proces, de vorderingen en gemaakte keuzes.
Zij konden invloed uitoefenen op het resultaat tijdens klankbordgroep bijeenkomsten en via
leden van de centrale werkgroep. Zie tevens “Bijlage 4. Dialoogstructuur Participatietraject”.

De eerder opgestelde spelregels werden herijkt en aangevuld. Daar is opnieuw een akkoord op
gevraagd aan de participanten. Enerzijds vanwege het vertrouwelijke karakter van de
gesprekken uit fase 3, anderzijds omdat meerdere participanten daarom vroegen op basis van
eerdere ervaringen. De BTV gaf als enige participant aan niet aan deze spelregels te kunnen
voldoen. Ondanks meerdere pogingen om te zoeken naar een passende oplossing, heeft dit
ertoe geleid dat zij niet deel hebben kunnen nemen aan de rest van het proces.

Er werden door de procesbegeleiding, op basis van de interviews uit fase 1, criteria voor
oplossingen geintroduceerd. Deze criteria vormden de toetssteen voor de nog in te brengen
opties in de brainstorm fase. Op basis van deze criteria zouden opties al dan niet afvallen en/of
worden gerangschikt ten opzichte van elkaar.

Alle participanten hadden tussen mei 2021 en augustus 2021 de tijd om correcties of
aanvullingen te geven op zowel spelregels als oplossingscriteria. Slechts een enkele
participant maakte van deze gelegenheid gebruik.
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Tenslotte kregen alle participanten in deze periode de mogelijkheid deel te nemen aan een
cursusdag “Mutual Gains Approach voor het LHB traject RTHA”". Het overgrote deel van de
participanten heeft hieraan meegedaan. Daarnaast is er een kortere MGA workshop
georganiseerd voor bestuurders. Tijdens deze training en workshop is uitgebreid stilgestaan
bij de MGA theorie, alsook bij wat dit betekent voor het proces waar participanten aan deel
zouden nemen. Belangrijkste element is dat partijen zich committeerden aan een traject
waarin meerwaarde gezocht zou worden voor alle geidentificeerde belangen.

6. Fase 3 — gezamenlijk werken aan een voorkeursscenario

Kort na de zomer van 2021 werd begonnen met de derde fase van het participatietraject: het
samen bouwen van een voorkeursscenario. Als aftrap werd een aantal webinars
georganiseerd door kennishouders. Door middel van presentaties en ruimte voor vragen,
hebben verschillende kennishouders de participanten meegenomen in voor dit traject
interessante thema'’s, zoals de Luchtvaartnota, Programma Luchtruimherziening en het
berekenen van vliegtuiggeluid. Zo heeft de BTV een presentatie gegeven over de ervaren hinder
door omwonenden, heeft de DCMR verteld hoe zij omgaat met meldingen van hinder en de
GGD besprak hinderbeleving en gezondheid.

Samen veilig brainstormen
In een drietal brainstormsessies konden participanten vervolgens opties inbrengen voor het
nog te bouwen voorkeursscenario. De input werd geclusterd rondom zes hoofdthema'’s:

Welke opties zijn er om hinder voor de omgeving te beperken?

Welke opties zijn er om de impact op de omgeving beter te normeren, monitoren en
handhaven?

Welke opties zijn er om de hinder op ruimtelijke plannen te beperken?

Welke opties zijn er om de toegevoegde waarde voor gebruikers te vergroten?

Welke opties zijn er om de toegevoegde waarde voor de regio te vergroten?

Welke opties zijn er om de capaciteit te normeren en de gebruiksruimte te splitsen?

N —

ok ow

In totaal leidde dit tot bijna 400 opties. Deze opties werden door de procesbegeleiding
geclusterd en samen met kennishouders aangescherpt, zodat er een totaallijst van mogelijke
onderdelen overbleef. Deze onderdelen vormden de basis voor het vervolggesprek. Interessant
te melden is dat de derde brainstormsessie pas de eerste keer was dat participanten elkaar
‘live’ konden ontmoeten. Tot dat moment vonden bijeenkomsten volledig digitaal plaats
vanwege maatregelen ter voorkoming van de verspreiding van COVID-19.

Participanten vonden het in dit stadium nog moeilijk om zich plenair uit te spreken over de
verschillende opties. Dit werd nog eens bemoeilijkt door de constatering dat alle individuele
onderdelen van een scenario met elkaar samen leken te hangen. Een keuze maken op één
onderdeel, leidde automatisch tot verandering op een ander onderdeel. Mede hierdoor kreeg
de procesbegeleiding van de participanten het mandaat om een verkenning uit te voeren op
bestuurlijk niveau.

Voorkeursscenario 0.0

Als praatstuk om de dialoog verder te kunnen helpen werd door de procesbegeleiding op basis
van de uitgevoerde verkenning een voorstel gemaakt voor een conceptueel voorkeursscenario.
Dit leidde tot het voorkeursscenario 0.0, dat werd gepresenteerd in november 2021. Deze
versie was een selectie van opties die door participanten zelf waren ingebracht. Er werden
tijdens de verkenning geen nieuwe opties toegevoegd. In deze fase werd duidelijk dat het niet
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mogelijk zou zijn om consensus te krijgen op individuele onderdelen. Door verlies en winst per
onderdeel te verdelen, werd er geprobeerd consensus te krijgen op het totale pakket.

Tijdens de eerste plenaire bespreking van het voorkeursscenario 0.0 gaven de participanten
aan dat het gepresenteerde stuk voldeed als praatstuk, maar verder moest worden uitgewerkt
om terug te kunnen leggen bij de eigen achterbannen.

Herijking van de planning

Parallel aan de brainstormfase werd gewerkt aan een nieuwe planning voor het traject.
Verschillende participanten hadden aangegeven het tempo in de tot dan geldende planning,
niet te kunnen volgen. Voornaamste reden was de geplande tijd om het tussentijdse product
te kunnen bespreken met de eigen achterban. Op basis van deze geluiden gaf initiatiefnemer
RTHA de procesbegeleiding opdracht om de planning te herzien. Samen met de participanten
werd een nieuwe planning opgesteld, waarmee de doorlooptijd van het traject werd verlengd
tot eind 2022.

In september 2021 werd door het ministerie van lenW een technische sessie georganiseerd
voor participanten inzake de rekenmethode om de geluidsbelasting rondom civiele
luchthavens te bepalen. In de afgelopen decennia werd de geluidbelasting veroorzaakt door
vliegverkeer berekend met het Nederlandse Rekenmodel (NRM). Naar aanleiding van een
advies van de Commissie voor de milieueffectrapportage wordt dit model nu vervangen door
een rekenmethode gebaseerd op de nieuwste aanbevelingen van de European Civil Aviation
Conference (ECAC), ook wel bekend als ECAC Doc29. Dit is een voor Europa geharmoniseerde
methode. Hoewel de rekenmethode (of rekenkern) zelf vastligt, omvat een complete
implementatie meer, zoals werkafspraken, vaste invoergegevens en nabewerkingsstappen
van de resultaten. Omdat de implementatie ook effect kan hebben voor RTHA en haar
omgeving werden participanten al vroegtijdig meegenomen in deze ontwikkeling.

Voorlopig Pakket Participatietraject

In de maanden februari en maart van 2022 werd het voorkeursscenario 0.0 door de
participanten omgezet in een eerste voorkeursscenario. In twee rondes van 3 bijeenkomsten
van de centrale werkgroep werd er gezocht naar een totaalpakket aan maatregelen dat voor
alle belanghebbenden beter was dan de omzettingsregeling.

Uiteindelijk werd er een pakket gemaakt dat door alle participanten werd gesteund als het best
haalbare resultaat met een zo groot mogelijk draagvlak. Dit pakket werd door de participanten
zelf uitgeschreven en omgedoopt tot Voorlopig Pakket Participatietraject. Verder
concludeerden zij gezamenlijk:

e Het VPP bevat meerwaarde ten opzichte van de huidige situatie. Alle geidentificeerde
belangen hebben een plek gekregen in dit voorlopige document

e Het VPP bevat geen absolute breekpunten voor participanten

e Het VPP geeft een goede basis voor de uitwerking tot voorkeursscenario dat wordt
betrokken bij de formele aanvraag Luchthavenbesluit door RTHA

e Het VPP is het resultaat van een intensieve dialoog en uiteindelijk het best haalbare
resultaat voor de betrokken partijen, rekening houdend met alle belangen aan tafel

Dit betekende niet dat iedereen het hartgrondig eens was met alle beschreven keuzes, of zelfs
niet liever een andere uitkomst had gezien. Het betekende wel dat partijen met elkaar erkenden
dat gezien alle belangen aan tafel, het VPP het maximaal haalbare pakket was. Het kwam
immers voort uit een samenwerking, waarin meerdere partijen met elkaar tot een voor iedereen
aanvaardbaar akkoord hebben proberen te komen.
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Doel van het document was om participanten in staat te stellen in gesprek te gaan met hun
eigen achterban om te controleren of het door hen gedefinieerde belang inderdaad op een
goede manier terugkwam. Hoewel het document nog niet in detail was afgerond, het was
duidelijk nog een tussenproduct, vonden participanten het voldoende om het op dat moment
al terug te leggen in de eigen achterban.

Het VPP werd op 12 april 2022 gepubliceerd voor het brede publiek, waarmee de achterban-
besprekingen werden ingeluid. Speciale aandacht in deze fase ging uit naar de
bewonersvertegenwoordigers van Rotterdam. Zij gaven tijdens de tweede bijeenkomst in
februari 2022 aan, op verzoek van hun achterban -de bewoners van Rotterdam - niet meer deel
te willen nemen aan het proces. Hun beweegreden hebben zij middels een brief richting de
Rotterdamse gemeenteraad uiteengezet en is onderdeel van openbare vergaderstukken.

Achterban consultaties, doorrekeningen en schrijfgroepjes

In de maanden april en mei van 2022 voerden de verschillende participanten het gesprek over
het VPP met de eigen achterban. Voor de ene partij betekende dit een bespreking met de
directie, voor de andere een bijeenkomst met leden van de federatie, een bewonersavond of
politieke dialoog.

Debatten in Raden en Staten waren openbaar voor het brede publiek en er was ruimte voor
inspraak. Tegelijkertijd ontstond er in deze periode ook veel meer media aandacht voor het
traject. Waar er aan tafel - onder de participanten - veel begrip was voor elkaar en voor de
totstandkoming van het VPP, bleek dit soms moeilijk over te brengen aan de achterbannen in
de publieke arena.

De procesbegeleiding speelde geen proactieve rol in de achterban raadpleging. Zij kon worden
gevraagd om toelichting te geven op het proces, maar niet om technische inhoud of de
beweegredenen van participanten toe te lichten. Verschillende participanten nodigden om
deze reden zowel de procesbegeleiding als ook de initiatiefnemer RTHA en een enkele
kennishoudende partij uit, zoals de DCMR.

Parallel aan de achterban consultaties werd het VPP door het bureau Adecs Airinfra
doorgerekend, om te dienen als input voor de participanten aan tafel tijdens de tweede
dialoogronde. Ook werden verschillende onderdelen uit het VPP nader uitgewerkt door kleinere
groepen met participanten, op basis van vrijwillige aanmelding.

Dialoogronde 2, inclusief uitwerking

In juni 2022 kwamen de participanten uit de centrale werkgroep weer bijeen om het
commentaar uit de eigen achterban zo goed mogelijk te verwerken in een definitief
voorkeursscenario. Al snel bleek dit een onmogelijke opgave. Waar vertegenwoordigers van
participanten nog constateerden dat het VPP meerwaarde opleverde vanuit de belangen van
iedere partij, waren verschillende achterbannen vooral kritisch. Dit leidde eerder tot een
verharding van standpunten dan dat het voor toenadering had gezorgd. De opdrachten die de
verschillende participanten hadden meegekregen, bleken op een aantal cruciale punten
onverenigbaar met elkaar. Enkele participanten gaven vervolgens aan op basis van de
achterbanconsultatie Giberhaupt niet meer aan een akkoord op basis van consensus te kunnen
werken.

Tijdens de tweede bijeenkomst in juni werd daarom door participanten gezamenlijk besloten
om niet meer te werken aan een voorkeursscenario op basis van een unaniem akkoord.
Consensus was immers niet haalbaar. Meerdere alternatieven zijn de revue gepasseerd: een
akkoord met minder partijen, een akkoord met notie van afwijkende meningen, besluiten
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nemen op basis van de meeste stemmen. Deze alternatieven werden van de hand gewezen
door de participanten. Tegelijkertijd wilde men ook niet zomaar stoppen met het proces. Er
was veel waarde behaald en verschillende punten uit de achterbanconsultaties konden wel
worden verwerkt. De participanten besloten daarom gezamenlijk om het proces alsnog af te
maken en vooral goed te documenteren wat er was behaald, maar ook waar de meningen
uiteen lagen. Met de beslissing om niet meer toe te werken naar een akkoord op consensus
werd ook geconstateerd dat er geen afdwingbaar resultaat zou komen. Het eindproduct zou
geen afspraken en bijbehorende borging bevatten. Deelnemers beaamden dat het aan
initiatiefnemer RTHA zou zijn om de nog resterende besluiten te nemen, in acht nemende de
verschillende belangen.

7. Fase 4 — documentatie en afronding

Na de dialoogronde werd op vrijwillige basis een schrijfgroep geformeerd vanuit de
participanten. Zij zorgden tijdens het zomerreces voor de tekstuele uitwerking van hetgeen
besproken is in dialoogronde 2. Participanten die niet in het schrijfgroepje zitting wilden
nemen, konden wel commentaar aanleveren, om ook op die manier invloed uit te oefenen op
de tekst. Het zomerreces werd daarnaast benut door Adecs Airinfra om een verdergaande
ciffermatige analyse te maken van het definitieve pakket, zodat participanten dit konden
gebruiken bij de afronding van het product.

In september 2022 is de centrale werkgroep nog tweemaal bijeengekomen om de definitieve
tekst voor het Eindproduct Participatietraject (EPP) op te stellen en te bespreken. Tijdens de
eerste bijeenkomst na het zomerreces werd het tekstvoorstel en de cijfermatige analyse
besproken. Daarnaast werd besproken hoe het proces afgerond zou worden en welke
producten daarbij hoorden. Zo werd de behoefte uitgesproken een procesverslag toe te
voegen.

Tevens werd de mogelijkheid besproken om individueel te kunnen reflecteren op het
eindproduct. Het definitieve stuk was immers een eindproduct van het participatietraject, maar
expliciet geen akkoord. Enkele participanten gaven aan graag op individuele basis te reageren
op het stuk, zodat het voor zowel hun eigen achterban als voor de initiatiefnemer en het
bevoegd gezag duidelijk zou zijn hoe zij aankeken tegen het eindproduct. Andere participanten
zagen hier van af of kozen een andere vorm van reflectie en evaluatie.

Omdat er bij verschillende participanten de nadrukkelijk wens bestond om reflectie en
woordvoering in relatieve rust voor te bereiden, werd gezamenlijk afgesproken om tot die tijd
inhoudelijk niets naar buiten te brengen. Concreet betekende dit geen berichtgeving over de
totstandkoming van het eindproduct of de afzonderlijke interpretaties van opgeleverde
producten.

Verschillende documenten werden in de maand oktober verder uitgewerkt en besproken in
zowel de centrale werkgroep als de klankbordgroep. Uiteindelijk werd het participatietraject op
15 november 2022 afgerond met de publicatie van dit pakket aan documenten. Het pakket
bestond uit vier producten, die integraal onderdeel uitmaken van de afronding van het traject:
1. het Eindproduct Participatietraject (EPP),

2. de cijfermatige analyse van Adecs AirInfra,

3. een procesverslag van het projectteam,

4. de beschikbare individuele reflecties van enkele participanten.

Niet alle participanten konden hun reflectieverslagen gereed hebben op deze datum. Er werd
afgesproken deze verslagen later toe te voegen aan het pakket. Zie ook “Bijlage 5. Overzicht
rollen en inbreng participanten per fase”.
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8. Slotwoord

Het participatietraject RTHA is een langlopend proces gebleken en kent een aanpak waarbij
contact met betrokkenen zich niet beperkt heeft tot alleen formele documenten. Een nieuw
Luchthavenbesluit voor RTHA is van betekenis voor vele partijen, niet alleen in de directe
omgeving van de luchthaven, maar ook ver daar buiten. Daarom is besloten het bredere pallet
aan belanghebbenden vanaf de start gericht en actief bij het traject te betrekken door relevante
stakeholders aan tafel te zetten, ruimte te bieden voor het betrekken van eenieders achterban
en middels de website www.luchthavenbesluit.nl open en helder te communiceren gedurende
het hele proces.

Op- en aanmerkingen, binnengekomen via tal van kanalen, hebben gedurende het
participatietraject geleid tot vele schriftelijke en telefonische contactmomenten met
uiteenlopende partijen. Het is immers belangrijk om de inzichten die uit dergelijk contact tot
stand komen, mee te nemen in mogelijke verbeteringen. Voorgaande heeft echter niet altijd
mogen resulteren in een passende regeling naar eenieders tevredenheid.

De in de introductie van dit verslag beschreven participatieve aanpak was voor vele partijen
relatief nieuw. De ervaring leert dat anders werken vaak onwennig is, meestal uitdagend en
soms ronduit lastig. Met de open uitnodiging van initiatiefnemer RTHA zonder vooraf
uitgeschreven vergunningsaanvraag lagen alle opties op tafel. De gezamenlijke zoektocht van
participanten heeft niet tot een consensus resultaat geleid, maar door de collectieve aanpak
en aanwezigheid van vele nieuwe elementen wel tot een pakket met meerwaarde.

Een van de bijzonderheden aan dit traject is het feit dat het voor een groot deel plaatsvond
tijdens de verschillende lockdowns vanwege COVID-19. Zo is de periode september 2020 t/m
september 2021 volledig digitaal vormgegeven. Ook tijdens latere bijeenkomsten werd om
deze reden veelvuldig uitgeweken naar digitale of hybride meetings.

Tot slot dient benadrukt te worden dat het Participatietraject RTHA de eerste stap was in de
aanvraagprocedure van RTHA om te komen tot een nieuw Luchthavenbesluit. De doorlopen
participatie vervangt hierin op geen enkele wijze de mogelijkheid om een zienswijze in te
dienen in het wettelijke traject. Een eerste gelegenheid doet zich voor bij de terinzagelegging
van een Notitie Reikwijdte en Detailniveau. Deze wordt verwacht in januari 2023.
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1. Overzicht Participatietraject

Fase Wanneer? Wat? Wie?
8 oktober 2020 Aankondiging Participatietraject Projectteam
Invent?rlsatl'e en oktober-december 2020 Interviews, analyses en projectplanning Projectteam
kennismaking
8 december 2020 Startbijeenkomst Participatietraject Alle participerende organisaties

G lijk

26 januari 2021

Startbijeenkomst JFF

Alle participerende organisaties

16 februari 2021

Joint Fact Finding werkoverleg |

Begeleidingsgroep

1 maart 2021 Joint Fact Finding werkoverleg Il Begeleidingsgroep
9 maart 2021 Joint Fact Finding werkoverleg IlI Begeleidingsgroep
9 maart 2021 Tussentijdse JFF update (inloopsessie) Alle participerende organisaties

feitenonderzoek

23 maart 2021

Joint Fact Finding werkoverleg IV

Begeleidingsgroep

1 april 2021 Joint Fact Finding werkoverleg V Begeleidingsgroep
12 april 2021 Joint Fact Finding werkoverleg VI Begeleidingsgroep
12 april 2021 Tussentijdse JFF update Alle participerende organisaties
15 april 2021 Joint Fact Finding werkoverleg VIl Begeleidingsgroep
19 april 2021 Training Mutual Gains Approach Eerstelijns contactep van participerende
- organisaties
Training Bestuurders van participerende
20 april 2021 Informatiesessie "Inkijk in Mutual Gains" n particip
organisaties
22 april 2021 Joint Fact Finding werkoverleg VIII Begeleidingsgroep
29 april 2021 Joint Fact Finding werkoverleg IX Begeleidingsgroep
29 april 2021 Tussentijdse JFF update (inloopsessie) Alle participerende organisaties
11 mei 2021 Joint Fact Finding werkoverleg X Begeleidingsgroep
- lik 17 mei 2021 Joint Fact Finding werkoverleg XI Begeleidingsgroep
)
feitenonderzoek 25 mei 2021 Joint Fact Finding werkoverleg XII Begeleidingsgroep
31 mei 2021 Joint Fact Finding werkoverleg XlII Begeleidingsgroep
1 juni 2021 Afronding JFF fase Alle participerende organisaties
22 juni 2021 Joint Fact Finding werkoverleg XIV Begeleidingsgroep
5juli 2021 Joint Fact Finding werkoverleg XV Begeleidingsgroep

Waardecreatie en -
verdeling

Juli-Augustus 2021

Verdieping + Afstemming intern en met andere participanten

Onderling proces participanten

Juli-Augustus 2021

Vaststelling Spelregels + toevoegingen Criteria/Passagierslijst

Alle participerende organisaties

eind aug - Te week september Webinar(s) Alle participerende organisaties
6 september 2021 Brainstorm | Centrale Werkgroep
13 september 2021 Brainstorm |1 Centrale Werkgroep
27 september 2021 Brainstorm IlI Centrale Werkgroep
4 oktober 2021 Afsluiting Brainstorm en vooruitblik Centrale Werkgroep
4 oktober 2021 Tussentijdse update Waardecreatie Klankbordgroep
15 oktober 2021 Technische sessie Actualisatie Rekenmethodiek lenW
Oktober-November 2021 Opstellen Concept voorkeursscenario (versie 0.0) Projectteam

29 november 2021

Informele bijeenkomst

Centrale Werkgroep

16 december 2021

Tussentijdse update

Klankbordgroep
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Fase

Wanneer?

Wat?

Wie?

Waardecreatie en -
verdeling

januari 2022

Informeren achterbannen en interne bespreking

Intern proces participanten

7 februari 2022

Bespreking voorkeursscenario |

Centrale Werkgroep

10 februari 2022

Bespreking voorkeursscenario Il

Centrale Werkgroep

14 februari 2022

Bespreking voorkeursscenario |1l

Centrale Werkgroep

24 februari 2022

Tussentijdse update

Klankbordgroep

7 maart 2022

Bespreking voorkeursscenario IV

Centrale Werkgroep

14 maart 2022

Bespreking voorkeursscenario V

Centrale Werkgroep

21 maart 2022

Bespreking voorkeursscenario VI

Centrale Werkgroep

Week van 28mrt Opstellen/uitschrijven Voorlopig Pakket Participatietraject (VPP) Projectteam
28 maart 2022 Toelichting Voorlopig Pakket Participatietraject (VPP) Klankbordgroep
April-Mei 2022 Afstemming Klankbordgroep met Centrale Werkgroep inzake VPP Onderling proces participanten
April-Mei 2022 Informeren achterbannen en interne bespreking inzake VPP Intern proces participanten
9 juni 2022 Bespreking voorkeursscenario VIl Centrale Werkgroep
14 juni 2022 Bespreking voorkeursscenario VIII Centrale Werkgroep
21 juni 2022 Bespreking voorkeursscenario IX Centrale Werkgroep
29 juni 2022 Tussentijdse update Klankbordgroep

Juli-Augustus 2022

Opstellen/uitschrijven besprekingen Juni 2022

Centrale Werkgroep

Juli-Augustus 2022

Analyse en doorrekening besprekingen Juni 2022

Extern bureau

Finaliseren en
documenteren

1 september 2022 Opstellen Eindproduct Participatietraject (EPP) | Centrale Werkgroep
26 september 2022 Opstellen Eindproduct Participatietraject (EPP) |1 Centrale Werkgroep
oktober Analyse en doorrekening Eindproduct Participatietraject (EPP) Extern bureau
7 oktober 2022 Opstellen Eindproduct Participatietraject (EPP) IlI Centrale Werkgroep
7 oktober 2022 Tussentijdse update over EPP, communicatie en proces Klankbordgroep
Oktober-November 2022 Buffer ten behoeve van reflectie, woordvoering en presentatie Alle participerende organisaties

2 november 2022

Afronding Eindproducten

Centrale Werkgroep

7 november 2022

Vaststelling Eindproducten, communicatie en procesafronding

Klankbordgroep

15 november 2022

Formele afronding Participatietraject inclusief publicatie en
communicatie

Alle participerende organisaties
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2. Externe bijdrages procesbegeleiding

Wanneer? Wat? Waar?
donderdag 8 oktober 2020 Aankondiging Participatietraject CRO RTHA
woensdag 11 november 2020 Informatieavond Bewonersverenigingen Rotterdam
maandag 23 november 2020 Klankbordgroep Gemeenteraad Schiedam

woensdag 20 januari 2021

Beeldvormende avond Gemeenteraad

Lansingerland

maandag 15 februari 2021 Klankbordgroep Gemeenteraad Schiedam
donderdag 18 februari 2021 Bestuurlijke Informatieavond BTV
donderdag 25 maart 2021 Presentatie Gemeenteraad Delft

donderdag 15 april 2021

Ontbijtsessie Natuur & Milieu organisaties

Partners Natuur & Milieu Federatie ZH

vrijdag 21 mei 2021

Informatieve presentatie

MMT Erasmus MC

maandag 24 mei 2021

Informatieavond achterban Kleine Luchtvaart

Spelers Kleine Luchtvaart

maandag 31 mei 2021

Informele informatieavond Gebiedscommissie

Gebiedscommissie Overschie

dinsdag 22 juni 2021

Informele informatieavond Gebiedscommissie

Gebiedscommissie Hillegersberg-Schiebroek

dinsdag 31 augustus 2021

Informele informatieavond

Gebiedscommissie Prins Alexander

dinsdag 7 september 2021

Presentatie Bewonersavond

Lansingerland

woensdag 8 september 2021 Presentatie Bewonersavond | Rotterdam
woensdag 15 september 2021 Presentatie Bewonersavond Il Rotterdam
maandag 20 september 2021 Presentatie Bewonersavond Schiedam
woensdag 22 september 2021 Presentatie Bewonersavond IIl Rotterdam

woensdag 6 oktober 2021

Technische Sessie Statencommissie

Provincie Zuid-Holland

donderdag 7 oktober 2021

Tussentijdse update

CRORTHA

woensdag 13 oktober 2021

Beeldvormende avond Gemeenteraad

Lansingerland

dinsdag 2 november 2021

Presentatie Gemeenteraad

Zuidplas

dinsdag 16 november 2021

Informatiesessie Natuur & Milieu organisaties

Partners Natuur & Milieu Federatie ZH

zaterdag 27 november 2021

Presentatie Ledenvergadering

Stichting ABReL

woensdag 23 februari 2022

Technische briefing Gemeenteraad

Den Haag

donderdag 14 april 2022

Beeldvormende avond Gemeenteraad

Lansingerland

woensdag 20 april 2022

Technische briefing Gemeenteraad

Rotterdam

donderdag 21 april 2022

Presentatie Gemeenteraad

Vlaardingen

woensdag 11 mei 2022

Presentatie Provinciale Staten

Provincie Zuid-Holland

dinsdag 17 mei 2022

Beeldvormende avond Gemeenteraad

Zuidplas

woensdag 18 mei 2022

Beeldvormende avond Gemeenteraad

Lansingerland

donderdag 19 mei 2022 Beeldvormende avond Gemeenteraad Schiedam

maandag 23 mei 2022 Wijkraad Noord/Oost Rotterdam
dinsdag 24 mei 2022 Wijkraad Noord/West Rotterdam
dinsdag 7 juni 2022 Technische briefing Gemeenteraad Midden Delfland

donderdag 16 juni 2022 Tussentijdse update CRO RTHA

vrijdag 16 september 2022

Informatiesessie Natuur & Milieu organisaties

Partners Natuur & Milieu Federatie ZH

Vrijdag 21 oktober 2022

Tussentijdse update

CRO+
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3. Eindstand Passagierslijst Participatietraject

Patiopatwirajoct HTHA
Luchthavenbesluit

LIS

erganisaties dd.

Particigatieragsct ATHA
Luchthavenbesuit

Introductie

-» De passagierslijst is gemaakt ter ondersteuning van het Participatietraject Luchthavenbesluit voor RTHA. Alle
betrokken belanghebbende partijen werd gevraagd input te leveren op deze lijst middels een eigen pagina. De partijen
die benoemd zijn in deze lijst hebben aangegeven akkoord te zijn met het delen van deze informatie.

-» De lijst werd in eerste instantie gemaakt om inzicht te krijgen in de belangen van de verschillende deelnemende
partijen, aangevuld met de belangrijkste knelpunten en kansen als input voor dit proces. Daarmee kon het helpen om
begrip te vergroten voor elkaars perspectief en gedrag van partijen beter te kunnen plaatsen.

=» Deze lijst hielp individuele belanghebbenden om voor zichzelf scherp te krijgen welke belangen, op te lossen
knelpunten en mogelijk te verzilveren kansen ze in wilden brengen gedurende het proces. Deze drie componenten
vormen tevens de ingrediénten voor de gesprekken met elkaar over de toekomst van RTHA.

-» Het opzetten van een eigen slide en het accorderen van de gezamenlijke spelregels waren voorwaardelijk om als
belanghebbende deel te kunnen nemen aan het proces.

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA
-BIJLAGES-



Pars

Luc

R g AT

hihavenbesiuit

Owerzichl betanghebbiende organisaties dd. september 2022

Albecy College

ANVR .
Hnmarsmmmmpﬂlmunslmcﬂmc!m Echiedam
Corendon Outch dirines

Erasms MO MWT

Gemesnte Oelft

GErmeente Den Habg

Gamesnte Lansingerland

Gemesnte Midden Delfland

Gemesntiz Pijracker-Nootdomp

Bemesnle Rotlerdam

Gemeente Schiedam

Gamesnte Visaringan

Gaermeente Waddnoween (geen slide, san talel via gemoenie Zudpas)
Gemeente Gouda igeen skde, aan tefal yia gemeenie Fundplag)
BGerneente Aadpias

Hibg 18-doven Business Park

Parvsaaperiags ATHE

Luch

it

Alteda College | Cluster Hospitality

Belangen

Jonge mersen kapnen opfeiden vook beroepen op en fond e luchinasen

Legr/werkplekken ulibouwen gereateerd san (passagieseuchlen
D arvaning van luchtheven(medewerkers) de sahool bmnen halen:

Kleine huctieaar

Luchtyerkeereleiding Medarland
Metrapadaireghn Ratterdam Den Haag
Kinistene van Infrasiricher en Weterstaat
Natuuren Milieufedesatie Zuld Holand
Hataurmonumenten

Hegeriandse Pakie

Provingie Zuid-Halland

Roktesdm Parlners

Rotterdam The Hague sirport

Royal Schiphid Group

Sheft sircraft

Stichiing Rofterdam The Hagoe Infcation Alrpon
Transmii

TUI (Hy) Medar|sndg

WNCMCW st

?‘ a":eclc‘.l

el allapdtin nf

Destirmatigheidvam anderwils versisrken (oplsdingen sanbieden die voldoen san vraag vanull scholiaren, maer ook san asnbod van werk)

Knelpunten
o verhinding s aenwezig. maer onvaldoende frequent om goed aan 12 siulfen op les- en werkigden
Dl e keerssiliatie [anlteeken Zabragacen, warlichling, weinig Sociale controks in ge ayeadursn g )

spreiding ven vluchten ehst niet altijd 2an op morsent ven opleisen

Kansen

werschillende paryenimollen rondom de luchthaven beter combineren

Meeereurning (horecs. Refall én recreatia) in bet gehiesd zou helpen by hetvengroten van de santrekkeiidd en samenwerking codend]s metoerige

werkveld opde leaming airport.

‘Werkgelegenhetd voor goed opodeid studinten de 2orgen voor een betdre dlensbveriening o en mnd de lushiher

“Wi begateiden jonge mensen naar een MBO diploma en ziin daarmee de loegangspoort naar werk

en

hun waardevolle piek in de maatschappl]”

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA

-BIJLAGES-



PaTLEaALEET AT

Luch

b

it

%

ANVR W AT

Belangen

Relang van vildoende nuimite voor de TelFiner Fowel voor 2ekenreizan, bErcekes van damibe en yrienden en (vakeniaitid met famite
Bediener van de grede vrsag wanull de regic Rijnmend fHoaglondan zell
Helang van een afwissslend relshestemmingen paliet in Mederland

Knelpuntan

“rasg naar viuchien s anoferdan het aankod {sltustie pre-COVIDT8)
Slote 7ijn sftjd vol dasrom o er wemig incentive om nisuwe viuchten toe tevoegen

| igure bagiemmingen woor de Nedarlander zijn vaak geen polsntialeverirekmarktien

Kanszen

Rotterdamimoel in g2 komende decennla mser aen fuchithaven worden mel vk i en rakenbestemmingen

dier manslutlen bif do wens van do regio Rotherdam

Wakanledisgers opersren vanull wn Bedrifamorel veetal mel madems, gosdkopers en-alilleng/schonere Loestefien. DILZou reden 2in om Hereen
voorkedr oo b geven

“Er moet voor viiegen een eerlijke prijs worden betaald waar milleu/lesfomgeving In verrekend moet zijn,
maar dan wel mel een level-playing-field voor alle bedrijflsmodellen”

Pamampenje AT Bewonersiertegermoorigers
Luchthavenbesluit Linsingeniand e Sciiedamn

Bewonersvertegenwoordigers

Belangen

Gazond (goed en aarveardbaar) kefdimaal in de omgéying van de lushthaven {geluid, stieiod, {ultraifinstof, uillsatgasaen, ot an atank)
Murnenlin van risk in het bijzondes lijdens bepaalde perioden van een slimsal an deger van de week (0.8, fel vefminderen van slasprerstonngen
Dudalijke an rzndheafhars normen en afspraken

"Uitkorrisian van hel proces moeten Litgeiegd kimnan worden s de Dessaners die wi] vereganwocedigen”

Knelpuntan

Onverlas! veroorzsakl door iegeerkeeron die impacl dasrvan op gesondberdbeavaliioit van loven

Beloffasuil et vededen zijn ret nagekomen

Er i geon porde en breed gedeckin delinitiovan de Lerm hindies” en hindéerbeperking

HandMayen en mariicren in huidige siuatie werkl onvoidosnde: Het onlbresk] aan duidelise wekbare normen voor geluld, (elira)ijjnstof en oilfige stoffen
Ex ligipen zalen o lafet diswe mogelijk niel kunnen regelen in een Lechihméenbasiuil

Kansen

Mgt perekenen ook meder van overlast

Meaet geluidsoontowen/ ormen cok aantallen vhegbewegingen en passamers vastleagen

Limitesen vin de-exlenskenegsaing

Batere monitoring 2n sinkdere kandhaving

Wederz(jus beygrp en verirouwen kweken toor Rl doonicpen van een tiasparant proces

Fumdamertiete decussieaver de toegevoegdewaards van RTHA zou gevoald mceten kunnen wordet

Beraiken van een woor gen o ganvaardbare bitans van telangen: rust, vesgheid en leelbaarieid in harmanss mel hel bereken van gen acceplabel
coonamésch rendement en de yoordelen van een uchibhaven in de amgeang.

Warankeren van de WHO-gerondheldseanbavelingen in toskomstig belalden romeenstelsal

“Vanwege diversiteit aan belangen is het goed als je met alle gesprekspariners in ovarleg kan blgven.”

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA
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— corendon.

Luchthavenbesuit

Corendon Dutch Airlines www.corendon.nl

Belangen

- Reizigers naar vakantiebestemming brengen.

- Openingstijden die toestaan om voldoende vluchten per toestel per dag te maken t.b.v. een commercieel gezonde bedrijfsvoering.
- Verbeteren concurrentiepositie in de Nederlandse markt.

Knelpunten

- Erisin de zomer meer vraag dan aanbod.

- Corendon heeft geen historische rechten en kan alleen gebruik maken van RTHA als er gedurende het jaar slots vrijkomen.

- Doordat er minimaal 2 keer per dag gevlogen moet worden, zitten vluchten automatisch aan de randen van de dag (gemiddelde vluchtduur heen en
terug incl. handeling etc. = 7 uur), uitgaande van een vliegtuig die gestationeerd is op RTHA

- Reizigers willen graag een optimale vakantieduur (vroeg heen en laat terug)

- Baanlengte RTHA beperkt het type vliegtuig en de bestemming (langere vluchten onmogelijk)

Kansen
- Reisafstand voor consument en catchment area maken RTHA interessant voor Corendon om daar een basis op te starten.
- Op RTHA gebaseerde vliegtuigmaatschappijen dragen bij aan werkgelegenheid in de regio.

“Dit proces vraagt om een duidelijke governance structuur. Wie zit met welk mandaat aan tafel?
Daar wil je geen misverstanden over hebben achteraf.”

Erasmus MC
- an
Paral wliagas ATee = -
Luchthavenbesluit /‘C -z of vand
Erasmus MC - Mobial Medisch Team (MMT) W, traumacentiumewn ni/aotiviet e mobiehmedisch-teain,

Belangen
Tocanel freegelljk ter plaalae kunnen komen op plskken waar medesche behandeting noodzaketik i
- Centro@salkr din de pre-hosmiake specialislische 2om |9 nodeg om voldoende exposure (e heober neeh bepaald in2elgebing
- Lilrukden van fat M vanal een goed berelkbare/sanoesioten iocatie voor 7oiwel helioopier als MW T-woeruis
- Het s wekbebik vastpel gl dat een helkopterstandpdnts een 2o veilig megelibe lochiie moet 2jn, Dat s een luckihoven

Knelpunten

= Cirrclanksoat et $AWT masar 10 %0201 3] van het totaalsantal viegbewsgingen op RTHA rraakl, Betefent it edn verbirulk van ongevesr 25% van de
geluidsruimts van A THA door ondesiggend rekenkundig mooel E&n viegheweging
I g nacht = factor 10 in degeluldaruimte: S840 inZet 2en Twee isghews girgen

- Maatschappehik verkeer vait nog in dezalfde geluidscontour als commercicel verkeer

Kanser
= In de toskomest zou gelnsk gernaakl kunsen gagn worden van ILS (Instrument Landing Sysiem) op RTHA
Dit tetekeentdat erook met sleohlarweer gevlogen kan warden (alkeen mogelik vanal iochthaven |
«  Eigen gelutsrimte voor mantschappelg verkeer, waarover jaarliks verantwoording word! afgelegd aan Vs

"Wezijn ar voor het leveren van de beste pre-hospitale patiértenzorg.”

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA
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Luchthavenbesluit Gemeente Delft
Gemeante Dealit W e
-+ Belangen

D kywealitalt van fsven / leelomoeving in relatle tol luehiverkaer (unl. geluidsosar st mear ook amissies]
Behouden en ullireiden van biodisersilet (mel dame weideyogeds)

Heschemming en verbetenng van het natuurmetwerk

D gemeenle Dalll plek aon tafels gEven rmandom uchivian Teslompeandg (hijveorbesid CRO+)
Owenie, nuimitelife beperkingen, ecaromeewerknetegennaid

= Knelpunten

Geluid o hinder s vaak een oplelsom van faoloren (weg- luch, spoonéerkeer ele )

veel natuurontkkeling ter compensatie van esrdere prajecten op dewivoerngsagenda (o verbreding &4), wal 15 de impsot va hel LHE op deye
antwikkelingen?

Gebieden (nnchien] e inlerasgant zijn voar wogels en biodiversiei stroken {Vaak) niet met vliegweiliohes

Mogeighe (mppct vian de RTHA contoutog de RES (dote bouwverbod windmeans}

Mingelike impast van de HTHA contourop ontwikkeliooaiies bl asnpassing contour

= Kansen

Rol van RTHA als knooppu] van mobililsl wanull ge posibe MRDOH
Relatia ontwikkaling TU L2t techng campus en ATHA verstarken

‘Da lesfkwalitalt van de burger mag niet achterult gaan”

.
 ap— -H Den Haag
Luchthavenbesluit .
Gemesante Den Haag W danang. o
= Belangen

Een goede toegankelijkheid via luchtverkeer iz noodzakelk voor Den Haag als intermationale (residentie) stad met vele
diplomatieke posten en intemationale organisaties, maar cok als toerstisch centrum en stad met vele internationale
TONGréssen.

RTH{Eis de thutsbasis voor de helikapiers van hulpdiensien die ook de Haagse reglo bedienen

[ren Haaq vindt dat de hukdige geluidsnorm moet warden behouden en streeft niet naaruitbreiding hiervan

O de £O2 deelstellingen te behalen, moet worden ingezet op duurzams innovatle van de luchivaart Voor korte afstanden s
ook de trein een goed alternatief

"Goede bereikbaarheid via het luchtwerkeer is cruciaal voor Den Haag als internationale stad,
Nu, maar ook in de toekomst waarbjj ingezet moet worden op verduurzaming van de luchivaart.”
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[ — CIMEINTE J.amdngerland
Luchthavenbesiuit '

Germesants Lansingerland i fnkingmand ol

Belangen

- Drasgvlak voor het te pernen luchihavenbeshit b raad an inwoners
- Annilrekkel|k woonmilleu met een petonde kelamgevng

- Resfisate van grote regionalks woninghouwongas

Knelpunten

- Toename wan hinder en aamtzl meldngen {geluid en luchtlowelitet)
Wattelgis handhivinpssyaternaties sluil nietaan op Seenssen hinder

- Blzapversioring door nechiviuchlenen viuchienin deandenvan de dag

I(ansen
Verbelening leafklimaal
- Hedgere en confroleerhane slapraken over hinderbeparking &n handnaving
- Heitere an controleerbane ptspraken e vendeling van milieuwingtals pevolg van toskematoe innovlie
- Verbetaring draagulee, mindsr metdingen, masr communicat

"Hinderbeperking moet niet iets zin van rekenkundigen, maar moet zijin van ons alemaal.”

W Gemeente
Panmaavenses A Mlddﬂﬂ-mm
Luchithavenbesiuit -
Gemeante Midden-Deifland Wi aidendailiand nl

Beian
Erm\l‘EkﬂH"L‘il lesfomgeving Woar onge Sigen imdnners maar juigt ook voor g2 2 2min menzen om ang Reen

- Belang raluur Bn Endschag op bed gebkd van roimialijio kemtile (rost) dulrzame [ahdtoue [Boe 0 die wel cultuurbisiore e biodiversiies|
|weiteegels)

- Progincisle stiltegebieden

= Trelcker Bizonder Prowvineisal Lsndschap Midden Delftand (groler dande gemeenial) samen met andere partjen

Knelpunten
= Beludscvar|astvan ovenviegende viegiuwgen in stiltepebieden
Overlast van Wisgtuipenis nadrukkeliik savwezig doeor de rust en de reden dal rensen [ulstosaroar naar Midaen-Detffand gaan.

Kansen
- Silmulerenvan weidedopeipapulstie (gansen |s estaandachispunt )
«  Uitoreidingen wersterking etiieneleid

‘De kwaliteit van hat landschap is onze kemnlaak: daarvoor zijn wij antstaan als gemeente. En daar horen
kwallteiten bi als rust, ruimte, koe in de wel en weldevogels: de grutto is de panda van Midden Deffland.”
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Panmusimmm AT
Liit

Bijzonder Provinciaal Landschap Midden-Delfland

= Desinemers Gebiedstalel: germeenten, Westland
haassluis, Schiedam, Wasrdingen, Rotterdam,
Madder-Delfland, Piracker-Mookdon, Langngerand,
hoogheemraadschap Delfland, Midden Detfandvereniging
LTO Delfloneds Groen, Maludmanumenter,
Staatsbosbebeeren Zuid Hollands Landschag

fangesezen op basis van dae Wel naluurbescheming
{opal op T jeruarl 7072 1op7 averin de Dmgsvingswet)

Thema's Rulmbelijie Kwalle(t, Biodiversiten Water en
Fhimaat, Duurrame Landbouw, Bekendheid van het
Gebisd

-
Panmaenaas ATHE e ig Pinacker-Nootdorp
Luchthavenbesluit
Gerneants Pnacker-Nooldarp Wi pinsehar noofdm.al
= Belangen
- Behogienvan de rusd

- Hinder woer inwonars beparken (geluid, GO, stikataf, ultra)tinstel)

- Hehowd van/versterken van aantrekkingskracht van hel bijzander provincias landschap (08 mustig kunnen recresen)

- Behouden en ibraiden van esn garinekkelijk woonklimaat ineen stedalijk omgeving

= Do |uchifaven RTHA drasgt bif aaneen goade loeganicelijkheid van de regio voor bedrijven en werkielegenheid met een intermationasl karskder
= IrniSriers Ui o regis kunnén gebirlikrmaken van de oy woor wakantisduchten

= Knelpunten
- Erzijn milisenen geinvesteard in de groengebledsn met oog op nest/ruimtesdeet kwal et Dit mag met onder druk komen te staan
- Celuidseverantvon cvenviegende viegiulgen in stiltegebiegen _
- Weranderende contouren van BTHA die ontwikkehngen op et gebled van ruimtelike ordening onmogelijk maken
=+ Kansen
+  Hetunieke karakber var het Bljzonder Provincaal Lendschap beler'op dekaait zetien
- Betere (infernationae spoonsegvertindingen vannaar et getied onderroeken
- Meerrecrestegeted aresten
- Depanwezsghaic van de luchineven RTHAGE positel voar hel régionale economiseh wEatigingsklimast

“Als gemeenta die zo dicht bi] de luchthaven ligt moelen we goed begrijpen wat er gaal gebeuren
baven ons grondgebied.”
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-

[

Luch

R

it Gemeante Rotterdam

bR ATHE

Gemesante Rollerdam W rattaediam.nd

Belangen

Drasgvlzk onder birgersen omwonendan voor et be nemen baslull bungers en eimwanenoen yoelen foh gefnord
Lesttaarheid, gezondheid en welbevinder: [kunnes sturen op) mindes hindes en negatieve gevalpen van viiegeerkeer
Woninghouw en ruimieliie ordening: meer nemis, minder balemmearingen

Sorranktanomischie mesnvEarts voor de regin: varbreding, wekigelegentid, Bedripigheid

Voarspelhsarhest voar de feekamst: insamesspraak met regio hat toekomstperapectiel definieran

Knelpunten

Waaealilil visey chee feetfrmigesing In het getied shasl onces druk, mel rarme La v, geluld
Impact ATHAop ea ruimielijke ordenmg en woningbouwopgeye, met same Park 16 Hoven m relatie tot raumanelikoptenerkees
Dasoldoents ihstrumentén am te stusen apalname van met nsme geluldshindes

Kansen

In samenspraak met de regia sturen op afname van finder
‘Onderzoeken of het sociasl econcmisch potenties| verbeterd en verbreed kan worden
Werbeterigvan het oveneg tussen luehihgwnen TEpia

“Die nadruk wordl nu nadrukkaljlker gelegd bij verbetaren leefomgeving en hinderbeperking,”

Pans

Luch

wapeiaps ATEE
thavanbesiuit a m

Gemesante Schledam v schiedacn il

Belangen

- Minderninder omwonendes, mat name gelid en luchikwaliled (regatieve gerordidsaffectenten beperken van het aanial getinderden {mat name
grluidehinder in Sotwedarm ko]

- verbeteren kwalitel lepfomgeving envermindaran van geluid, O, atiketol en (ultrallinatof

- Been beperiingen verstesalikingsopgaye varvwege (gro] uehihaven {(waarondes realisessn nieswse HOY verbindingen met hisrvoor noodzakelijke
woningbouwoposE als ook mogelijke hooabouw)

- Genubreiding gehsdscontouren B THA (aok kimp roet aplie 2io)

«  Hegionas! grasgviak voor het te nemen besluil (dea nist slizen onder de bewnners, ook andere belanghebbenden wearonder de gemeeniersad als
vEfEgenwanrizEnd argEan

Knelpuntan

- Owerdas doof overkormende viegtuigen en de negalieve invioed op eelomgevingskivalileit {en dus geztnthekd van hewones)

- Bouwbeperkingen realisatie versledelijingsopgayve door beperkingen RTHA L. de nemielike ordesing (beperkingengebleden en obslakehdakken)

- Heperkmgen verbeterng HoV-verbindingen inSchiedam door beperkingen RTHA Law, de ruimteljke ordening {beperkingangetieden an obstakei akden |

- Slrengete regelgiving vanuit de samvullingsregeiing geluid {Sridarded Ompevngsiel] msak] bed mosiliikersm woningbouwplannen 1o reakseen, omdat
peluldsnindervan viiegeerkeer Twasrder mes ward! qewedgen,

Kansen

Wieuwe Inatrument sy et egelan realisenan WEETnuEr we nu nog niel besehikdsen (v, hinderepedkende matregaten ats vikgan In de degranden,
[wsicke mgrepen (isolat i), nachiviechiened.)

ans op meer dresgylak voor de luchtheden ss 21) &n fEl minstens van [EW de dikomstvan el peripalistreectamarmt en ditwerkdt

Hel lughlbabenbesluil dient een visin in e houden, ook yoor 2030~ 2050 en el oliean gerichi 7ijn op grosi maar cok opde bovengenoemde belangen

“‘Da reductie van de ene emissie mag niet ieiden tot grosi van een andere emissie.”
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PaTLEaRLRIE TR

Lughthavanbesiuit

[ g P ST
Gemeante Viaardingen Wi viaardingan ol
Belangen

- D kwalitalt vean lsven / leelomoeving inrelatle tol luchiverkas:
- Booiwoortienann g anami bouwopgeee
- Dooropend geinformesrd warden over ontwitkelingen crmirent HTHA

Knelpunten

- Waranderenide conbouren van BTHA diz ontwikkesngsn op het gebied van rulimtedike ordening [Omgavingewet spraekt over e fyssske lseiomgeving)
anrmogeli maken

«  Geluid en hinder js vsak sen optalsom van factonen (weg- luch!, spoorverkserato)

Kansen
- luchivaart voprkoml voibouwen van bepaalde gebleden, wasrdoor sanpalands griens gebéeden blijyen bestaan
= Investener e Belers inlrastrusiuurkan [sgan el meer voormeningen thotelsate jan mogelijk sociaal soonemische kangen

“Eigenlijk wil j& gewoon niet dat de luchivaart overlast geeft.”

— I [ REMEENkE
e hmbasditt 1= Zuidplas
Gemeante Zuidplas W eLid s

Belangen
- D kweaitell ven beven / lesfomaoeving in reistle ol lushivedoder (nl. geluidsosarlzst)
- Luctikavenbesiull RTHA mag woningbouwwoppaves in 2uldplas niel inde weg staan,
D gemrsente Fudplas wil kinnen mesareten san tafels rondom luchveart desfomgeving

Knelpunten

«  GEluidesverastdoor wiegwerkesr RTHA

- Interferentle RTHA &n Schiphoherkeer heefl consequentiesvonr deameeing

= Cumulateves oeluid door viegbevwegingen naar beide lichithavens beidt tot mesr hinder.

- Werndersnde contouran van RTHA di= ontwikkebogen op het gebied vaa rulmtelike ordening anmege| K maken.
- D= meatsohsppelik discussie over nutfnoodzsak van vliegen in relatie ot milieu/kimast

Kansen
sansiulien bi repuller overley over de onlwikkalingen RTHA

‘Wi krijgen regelmatiy de vrasg: Gemeente, kunt u wat aan die viegtuigen doen? Mag dit wal?”
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HOOG

PaTLEaALEET AT

Lughthavenbesiuit ‘l 6

Hoog 16Hoven Business Park W Aoog T slaven il

-+ Belangen
- Huidige orvismemers behooden door goed ondermemerzklimest oa mullimodsie bereikbesrhert
- Bedien kelre qomeenle uidige betiouwing in sland houden
= Verrumman mogelijkhedan Ruimialike Ordening
- WerduurZamen en Gircilain maken van hel Busmess Park
- Mersterkenverbiyfsklimaaten binding in Polder Zesfienfoven

= Knelpunten
Wissende integrale ruimielijke oroening woor Polder Zesnanhoven
Masijheid hachthasven beperkd verdere anbwiidesingen in vérband met dverse risicoprofisien
- Weinig facilitstenin Polder Zeatienhoven

-+ Kansen
- Bedrifven, onganizaties en instsllingenop 48 &3 van de Falroskabaan en resl Pokder TeHOovEN kunnenelkaar verstarken
- - Aamdezighesd Randsladrsd ¢ Metrolijn Ebeter Benutlen
- HT#A mag meer Teiren’ ademen, dat gevos! (220 0u nigl
- Reizigess, bemaneis an g:brun{érs Polder Zesstientoven ] elkasr Drengan wadrdolr e mesr “masss” ontsteat voor innceallevs, mastschappelileen
padnjfematige oniwikkelingen, faciteiten en gebrulk (bestaande| infrastruchuur

*Alles wat er viiegt heefi direct gevolgen voor de ruimtelijke ordening er omhean.”

Parvsaaperiags ATHE

Luchthavenbesiuit

Kleire luchivaan op RTHA [cn viagaiubs: issbertijvan, pied sigenaran_ Zakelifio vischiben. lchisporien an ovenige General Avialion)

=+ Belangen

- Bprend enbetraibaar toegeng tot luchthaaen emfuchindim voardin de Hendstad, voor Kleine Luchtvaart. Enigs visgeeid inZid-Holand voor gemomonzsend
wi=ge, ook dchinthijzijnd woor rresendesd wan e Randsind (indl desl Mooed Hotand)
Hiet blijvend bumren geven van wiegoaleidingen (2owel vaor privéopleiding & giote fuchtvaan) op 1 van de woinige velden mit Vol fainingarragelkheden
IVFR & IFR)
Bealauireg en afeer op het vllegveld bebouden (verkserslsding, mesrdene typen disgluigen familiaive afser, ke vekiamm|s)

«  Donfinuied Klene Luchivaar og viegesld i van belang voar wearibestaan diegeluba (aanwes nisuwe leden) o vliegbedripven Spleidingen cuzianl voor
waorbegtasn nieuwe ledens/studenten Etidens opleidingen intengief gabeull van ce shegnugen. Oit peefi mogel|jkbaid voer arwikieling maederne en ruime vioot

- Behoud van diverss Geneial Anstion S aerial Woik J Onderhaud bediyighed

= Knelpunten
- Realiastie dat ook Kiiske Luchbeadn een bipdrage fevert san hirder voor de amgeuing, ol = hal inmindene mise. (3% geluldsiimta)
- Weinig mastschappeies erkenrang voor mit, neodzaak e belang Kleine Luchivaan !/ Genamsl Avigtion: Gehinderden stellen-vask st san nosdzask van Kleine
|uchtyzam ter discus=e wiar dat met sndsns yormen yan (perseanik ranspon fist gebeon
= Deneal Asiaton islastig 18 sategenseren mat wersehillonde boestelien, toepazsingen en gebmuik, oriackendhexd mat brede wereeeld. (Klene Luchteaart 15 sigenig
een verkeerds lermindlogie ) Mosscheppeliji belang wordt vish mesl ondetiend. (B ksanen maken, mspecies, sl |
= T'pename beperkingen lagere luchtnem {VFH routes; lsagvicgpetied, #i5, | deor commernies| ey mlitair varkesr, widging van en ondudelijkheid over
raturgebisden
=+ Kansen
= Toenemende e in ATHA vanuit beeoskede klene vlisgtugen {van andere diegosdin | nu altandsingekesten bager an
Camiddeld penarmen (2 e moaischeppelty con posiiers houdieg vear GA, met olezier voor velen, Wiegiulgles kjken bifft ko
Kt (uihvesart ol vhagpass] woor Inncwtie (Feat mavers voor nieawe tRchnesd) by slekinsoh viegen
- ATHA = orderkend aln tdsamatyasts uchihswen voor pamotorseerde Kleine Luchivaan, ondudellkvgor sndene luchisportsn
- Dprichien van Sentrum woor Kleine Lichiviass op BHTA, sen plek waer plle Kisinas Luchrvariaoiieten aamssikomin (oack plannen e emsen)
Lz hinamnerziening: Hoger kunnen Jiepen peefl meer vedigheis gy noodaitugiies 2 minger gefuldsevedast op oegrend. [Wekwin|

" Het publiek lijkt soms te vergeten dat er geen grote luchitvaart kan bestaan zonder schaling vanuit kieing luchtvaart.”
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o o > LVNL

—_—

Luchtverkearsiaiding Nederand w el ind

Belangen

= LVNL is op bazis van wel luchivaan sangewezen om 1e zomen voor senvedige, sfficiinte en betrouwtare alfandeling san hel iegverkesropaa. de
luchitaven Rallerdam Onsbelang is dal hel LB voor de ehthesen RTHA S5 In stasl stell invulling le gesen san die Eak en daarmes waarde e
credren voor Nederand, stakefoldars 2n lanten

Knelpuntan
- bt luchtraim rondom-Risdterdam is nau verweven met dat van de rest van hlederlsnd. Asnpassingen inde Aoutsset voor HTHA hangen dan ook samen

THEL et opside pRoGgrarmms Lachiruimbengierni, Dbmin warden &2 luehifhavenss en oe Bljiehorende Start enverrekroutes van de uchtieens Ronsam,
AmEterdarmen Lelystad in:samentang bezian,

= LVHL kan opties sandragen voor hinderbeperkingmasa m hel geval van routeopbimalisaties wergh ol brede consuitatieen beangenafweging op
werschillence niveaus:

Kansen
= LWHL doetopen rond de verschillende luchihavers ervarng op met hinderbeperkende maabregelen. Die kennis lumnen we mzetten voor RTHA
= Esrvoorbeeld Mensan is de amzefling van corvendion sl nevigstion nase PEN (perfomence hased rawgation) ala belsngrjke ‘ensbsar voor hinderbegerking
in de foekomst.
= EWRL hestt de kennisom met betookkepen in gesprek te gaan over plekbelasting en speeidirg binnen de contour

LVYNL voegl waarde toe voor Nederfand, siakeholders en klanten.”

Parvsaaperiags ATHE

Luchthavanbesluit METROPOOLREGIO
ROTTERORM TEN HAAG

Metropooiregio Rolterdam Den Haag W il

Belangen

Belere peredthaartald: Voor de infernationele connectivitell i=het belengrijkdal in de MEDH zZowel par fre#, boot glz-lusht poede verbindingen zijn met
el aidllenlanel. Voo powel 2akelijls verkeer als vervoed van goedeten,
- Varmieuwen vean de eoonomie: volgendsa werkgelegenneid in dereglo en voldoende ruemta yoor badripentarmenen en de kantorenlocatis.

Knelpunten

- Qv-perelkbarhed van et viageel S ret oplimaal Hel s niet berelkbant per raln, rarmen melne, tensl]| dat door reizipars het msegl greasarieernd wordy,
D varyoerssiromenzijn niet groot genoeg om esn treinverbinding raar de airport 12 brevigen, Ceiarom is het belangrijk dal er esn goede verbindng is van en
raaar thedn, fam eaarein,

- Hetauloverkeer kvt een bijdroge san de congeslie op de weg en rorgl [pel als hel viegwerkeer] voor CO,-uilsioal

= e nyloed van FTHA op regionale economieis niel dudelilk, gesan hel aandesl loenstischa viuhien

Kansen

- Belewrbewikbasrheid vaen bel Viiegeeld door Maas, relfrijdende voerl uigen o een raiverbinding.

. Op hel visk van nnowatie is RTHA 2en moale kizine hechtheven om nnovatlies ull 1= teslanen vervolgens sloers te yerrnarkien. Daar| s wondt gewerkd
binnen RHIA {Rotterdarm The Hague infovation Alrport)

= Indirzet duidelijkheld cver de loakams! van RHT geefl ook dulde(iheid oves kansen van deze penilere kantoreniooatis

“Rotterdam The Hague airport wordt voor iedereen goad bereikbaar, maar wat levert dat op?”

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA
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ParLEaRLenaET ATHE Min i van infrasmesn

Luchthavenbesluit 0 Wanareiaal
Minksterie van Infrastructuur en \Waterstaat www rksoverhaid nliminstefenministatievarnfrastuciusr-en-walec tat
-+ Belangen

= Imyulling geden aan de publiske belangen yit de Luchlesar rots
- Redutern von overlast mel speciale sandachl voor machiviuchien en randes van dedag
= Feonomischesn ruimish]ke inb=dding in de redgio

=+ Knelpunten
<= Belasting van luchtvaarlverkeer op de keefomgeying (geiuid, uitsiool, &io)
< Bplitsenvan gelddsconioyr commercleel en maalschuppelik (spoedesende hulpverkening en polilietakerl
- Wraag of huidige gehsdsnormaring nog voldoende rekening houdt met de specifioke reglorale context
«Meahitelke viuphlen door comemenseel varkeer fomen voor anesenradin veel everlast
- Sommege lnge lermijnamibitics [ca. luchiEwalllstfmmssennog hel concrele instrumeniarium voor de ulbvoermgsagonda
- Kaderstsiing door Surapese Richilijnen (o.q siotverordening ) zorgl voor bepenkingen by ulwetking van opioasingan

-+ Kansen
- Hetere mbedding van RTHA in deregio
- Comersteimulling op RTHA van de fationshe sdvkszen randam beteré parlicipatio
- Begucersn impact van luchivaartop de leefompeving
= Splitsing gebrulkzsruimie geluid voor spobdeisends hulpverlening en polifetsken
<= Kansom te werken azn een gezamenlijke faitenbasis

“Het grootste belang voor ens is dat er invulling wordt gegeven ‘aan de publieke belangen vanuil de luchivaartnota.”

Em'd i natuwr en milieu Irul.l-hnllami

uit tederatie

Matuur er Milieufederatis Zuid-Holand . rallingfdharinthen/

= Belangen
Relzng van simuleren ieelomgeving eciaysteam (mens, ier en naiuw}
- Vermirdeten impacl vliegverees op ecosysiesm
- Dpeanduurzame manier omgaan met feunahehesr
« Merduurgamen van wsigoed, infrstruciuuren (visgoperatie
- Sturingop maximale verduurraming in alke bosiness proceassn van RTH A met oog woor natuuren fandschep

=+ Knelpunten
<= Er sijn beledtes gedaan in hel verdeden die riel 2ijn wasrgemaaki
- GErote impact van vhegtulgverkear op lesfomgeding (getud MO, CO,, (ullra)fijnstod)
- Irmpact yan vlieguerkoer op vogels / faunabeheer
Berekenenvan geluldsoveriast in plaals van meten

= Kansen
- Toekomstecenarit voor RTHA herdefimsgren
- Stirmderen biodversite
«  Werbeteren nuimieljke kwisitelt luchthavenen de infrastructuurer omnbeen fincl, elektrisch verioer en het gebied als buffer voor
klirmastyemndemngsoppaien)
LHE pombinsrsnmet hijpassendswsteaennnziendz en Garikee evaluste

“Hetl ontbreekt aan sen gemeenschappelike visie over de ontwikkeling van de luchtfvaven.”

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA
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Parn gL s AT
Luchthavenbesiuit

Matuurmonurmentan W Pt treniantan

Belangen

Ruimite en 7org woor 1Us], rechealie en de aher
- Whaarmaken van doelstelingemnon el getsod van ratuurbeheer on keelbaareid
= Heschemmen van graslend/ weldesogal gehiedan

Knelpunten

- Wordere loenarme van ¢lschten heeft sen negatiews mpoc op {mion.) wogels
Drynorspelxare viuchten de ru 8 over het jdeels voar het iuchilsuim gesfoten) ratuurgetiec Avkerdik kaimer, lzeden tot grote andust aidar o wjels
en dus op vethoging kans op vogelsanvaringen,
Er {5 reeds vele milenen a2n maatachappeli geld uilgeneven om de matuuren de ieefbamhaid van (& noordrand van Rotiardam 12 varsterken sanull
e pompenzatieopgove voor ge manleg Tweede Waasvizkde, Als mensen relwillen komen en/of matuur arlwikelt zich niet voldoende doar
yliegiuigoveriast dan sl kapitasivarmieliging.

- Gamden rugkenin de gebieden réndom BRTHA en ook in de siad en gaan cverdap de horl op. 08 kang co sodgelanvaltingen nesmi 1o b yesders groe
van vieghewegingen

Kansen
= Goed Garmen ZoskEn naar magtregeken diewerken oo et vliegesid én M natuatenesrin de Ackerdikss plassen an Moondrasnd Rotterdem
- Parijen beter isten samenwerken om problemen op 12 kszen (boeren, natulrbeheer; badnjyen owerfesd]

‘De negatieve effecten van overviiegende viiegiuigen op vogels zijn inmiddels wel vasigestald, zij het dat niet
voor alle soorten die kennis beschikbaar 8. Dat er een negatlel effect |s weet men zeker, bijvoorbesld voor
weidevogels zoals de grutio.”

pa— P@L ITIE

Maderlandse Politie W paiitio.nl

Belangen
RTHA kunnen gebnséen &2 vaste ulbvelabasis voor handnaving e losscht in de regio.

= Eunnetliegen vanal een geccdndinesrde luchthaven mel luohlverkeersieiding an de mogelijkheid am R te vliggen [viegen op inslnameanten ipy. &g
2ichi)

- Een o groat msgelijk getbed kunnen bestrijlen vanal d8 vagsi uitvalsbasn

Knelpunten

- D2 agnpak van omminalit=isbesiniding, tereurbeatrijdng, direate hulpyerleming 2n het handhaven van oe openizare orde kent ommorssalbare slamenten
walrdoor de polieveor de inzat van e palitiehelkopter geen nee’ kan verkopen

- Hetaental heikopters en vidchien per vheglocatie kan fluctweren Op basts van sen veranderdnd criminaliteitsbesld wordt de werdeling van helikoptarsower
e verchillende Wieglocaties met regelmaat Janpepast

- Dw term meatechappelijk viiegeerkeer dekt niel alle partien; de Kustwach! ismogelijk potenties! ksndidsal. Dasmaest is er geen verdaling van o
adluldagantiur ussen parlen ondering weazmen

- Bohosfiesan niguvad Mysicko remie en aopomemodabe op el diegeld

Kansen
Toewijzenvan een individuele geluidacontour san de partijen binnen de categorie mastschappslijk verkesr.
Infensievders sarmermwerking met ander maatsehappelii vérkes:

"De meests incidenten vinden piats in de Randstad, vandaar is RTHA een strateglsche plek om
helikopters. te stationsran.”

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA
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PaTLEaALEET AT

Lughthavanbesiuit provincie

ZUIDHDLLAND

Provincie Zuid-Haolland W el

Belan

-« D F?[?I;ﬂm feaht beleng aen esn zorgvuldia olgectied en trenaparant proces, met cog voor alle belanghebhendan

= [ provincee |9 vanull schbertzn, rms:ﬁll.nlknn bewoegdhed met name bilanghehbende dp het viak van mindes hinder woor de bewoners in de
provincle Hinder kan paan over hef algamesen welbesindan, madr Kent ook meer specifieks vormen, 2osds-bifvoarbesld plekosluiden, slaapywerstonng en
o wolkcsgeoradieid. Hinder van viiegvérkeer Houdt zal verband mel geluid, 00, NO,, en (ultrafijnsal

= Neasl henderbeperking spelen voor de-provincke evenesns balangen op het gebied van ecancimie. innovatie, flom/ faune 20 een goeds ruimislijke
EEENING {E. wonin(boliw, efergietransia)

Kansen/Knelpunten

= Ergipueten doen Zich Woor wanieer provinciale belangen, die vaoral ulbgsan vish WerTindennig vEn der voor S omgeing wWankan sEngelast

- Cma hingervermindering met de provincie kansen op het getied van siBareviagtuinen, minder nachivhachien, en schonerevieglusgen

- Depanwezgnell an inzel van g8 Lieumahelkopter s evensens belangrilk voor de gefele provingle,

- [aomaos| ool de provinciede campuesontvwikkeling en inrovaties rene duorsame e uchivaart op de uchthinerials pen kans

- Rulmbefike ordeningen flora/feuna yragen sen alfweging, waarin in de retatle met ohtveart zowel kansen alz knalpunien mogeli zijn (zosts.m.b
hoogtebeperkingen),

‘Het provinciale belang richt zich primair op vermindering van hinder voor de omgeving. Andere befangen als
gconomis en innovatie spelen ook.”

R rorTrerdam
Luchthavenbesluit PArTners
Rotterdam Partrers W FEt e el

Belangen

- Rottergariintemationgst goed posilicneran en vermarkien

- Bulterdandes bedrijven naar Rollerdam acguireten die Bijdragen san e Rallerdamse etonomie i ecosystesin

- Bulterdandsa(zakelijke en toeratische) bapoekers 2antrelden nasr RoMerdem

- Advisersn over varbieteringen in het vestigingskimant

- Rotterdam faten conourreren mat de grote sfeden o Luropa [paat dus nest om een strijd tuasen bijy, AMSR M, masr een dudelijke intermatinnss foous)

Knelpunten

- Rottergarmhesll son focus o dulszsam on kimaal Dage meal RTHA wel in passen.

= RTHA Nk Ny esn overksop-luehinaven e 7iin en heell onyvoldoends een elgen Identiel

< D dmealling van el huidige bestemmingenpakke wkiost niet geheol aan de behoefle mode (akelike) okt

Kansen

»  ATHA kanean betanor |k vestigingsargumentajn bl seguishetreeetenvoor niedwe bearven. Niet gu werkgelegenhedd, maer itk zakelifie motiifai en
tereikbaarheid van Rollerdam regio.

- Fan goed werkiend RTHA bledl kinsen op de WMICE (maetings. incentive, confersnoe & avents) markt

- Eon nicuwele) koers van RTHA gealt Rollerdarn de kans g e lalen slen dat zi echl werk maakl van hisar transitie)s) - m.n op gebied van
snergeituazeamneid en (nnovatie

“We moeten in esn volgend LHB echt wal verder weg kijken en zorgen dat RTHA past in de lange termin visie
van de Rotterdam Regio."

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA
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¥ i
Parmiasiesas ATHE Rotterdam The Higﬂ
Luchthavanbesiuit \.._____. Alirport
Rolterdarm The Hague Alrgort 1@e= 71 W rtterdkamithehagLsairar ol
Eeiaﬂ

vmhgmu:l ale basipvorraEdrde in de luchivaart
- Draagvink in te rogio
= Aansluiten bl doststefingen Royal Schiphal Group [RS6) ophel geled van duurzaamheid, netwerk kwalitell en innavats
- Passand binnen hel nationaie ichmavensysiesm en regionale verkoersbeogl e
- Conformm luchbvaartnota
= Findnessed geEzonce bedrilsyvaaring |0 verband med connnumei ap de shge ternin (renoernentinesienen n product taezasmbeid/mnovstls)
< vonrspelhesrhestin termmen wan wettell kager en voorapeid ic van gehedsbel q
- Fladbilitell om op (feekomstige en hudige) situgtias n tekunnen apelen— net allas it ek
- Efficient gebmiken van alle middelen en mfrastnictuur

Hnelpumen
Deor ch comtiinalie van seranderends welgeang gn nalonale/regionake ambilies s een meuw LHE zeer nosizakelik
COAICRINEN B QrenEwaarden Zien toe o jsarvelurmes, capacitalt is bevekend op pieken hiesdoor e o= operatie bepadlie delen van dan/jasd/esizoan
submptimaal

- D:-J'Elrendgemgmere-.ueglumypﬁ 15 het nodi] de termingd verder te vargroten (meer passaniers perviegiugbewening)

« Een luhinsven 15 sterk afhankedik van keuzes san luchiveartmaat chapplien Luchihaven héeft bepekile instrumentenarm isiaed uit te oefenss op de
keures van lchtvasrtmaatschappien (wanneer wordt wasr nasrtoe geviogen met wealk viEgtulgtype)

- Momentesd din gehbasnimte gadesld door commercies honbyrmatip en mastachapielicoverkesr

- buropees slotsyElesm bemoefiykt stunng varud de luchthaven op net profied van het verkeer

< Voorspelien van veresrstromer en Teezicht op- etk gelusscnniour rustvolledeg o sehauders v Lishthaven, waar 2( bepeit mdoed op heefl en
te gebrusken instrumentenzijn voorgeschravan

=
il

R Rotterdam The Hague

Luchthavenbesluit \.__,_.-r AJ’W

Raolterdam The Hagjue Alrport @e= =1 Wi fatterdim thehaglsairart.nl

Kansen
Werbstaren van melatie mel amgeving door in Le Spefenag de benoaite van de regis

- Woarspelbaarhesd aperaths vergrotens door solitsing gebruilksnuimie, 2uals beschreven in Lochivaaringta voor gebuld veor cormmercies!
an mastachappalijkverkear

- Blirmuerenyecduurzaming in de hess luchtvasriieien

= Ruimie om ie kunnen expenmentensn oo few uainess en nnovaties

- Beters berskbadrteid sn dan met naima OV anfshting i et getisd

“Wij verbindan mensan, bedrijven en inngvaties in het belang van de regic”
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A Schtphol

Luchthavenbesiuit GI‘DU{J

Royal Schiphol Group Wi schifmhol nl

=+ Belangen
I!a;.:glngﬁn de vier pﬂlekebelm‘lgen\um de luchivaarnots m het Luchthavenbesluit {velighesd, Verbindingen, Lesfomgeving en Duurzaembeid), en de
rmam.uende therra's (infegrale mobllisEtstenadening encapacite, Bastuu en samermwerking) DIt betekent oncer andere concheet
EBeantwoorden aan de opdracht van het Rijk om Medsrand goed verbonden te bouden met de wereld
= RTHA 6 noeda buue afrermends hinder, helders afspraken en venasehlingen.
- Regionale verankenng van ATHAalE motor yoar regonale werkgelegenhaid - ruimtes voor innavat iz, ooleiding en bednjvighaid.
= LHBals basig van belrowbear, banutbaar e op delangs termiln garcnit Dedsid, met schedng ven mleurdimie woor comimenicsl &
masischappelijk werkaer
DiLifcletiors rol voor RTHA bennen afficint kohthavensystesm,
- Acoommoderchivandeel van de rogionake reisbehosfio.
- Imatanghouding RTHA sls ultwikchinaven
= Knelpunten
<= Monmering van {grenshwaarden kan precedentwerking voor andere luchlhevens mef zich meebmenges, waarbij een LHE vooral moet passen bij lokale
Al
- Ingtryrmenlarium voor sceremige natlorale/reniondle ambiles onibreckt
Luchimdmiterzlenng loopt nied paralls met ATHA LHB roces
- Rizioo op concurtenio lsset ML luchibovans op el thema varduurzaming {niewseste viegulgen, brandsiol ele)
=+ Kansen
= Wasisteling van esn robuust LHA woor de lsnge tsrmin gebaseecd op condities voor handelsverkees In plsats van plalands
- Horging wan passende participatie en governence by iveknmatige luchthevenontwikkeling
IFFIRILES 0 Woor verdene Earmenverking 1oasen NL-e hthaeens Bif verduurzaming e innoyvatie (i, RHIA)

‘RTHA speelt een belangrijke rol bij de imternationale verbondenheid van Nederland door Invulling
van de regionale relsbehoefie, in balans met de negatleve effecten in de omgeving

Parnagpenagas ATeE W‘
Luchthavanbesiuit

Shell Ajrcralt Wi ahil G

-+ Beiaﬂgen
Wiegen 2o duurzesm mogelikmaken, mel de ambitie van Taro of negatea wistoot,
- Goede buur B - hincer doves! mogelii vermindeien,
- Toegang totinfrastructuur/faciieten voor geplande viuchian maar ook incidentele laat-minuta viuchten
- EHicieml trenspart van passagiers van Anasr B
+  Nanpijheld van bedrifskantoor in Den Maag,

=+ Knelpunten
«  Kenmerk van zakelijke vuchtenzin de vele adnoe wisselingen Lgw, constant verenderende planning van passagler
<= Omakelijke Wuchtenco etfickint mogelik te maken. is 2447 toegang noodrakedijk {bijv. sankomen ra ceninferconlinentale vuch! oan het begin van de
werkdag betekent = nachls verirakhen van FTHA en viceversa),

- Kansen
- Warhoogde aandach] woor hot vorlgen van eerlast mbey, vuchl-procedores flanden met conling ddlends sanvieg routes, en Bweal verminderende klim
procedures)
- Diwrzdmosenpassingon op de laohibaven, toals ronnepanelen op de hangat en elekinsche sanghultingen yoor viegluig.
- Wesrimesieingen in hedels, parkeerlarranen en kantoren wiorden op pris gesteld en ossen mesnvasrde aan BTHA

“Voor de zakelijke luchtvaart is RTHA de perfecte {uchthaven.®

e Fpe s i st “ ——
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PaTLEaALEET AT

Lughthavenbesiuit n'_"n
Stichting Rotterdam The Hague Innovation Alrport Wi stichitinghia i
Belangen

Plak hiedan voor inmovatie in de luchivas (en waar nodig ook breder)
- Rulmte an Rexibiliteil om le kasen nnoveren (fysick. msar ook In regekesing)
= Stirerenven connectivilait van gege regio (lersn wanen/werken )& internatinnae orlentatie
- Slirmuierenvan o Rotlerdsm REemond sle TOegn oot voor Euaps

Knelpunten

‘Wersledaiiong en woningoouw verdrives bedrijvenierenenen meer axiensave funclies ull de siad, Masr dapmes worden ook hanen ult de steg geduwd,
- Regubring en conlouren beperken de ruimle voor innovatle/experimentaren‘organisarer.
- e discussisrondom hel LHA RTHA wordl gesvoerd vanuit oute inganomen stelingan

Kansen

- RTHA mess getvuken als inndyalls cenfrumyoor de regio e de luahlvaart

= KanATHA aen ol spefen mbet verbetsren wan de velligheid en gerondheid In gz regie?

= Warder anlvikielen vin RTHA o5 Tacilitaton van noodhols (regicnanl. landelig &n intemationaal)

- Nastgoedaontwikkeling op en rendom het viiegeeld sk aanvuling voor innovatieve bednpven zijnde onderdeel van een nietnw cluster{basiness cenfra, living
labgere )

= HTHA een promineme plek-gevarn inoe rengities van o= regeo.

‘Het i5 de diversiteit die de regio succesval maakt en houdt. "

A @ transavia
Luchthavenbesiuit

Transavia W ri e i

Belangen

Fan poasiel rendemant ¢ winatoevendhest ven het bedr|l
- Bereker an duidelijk beleiskader i ootwikel pad, wanrdocr eptimaal ebirulk gemaakl kan worden van de resources
- Oparaiionale flexibiliteit am in e spaten op niswwe sluaties en uitronderingen

- Dparatie op ATHA i onderdes) van de 06k ingisbeks operxie van Transavia door venyevenlyed Iogletiske planmang miet de operstie o anders
luchthavens

- Behalen doelstallingen en armbities vimil akkoord Dunrzame Luchivaar akkoom

Knelpunten
= Onauidelik fwisselend) beleid zorgt voor onzekerheld én misakl fet mosilijl le-antciperen gua planning en investeringen
- Miet alle {door derden pewenste) bestermmingen zijn ook rendabel b2 miken sanuit BTHA

Kansen
oparationeef mogselijk maken dat uitwijkers nist iseg hosven te vliegen boven Mederland
< Een duloel ke scheideg krilgen In de geluidacontoursn voor commerncieel en maatscheppeljk verkesr

"Ontwikkelperspectiel s noodzakelijk voor Transavia am invulling 8 kunnen biijven geven aan haar
maatschappelijke positie.”

Procesverslag Participatietraject Nieuw Luchthavenbesluit RTHA
-BIJLAGES-



L )
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TUI {fly) Mederand i tuinl

Belangen

- Besisop ATHA beparkt itbreidan om grosende vrasg te kunnen beaplworirden

- Fimancee] geionde becrldvoa g en wiar mogelijk ull breiden corcurmenlisposilo
= Uitvosren van zows VER- abs vakanteduohien (8FR = Visiting Frends & Relatives)

Knelpuntan

- Esonomisch geslen betekant sl inetlen op groe achlgritgang in conaurrentispogitle

~ et slogs die pedurends het @ar yrijicallen kan j& geen siabiebe oparatie oprattan
IrnvesTaren i durdese, ey sehoners analilisre yliegiugen ueraall_zicn Al Tea) Qe 8 (een grodinuimis is wode Buurzam nisuwe of besiands
aebruikers. e ides (= om deze investennoen 18 belonem in rimte/slotsen 0 [Bgers tarieven op de ichtheeen

Kansen
= Meer home-based viegtulgmastactisppi enog A THA hesft sen positeve Impact op werkelegentwid
- Btimuierenvan niedwe stifie en zunige typesicesiellenveriasal. zekerin de degranden; de impect van vliegen op o8 omoeving
Meer versehillends {unieke} begtemmingenaanbietan vanal AT HA 2oaaloe rei2iger vanuit dicnt bij is een dvers bestemmingsgaliet kan Deestken

“TUI (fly) pleit voor “reizigersneutraliteit”. De reden van de reis dost er nigt toe, waar het om gaal is
hoe er geviogen wordl (duurzaam, met respect voor de omgeving en efficiént).”

Parvsaaperiags ATHE

it

YNOQ-NCW West WA nE-newe L

Belangen

- Dndermemersklimaat in metroposkegio Rotterdam Rijnmand

- Berelkbanrhaid is sen onderscheidende vestigngsklimoal woerasarde

- Stimulerenwerkgelegentaid in da metropoalregio- Hotterdam Rinmond
- Blirmuderen lesrserkpisdoen woor de foskomstige werknemer

Knelpunten
< Usldaging: kgken vanuit metropohitans kansen naest lokaat belang
- Hiwgjane we landeil om et de behosfte o te vliegen in relstie tol regicrisis inpassing van een lisguid

Kansen
= Werduwrsamenvan |uchiaoi door ifnevatieve lechnieken (o8 1@ passen

Eveniuete grogi van luchivasr geleuken om verduarzaming van de luchivasrsector e bekostisn
= Cormbinenn vin mrowatie, onderwgs en kehtvsartam elkagr [ ernen vesstorken

"The kearning alfport staat voor de inekomst zoals ondemamers ook naar de Woekomst kijken:
innaveren en ontwikkelen van mens en badrjl door samen te werken.”
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4. Dialoogstructuur Participatietraject

PanaagenagEs Alae

Luchthavenbesiuit

Organisaties in dialoogstructuur

N - oy - ;

R (gm) e T

LOENGEnT w1 RetssTm e Gumpende Dl "':'_'l"!'._'.": -ﬁ L i (_'-!". % -

E Me s . Comerten
MR g T —piment Uy A i H

WA

canmoidan % albacls S et .g O transavia Sk 4 miienias Léﬂkﬂ

= ah 1
Gamasrts Satierasm rgLITIE S'Chiphd w LVNL ﬂlll.lll\.“l-ﬂhl- sl Aailint) il S,_.F P @
gmop T e RUIA
Samengteling 15 rvertibes 2023

PanaagenagEs Alae

Luchthavenbesiuit

Analyse van befangen

Op basis van de pagsagiersiijst heeft het projecteam een overzicht gemaakt van de gencemde belangen per
participant. Dit overzicht is vervolgens aangepast en aangevuld op twee punten:

« De belangen zijn samengevatin een overzicht van 21 primaire belangen.

= Dit belangenoverzicht is getoetst aan de expliciete en impliciete inbreng per participant gedurende het proces.

De analyse van dit overzicht leerde het valgends:

= De passagierslijst bevat een grote groep met overlappende belangen

= Enkele participanten hebben heel sterk aandacht voor één specifiek belang
+ Een paar belangen worden door een beperkt aantal partijen onderschraven

De passagierslijst is qua belangen rijk genoeg om een gehalanceerde dialoog te voeren en daarmee te voldoen aan
de eerder vastgestelde doelstellingen.

Bovenstaande leidde 1ot de dialoogstructuur weergegeven ap de volgende pagina's:
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Dialoogstructuur

;Il. —
Organigatins wi-dialcogsthuctnr
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Samnenetelliing 15 v emiber 20220

Panin yprnags TR
éué Luchthavenbesiuit

Centrale werkgroep
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GamounnLosingeiand %
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Famenstelling 15 ravember 2021
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5. Overzicht rollen en inbreng participanten per fase

FASE 1 FASE 2 FASE 3 FASE 4
[-N
- @ (-3

o 2 3 5 5 o g § 5 g
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2 £ @ ] B & £ o e B og

=g ) 2 3 £ E : 5 3 £3%

Organisatie (a-2) Afkorting 2 E g ° 5 p g = g 5 s 'E

St & g € T g 2 2 g g2

g @ K] ] g s £ B S <2

=5 3 ] X o c < x &

= o w o x [-%

7] w o
=
Albeda College Albeda X X X X X X
Algemene Nederlandse Vereniging van Reisondernemingen ANVR X X X X X X
Bewoners tegen Vliegtuigoverlast BTV X X X X X * *
Bewonersvertegenwoordiging Lansingerland Bewoners Lansingerland X X X X X X X X
Bewonersvertegenwoordiging Rotterdam Bewoners Rotterdam X X X X X X** X**

Bewonersvertegenwoordiging Schiedam Bewoners Schiedam X X X X X X X X
Corendon Dutch Airlines Corendon X X X X X X
DCMR Milieudienst Rijnmond DCMR X X kil X X X X X X
Erasmus MC - Mobiel Medisch Team MMT X X X X X X X
Provincie Zuid-Holland Zuid Holland X X X X X X
Gemeente Delft Delft X X X X X X
Gemeente Den Haag Den Haag X X X X X X
Gemeente Gouda Gouda X XFrE X
Gemeente Lansingerland Lansingerland X X X X X X X
Gemeente Midden-Delfland Midden-Delfland X X X X X X
Gemeente Pijnacker-Nootdorp Pijnacker-Nootdorp X X X X X X
Gemeente Rotterdam Rotterdam X X X X X X X X
Gemeente Schiedam Schiedam X X X X X X X
Gemeente Vlaardingen Vlaardingen X X X X X X
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Gemeente Waddinxveen Waddinxveen X Gl X
Gemeente Zuidplas Zuidplas X X X X X X
Hoog16Hoven Businesspark H16H X X X X X X
Kleine luchtvaart Kleine luchtvaart X X X X X X X X
Luchtverkeersleiding Nederland LVNL X X X X X X X X X
Metropoolregio Rotterdam Den Haag MRDH X X X X X X X X
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat 18W X X X X X X X X X X
Natuur en Milieufederatie Zuid-Holland N&M X X X X X X X X
Natuurmonumenten NM X X X X X X
Nationale Politie Politie X X X X X X X
Rotterdam Partners RP X X X X X X
Rotterdam The Hague Airport RTHA X X X X X X X X
Rotterdam the Hague Innovation Airport RHIA X X X X X X
Royal Schiphol Group RSG X X X X X X
Shell Nederland Shell X X X X X X
Transavia HV X X X X X X X X
TUI TUI X X X X X X X
Veiligheidsregio Rotterdam Rijnmond VRR X X il X X X X
VNO-NCW West VNO-NCW X X X X X X X

LEGENDA

*

*%*
*k%k
*kkk

De BTV heeft na fase 2 niet meer deelgenomen aan het participatietraject.
De bewonersvertegenwoordigers Rotterdam hebben halverwege fase 3 het participatietraject verlaten.
De gemeentes Gouda en Waddinxveen hebben in fase 1 besloten hun belang via de Gemeente Zuidplas te laten inbrengen.

DCMR en VRR zijn initieel als belanghebbende aangemerkt, maar hebben later zelf aangegeven enkel als kennishouder te willen worden

betrokken.
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