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grenswaarden en dus de foutieve gegevens opgenomen. Hierbij berekent Schiphol 
wat de geluidbelasting zou zijn met en zonder onderhoud. Het verschil tussen 
beide waarden wordt door Schiphol gebruikt om vervangende grenswaarden voor 
te stellen. 
 
Deze tabellen zijn vervolgens (zoals ieder jaar) voorgelegd aan het Nederlands 
Lucht- en Ruimtevaartcentrum (NLR) voor een contra-expertise. Deze constateert 
dat de modellering in lijn is met de beschrijving in het informatiedocument en dat 
de berekeningsresultaten geen aanleiding geven tot opmerkingen.3 Tegelijkertijd 
constateren zowel NLR als IenW dat het opmerkelijk is dat in de situatie zonder 
onderhoud in heel veel handhavingspunten voor het etmaal al een overschrijding 
van de huidige grenswaarde wordt verwacht. Navraag bij NLR leert dat zij hiervoor 
geen verklaring hebben en hier ook niet naar is gezocht. NLR vermoedt dat het 
een gevolg is van het baangebruik waarbij (vooraf) geen actieve sturing 
plaatsvindt op het opereren binnen de grenzen.   
 
Vervolgens is door IenW besloten de set grenswaarden over te nemen in de 
conceptregeling die op 1 december 2025 is gepubliceerd voor de 
internetconsultatie en advisering van de MRS. Parallel is het signaal van NLR 
besproken en is IenW het gesprek aangegaan met Schiphol. Gedurende de 
internetconsultatie is door zowel een individueel MRS-lid als door de raadsadviseur 
van de MRS opgemerkt dat de getallen erg hoog waren, vergeleken met eerdere 
jaren.  
 
Naar aanleiding van deze signalen heeft IenW opheldering gevraagd bij Schiphol 
en heeft Schiphol de fout in de software kunnen ontdekken. Naar aanleiding 
daarvan heeft Schiphol op 17 december 2025 IenW geïnformeerd en gevraagd uit 
te gaan van gecorrigeerde berekeningen in de beoordeling van de 
ontheffingsaanvraag. Op dezelfde dag is volgens Schiphol ook de MRS  hierover 
geïnformeerd.  
 
Gevolgen voor de Regeling 
De regeling zoals die voorlag ter advisering en internetconsultatie was een 
concept. Er is dus geen definitieve regeling gepubliceerd met foutieve gegevens. 
Een van de doelstellingen van internetconsultaties is het kunnen opmerken van 
fouten in conceptregelingen en wetsvoorstellen. De hoge absolute waarden zijn in 
de tussentijd ook door IenW opgemerkt. In die zin kan geconstateerd worden dat 
het proces om te komen tot een definitieve regeling goed heeft gewerkt. IenW 
betreurt uiteraard wel het feit dat de foutieve data in de internetconsultatie voor 
de ministeriële regeling zijn opgenomen.  
 
IenW heeft op dit moment nog geen besluit genomen. Wij zijn nog volop bezig de 
aanvraag van Schiphol te beoordelen en maken daarvoor mede gebruik van uw 
advies van 13 januari 2026. Ook wachten wij nog op de Handhaafbaarheid-, 
Uitvoerbaarheid- en Fraudebestendigheidstoets van de ILT. Schiphol heeft IenW 
ondertussen gevraagd om bij de besluitvorming uit te gaan van de gecorrigeerde 
waarden.  
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Gevolgen voor het vertrouwen 
Zoals gezegd is het betreurenswaardig dat dit zich heeft kunnen voordoen. 
Tegelijkertijd zijn fouten menselijk. Het is daarom goed dat dit is opgemerkt, door 
Schiphol direct actie is genomen en dat dit tijdig kan worden hersteld. 
 
Voor wat betreft voorgaande jaren geldt dat Schiphol alle berekeningen vanaf 
2019 tot en met 2025 opnieuw heeft gecontroleerd. Deze fout is daarin niet 
aangetroffen. Om herhaling te voorkomen, heeft Schiphol interne controles 
aangescherpt en de huidige software hierop aangepast. IenW gaat het 
controlemechanisme evalueren met zowel Schiphol als de NLR. 
 
Belangrijk om te vermelden is dat deze berekeningen zijn gemaakt met het 
Nederlandse Rekenmodel (NRM), omdat het huidige LVB dat voorschrijft. Grote 
trajecten zoals de Balanced Approach, het nieuwe LVB, de Gebruiksprognose (GP) 
en -evaluatie worden niet geraakt door deze fout, omdat daar wordt gerekend met 
Doc.29, een sterk verbeterd rekenmodel. De huidige resultaten zijn uitsluitend 
gebruikt voor het voldoen aan het vigerende LVB en de daarbij horende 
handhavingspunten, die wij in 2026 willen vervangen met het publiceren van het 
nieuwe LVB. Ook zijn er geen verdere berekeningen gemaakt met de gewraakte 
Noise Load Database (NLD), de oorzaak van de foutieve berekeningen. Schiphol 
heeft dit aan IenW laten weten. 
  
Mogelijke gevolgen voor de handhaving 
Deze fout is ook gedeeld met de ILT. Aangegeven is dat beide tabellen voor het 
etmaal en de nacht niet correct waren. De ILT heeft aangegeven de herziene 
tabellen mee te nemen in hun toetsing. Daar volgt een oordeel uit over de 
handhaafbaarheid van deze regeling.   
 
Vervolg 
Wij hopen met deze brief voldoende duiding te hebben kunnen geven over het 
verlopen proces en de gevolgen van de foutieve berekeningen voor de regeling. 
Uiteraard staan wij open voor een vervolggesprek hierover, bijvoorbeeld tijdens 
uw plenaire vergadering op 6 februari 2026.  
 
 
 
Met vriendelijke groeten, 

 
 

  




