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ing van Naamloze Vennootschappen voor de
tvaartterreinen Eelde, Zuid-Limburg en Texel

MEMORIE VAN ANTWOORD
(Ingezonden 12 november 1955.)

No. 5

(De vroegere stukken zijn gedrukt in de
' zitting 1954—1955)

Véér 1940 was het Rijk financieel niet betrokken bij de .
aanleg, inrichting of exploitatie van luchtvaartterreinen voor
het burgerluchtverkeer. Een streck, welke het van belang achtte
in het luchtverkeer te kunnen worden opgenomen, droeg zelf

'de financi€le consequenties van een dergelijk streven.

Toen na de oorlog bleek, dat de luchtvaart zodanige eisen
stelde aan de luchtvaartterreinen, dat zulks de financiéle draag-
kracht van de streek, waarin het luchtvaartterrein was gelegen,
te boven ging, rees de vraag, of het Rijk onder bepaalde voor-
waarden financieel zou deelnemen bij de wederopbouw, in-
richting en exploitatie van een beperkt aantal burgerluchtvaart-
terreinen, Deze vraag werd na ingewonnen advies van de Rijks-
commissie Luchtvaartterreinen bevestigend beantwoord, omdat
deze terreinen naast de gewestelijke belangen toch 66k een
algemeen belang dienden.

Thans echter wordt in het Voorlopig Verslag in tegenstelling
met de hierboven vermelde vraag: ,,Zijn er bij de gewestelijke
burgerluchtvaartterreinen voldoende algemene belangen be-
trokken, om financi€le deelname van het Rijks verantwoord te
achten” de vraag gesteld, of de gewestelijke belangen wel zo
groot zijn, dat deelneming door provincies, gemeenten en
Kamers van Koophandel met een niet onaanzienlijk bedrag
gewettigd is. De ondergetekenden menen deze vraag bevestigend
te moeten beantwoorden.

Wil een gewest de mogelijkheid openen ingeschakeld te wor-
den in het luchtverkeer, dan is de aanwezigheid van een lucht-
vaartterrein daarvoor een eerste vereiste.

Azngezien zulk een terrein eisen stelt aan de omgeving, zodat
bij het vaststellen van pgemeentelijke uitbreidingsplannen en
streeKplannen daarmede rekening moet worden gehouden, dient
ujteraard een besluit tot aanleg van een gewestelijk luchtvaart-
terrein te worden gezien als een planning op lange termijn. - -

Delen van het land, welke uit economisch oogpunt in ver-
band met hun ligging, verhoogde industrialisatie of vreemde-
lingenverkeer in de toekomst verbindingen door de lucht nood-
zakelijk achtten, vonden daarin aanleiding de aanleg, c.q. weder-
opbouw van een luchtvaartterrein te bevorderen. Het besluit
tot aanleg van de onderhavige Tuchtvaartterreinen werd niet uit-
sluitend gebaseerd op het bestaan van binnenlands luchtverkeer.
De mogelijkheid, dat regelmatige verbindingen met het: buiten-
land zouden ontstaan, werd en wordt nog steeds geenszirs
denkbeeldig geacht, terwijl onregelmatig luchtverkeer —- vooral
voor wat betreft het vervoer van goederen — op de ender-
havige terreinen de handel en industrie dier streken ten ‘goede
kan komen. a .

De omstandigheid, dat de gewestelijke openbare lichamen
met overgrote meerderheid bereid waren in het kapitaal deel te
nemen, toont aan, dat de gewestelijke deelnemers zelf het
van belang achtten met een luchtvaartterrein de streek open te
leggen voor de luchtvaart.

De aanwezigheid van een luchtvaartterrein brengt een zekere
bedrijvigheid mede, verschaft werk, trekt bezoekers aan en
vormt aldus een sociaal en economisch belang, dat in de eerste
plaats het gewest ten goede komt. -

Dat die bedrijvigheid er reeds is en dat daarmede tevens he
bestaansrecht der onderhavige terreinen wordt geillustreerd,
moge blijken uit het volgende statistische overzicht der vligg-
tuigbewegingen: o
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Totaal in: Beek 1) Eelde Texel

1950 .. .ovvnnnn 3971 1170 —
19501 ..veennn 20373 2753 —_
1952 0o 27 709 1177 2962)
1953 ... ...l 46 412 2630 748
1954 . ....... ..., 30512 22907 1 686
Iste halfjaar 1955. . 3924 27 817 1430

‘Hoewel het luchtverkeer op Schiphol uit economisch oog-
punt van geheel andere aard is dan dat op de secundaire lucht-
vaariterreinen, zij ter vergelijking medegedeeld, dat het aantal
vliegtuigbewegingen aldaar in het 1ste halfjaar 1955 25938
bedroeg, m.a.w. rond 2000 minder dan op Eelde.

Naar aanleiding van de vraag of niet ten gevolge van de
ontwikkeling, welke de burgerluchtvaart in de laatste jaren heeft
doorgemaakt, het gewestelijke belang bij deze vliegvelden in
sterke mate is verminderd, waarbij wordt gewezen op het stop-
zetten van het binnenlands luchtverkeer en de ontwikkeling van
de helicopters, moge in de eerste plaats worden gewezen op
het feit, dat — zoals reeds hierboven werd uiteengezet — de
onderhavige luchtvaartterreinen met een verder strekkend doel
dan uitsluitend inschakeling in een binnenlands luchtnet wer-
den aangelegd. De stopzetting van de binnenlandse luchtlijnen
heeft ongetwijfeld teleurstelling gewekt, maar de basis van de
planning dezer luchthavens niet weggenomen. Dat het binnen-
landse luchtverkeer met het vaste vieugelvliegtuig echter nooit
zal terugkomen, zou de eerste ondergetekende, hoewel een
daarvoor economisch exploiteerbaar vliegtuigtype nog niet is
ontwikkeld, niet durven onderschrijven.

De vraag of de helicopter de onderhavige terreinen over-
bodig zou kunnen maken, meent de eerste ondergetekende ont-
kennend te mceten beantwoorden. Hoewel het rapport van de
commissie van onderzoek inzake de toepassing van het hef-
schroefvliegtuig in de burgerluchtvaart nog niet is verschenen
en hoewel de helicopter zich nog in een ontwikkelingsstadium
bevindt, meent hij toch reeds te mogen stellen, dat de onder-
havige luchtvaartterreinen de hun toegedachte taak zullen
blijven vervullen. Het projecteren van helihavens in het cen-
trum der steden lijkt aantrekkelijk, maar de grootte dier ter-
reinen zal uit hoofde van te stellen veiligheidseisen toch zo-
danig worden, dat deze in verreweg de meeste gevallen niet in
het centrum, maar aan de rand der steden zullen dienen te
worden geprojecteerd. Voorts mag niet worden vergeten, dat het
niet mogelijk zal zijn reparatie en onderhoud van helicopters
op deze kleine terreinen te bewerkstelligen, terwijl — afgezien
van de voorshands nog zeer oneconomische exploitatie van
hefschroefviiegtuigen — het vaste vleugelvliegtuig nooit geheel
door de helicopter zal kunnen worden vervangen.

De vraag van een der leden of de onderhavige luchtvaart-
terreinen niet in de eerste plaats een militair belang dienen en
de exploitatie als burgerluchthaven als camouflage zou moeten
worden aangemerkt, moet ontkennend worden beantwoord. De
ondergetekenden stemmen gaarne in met de mening, van andere
zijde geopperd, waarbij wordt gewezen op één van de functies
dezer terreinen: het zijn van uitwijkhaven binnen onze grenzen.

Indien op operationele gronden uitwijken naar een buiten-
landse luchthaven niet noodzakelijk is, zal aan uitwijken naar
een binnenlandse luchthaven de voorkeur worden gegeven.
Omgekeerd kunnen de onderhavige terreinen ook dienst doen
als uitwijkhavens, indien buitenlandse luchthavens ten gevolge
van weersomstandigheden niet kunnen worden gebruikt.

De luchtvaartterreinen zijn voorts — zoals reeds van andere
zijde is opgemerkt — van belang voor de burgerluchtvaart in
verband met de vestiging van de voortgezette opleiding van
vliegtyjgbestuurders op Eelde, maar eveneens in vefEih%'met
het maken van z.g. overlandvluchten door leerlingvliegers.

Naar aanleiding van de opmerking van sommige leden over
het verschil in de grootte van deelneming door het Rijk in het

1) Gedurende bepaalde perioden werden in de jaren 1951 t/m 1954
de vlieglessen voor de voortgezette opleiding tot verkeersvlieger op Beek
uitgevoerd als gevolg van het niet beschikbaar zijn van Gilze-Rijen. In
augustus 1954 is deze opleiding definitief naar Eelde overgebracht.

2) Het luchtvaartterrein Texel is geopend op 24 mei 1952,

kapitaal der verschillende voorgestelde naamloze vennootschap-
pen en de daaruit getrokken conclusie omtrent een verschil in
waardering van het gewestelijk belang, merken de ondergete-
kenden op, dat dit belang bij deze luchtvaartterreinen gelijkelijk
is gewaardeerd. De kosten van aanleg en inrichting van de ter-
reinen verschillen uiteraard. Zo waren b.v. op het terrein op
Texel geen verharde startbanen van node en dit heeft tot ge-
volg, dat de verhouding van deelneming in het kapitaal tussen
Rijk en gewest een andere is dan bij de terreinen, waar deze
banen wel nodig waren. De ondergetekenden mogen in dit ver-
band verwijzen naar hetgeen in de Memorie van Toelichting is
gezegd ten aanzien van de deelneming in het kapitaal der ven-
nootschappen (zie Memorie van Toelichting, blz. 1, kolom 2,
2de alinea). .

De opmerking in de Memorie van Toelichting, dat de onder-
havige luchtvaartterreinen in de eerste plaats als gewestelijke
belangen beschouwd moeten worden, is dan ook niet gebaseerd
op de al of niet grotere deelneming van het Rijk in het kapitaal,
maar op het reeds hierboven vermelde argument, dat het ge-
west de mogelijkheid wilde scheppen in het luchiverkeer te
worden opgenomen. ‘

Op de vragen of de Regering, gezien het leeuwendeel, dat
de Staat in het aandelenkapitaal fourneert, de verhouding in
de zetelverdeling in de raad van bestuur der voorgestelde
naamloze vennootschappen wel juist acht en of een verdeling
van de zetels in het bestuur meer overeenkomstig de deelne-
ming in het kapitaal niet voor de hand lag, mogen de onder-
getekenden het volgende antwoorden.

De leden van de raad van bestuur worden benoemd door de
algemene vergadering van aandeelhouders (artikel 6, 4de lid
der ontwerp-statuten). Aangezien de Staat een overwegende

- meerderheid van stemmen in deze vergadering heeft, zou de

Staat het derhalve in zijn macht hebben alle leden van de raad
van bestuur te benoemen. Om dit te voorkomen en statutair
vast te leggen, dat het juist de bedoeling is het gewestelijk be-
lang bij deze luchtvaartterreinen in het bestuur tot uiting te
brengen en vooral om te bewerkstelligen, dat bij de exploitatie
van het terrein het accent op het gewest dient te vallen, is in

artikel 6, lste lid, de verdeling der zetels in de raad van be- -

stuur vastgelegd. Om te voorkomen, dat bij de exploitatie de
belangen van de grootste aandeelhouder — het Rijk — in het
gedrang zouden kunnen komen, zijn in de ontwerp-statuten

enkele waarborgen opgenomen (zie artikel 7, lid 7, artikel 10,

lid 3).

Op de vraag van andere leden nopens de betekenis van de
stemmenmeerderheid van de gewestelijke vertegenwoordigers
in de gevallen van artikel 12, lid 9, en artikel 11, lid 2, der
ontwerp-statuten van elk der drie vennootschappen en in ver-
band daarmede de vraag waartoe deze ingewikkelde construc-
giels dienen, mogen de ondergetekenden het volgende mede-

elen. ‘

g

Zoals reeds vermeld, is bij de opzet dezer vennootschappen

uitgegaan van de gedachte, dat bij het beleid het accent zoveel
mogelijk op het gewest diende te vallen. Op bepaalde punten
meende men echter het beleid van Rijkswege in de hand te
moeten kunnen houden, met name wanneer, in geval van bij-
zondere omstandigheden of anderszins, het prevalerende alge-
meen belang dit zou vorderen, te weten:

1. krachtens artikel 7, lid 7, kan één Regeringsvertegen-
woordiger (deel uitmakende van de minderheid in de raad van
bestuur) de uitvoering van een bepaald besluit opschorten en
afhankelijk stellen van een bekrachtiging door de algemene
vergadering van aandeelhouders (waarin het Rijk de meerder-
heid van stemmen heeft);

2. krachtens artikel 12, lid 9, kan de algemene vergadering
van aandeelhouders, hoe de stemmenverdeling daarin ook zou
zijn, nimmer het karakter der vennootschap wijzigen of zelfs
de vennootschap opheffen, zonder goedkeuring van het Rijk.

De wijze, waarop een en ander statutair werd voorzien, kup-
nen de ondergetekenden niet als ,,ingewikkeld” zien.

Dat volgens artikel 11, lid 2, der ontwerp-statuten ‘de goed-

keuring van de Minister van Verkeer en Waterstaat wordt ge-
eist voor de benoeming van een directeur, vindt zijn oorzaak -
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het feit, dat de directeur dezer vennootschappen meestal
vens als havenmeester zal optreden en benoeming van deze
atste functionaris op grond van artikel 168 der ,,Regeling
ezicht Luchtvaart” de goedkeuring van de Minister van Ver-
er en Waterstaat behoeft. Door nu ook de benoeming van
gen directeur aan de goedkeuring van de Minister van Verkeer
en Waterstaat te onderwerpen, zullen bij verenigen der beide
uncties geen complicaties ontstaan.

Bovendien zou op grond vah dit artikel der ontwerp-statuten

de Minister van Verkeer en Waterstaat de keuze van een
epaald persoon tot- directeur kunnen verhinderen, hetgeen
or het Rijk — de grootste aandeelhouder — van belang kan
n, omdat de directeur belangrijke invioed op de bedrijfs-
onomische gang van zaken zal kunnen uitoefenen.
Op de vraag van andere leden waarom ten aanzien van
lexel de Kamer van Koophandel voor Hollands Noorder-
wartier niet één vertegenwoordiger in de raad van bestuur
mag aanwijzen, mogen de ondergetekenden antwoorden, dat
it in overleg met ,,het gewest” is geschied.

Overigens merken de ondergetekenden nog op, dat deze
Kamer slechts met 2 van de 525 geplaatste aandelen deel-

eemt, zodat het inderdaad weinig in overeenstemming zou
n met de verhouding tussen het aantal aandelen, hetwelk
Ik der oprichters volstort om ook deze Kamer van Koop-
1andel een vertegenwoordiger te doen aanwijzen, terwijl de
rovincie met 27 aandelen er 1, de gemeente Texel met 153
andelen 2 en het Rijk met 343 aandelen er eveneens 2 aan-

st. Zij zijn erkentelijk voor hetgeen in' dit verband van
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le andere zijde werd opgemerkt. }
id Op de vraag, hoe het zal gaan ten aanzien van nog te maken
fe osten, zij vermeld, dat bij statuten aandeelhouders ener ven-

otschap uiteraard niet kunnen worden verplicht tot verdere
léelneming in het kapitaal. Bij behoefte aan nieuw kapitaal

an worden voorzien.

-+ De vraag of de aandelen, welke elk der gewestelijke aan-
Thouders zal volstorten, overeenkomen met hetgeen zij reeds
gbben geinvesteerd, wordt bevestigend beantwoord. (Zie arti-

4, lid 4.)

Overigens . merken de ondergetekenden op, dat er slechts
gestorte aandelen worden uitgegeven (zie artikel 4, lid 5).
De vraag of dan verrekening van deze investering met de
plichting tot volstorting zal plaatshebben, is naar de mening
1 de ondergetekenden hiermede-tevens beantwoord.

Naar aanleiding van de wens van één der leden, ten aan-
0 Van Texel gaarne te vernemen of een deelneming voor
53 000 geen te zware last op deze gemeente legt, delen de
dergetekenden mede, dat, blijkens nog zeer recente uitingen,

smeente Texel dit bedrag als een relatief zware, doch niet
en te zware last ziet,

defgetekenden als prognose geven, dat bij matige aantallen
_?tﬁgbewegingen op de onderhavige luchtvaartterreinen kan

zal dan ook opnieuw dienen te worden nagegaan, hoe daari@

et betrekking tot de exploitatieuitkomsten kunnen de ;

worden verwacht, dat geen of althans geringe exploitatiever-
liezen zullen optreden. Een regeling omtrent eventuele ex-
ploitatieverliezen kan niet in de statuten worden opgenomen,
aangezien zulks indruist tegen het wezen der naamloze vennoot-
schap, dat het risico van een aandeelhouder beperkt tot zijn
deelname in het kapitaal. Zouden tegen de verwachting in grote
verliezen ontstaan, dan zullen aandeelhouders nader dienen te
overleggen, hoe deze moeten worden gedekt. Tot heden heeft
de exploitatie der onderhavige terreinen- geen belangrijk verlies
opgeleverd.

Naar aanleiding van de wens, dat men gaarne zou vernemen,
waarom de figuur is gekozen, dat voor de oprichting van de
naamloze vennootschappen goedkeuring van de statuten door de
Staten-Generaal nodig is, terwijl daarna elke verandering in de
statuten zonder medewerking van de Staten-Generaal mogelijk
zal zijn, mogen de- ondergetekenden het volgende mededelen.

De ondergetekenden hebben het wenselijk geacht bij de aan-
Vvrage tot goedkeuring voor de oprichting der vennootschappen
tevens de statuten te betrekken, opdat de Xamer zo volledig
mogelijk zij ingelicht. '

Wanneer eenmaal deze vennootschappen hun privaatrechte-
lijk bestaan voerén, achten de ondergetekenden, mede gezieh
het vervatte in artikel 12, lid 9, sub a, der statuten, voldoende
waarboerg aanwezig, dat bij eventuele statutenwijziging het
algemeen en het gewestelijk belang volledig behartigd worden.
Voorafgaande goedkeuring van de Staten-Generaal voor sta-
tutenwijziging zou tot ongewenste vertraging aanleiding kunnen
geven. Overigens zij erop gewezen, dat in artikel 1 van de Wet,
houdende nadere regeling van de verhouding tussen het Rijk
en de Koninklijke Luchtvaart Maatschappij N.V. (Wet van
21 augustus 1950, Stb. K 366) een soortgelijke figuur is aan-

aard.
/ Ten aanzien van het wetsontwerp voor Schiphol kunnen de

ondergetekenden tot hun genoegen mededelen, dat tussen de
betrokken instanties volledige overeenstemming is bereikt.

Wat betreft de andere Waddeneilanden, mogen de onderge-
ekenden mededelen, dat het voorshands niet in de bedoeling
ligt Rijksgelden te besteden voor aanleg aldaar van burger-
luchtvaartterreinen. Ter nadere inlichting moge worden mede-
gedeeld, dat op Ameland op initiatief van de gemeente een
landingsterrein in aanleg is — en gedeeltelijk reeds gereed —
ter grootte van 500 x 1000 m. Op Terschelling en Schiermons
nikoog kan in noodgevallen gebruik worden gemaakt van een
daarvoor geschikt deel van het strand, terwijl op Vlieland een

door militaire luchtvaartuigen in gebruik zijnde landingsstrook
aanwezig is. .

J. ALGERA

. De Minister van Financién,
VAN DE KIEFT,

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
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RIJKSLUCHTVAARTDIENST

INTERNE BRIEFWISSELING

DATUM B | TELEFOON 6
12 Med 1948 21
AAN

3‘5‘:%‘«.: A»/ﬂ“«ﬂ
R fitr ceonssaiosit ~

A A €O~ 5~

de heer Directeur~Generaal

~-&y-een-overzicht var-de-werkzeamheden ven de R.C.Ls

8P v0ldoening aan. Uw.verzoek. doe. ik.U.bijgaand.
toekomen:

en van de op grond van de door deze Commissie gege~

Het onder A genoemie overzichi.vertoont. enige. ... |

leemten, ten aanzien waarvan ik niet voldoende gege-

vens. bezit. ln 4it verband deed ik de efdeling Tia een |
exemplaar van dit overzicht toekomen, met het verzoek |
U-over de ontbrekende gedeelten wel te willen inlich= |
ten.

[

vaartterreicen gtean eangegeven,

Verdsr geef ik in overweging om de méquette vah'

~@id=Limburg. aan de Commissie. te.tonen.. De maguette ..

ven Croningen is naar Eelde verzonden in verband met \

~het -ontwerpen-ven-drainage en dus niet bescHikbaar,

z% VENW/DGLM'QOOY/387—?

12 Mei 1948, 21

de heer Directeur-Gepersal

Ter voldoening asn Uw verzcek doe ik U bijgasnd

toekonen:
é, een overzicht van de werkzaamheden van de &.C.L.

e

j{leemten, ten aanzien waarven ik niet voldoende

j vens bezit., In dit verband deed ik 4 T
i1 {exemnlaar ven dit overzichi tozkomen, met het verzoek
U over de ontbrelende

en van de op grond van de dcor deze Commissie gege—
ven adviezen, getroffen voorbereidingsn en in uit-
voering genomen werken;

cen afsckhrift van het advies van de K.C.L. van 27
ilaart 1946, gericht aen de Regsring.

Dit advies geeft een goed overzient van de tot die
datun door de Comnissie verrichte werkzaauleden.

Het onder A genoemde overzieht vertoon

enigs

e afdeling TZ2a een

gedeelten wel ts willen inlich-

ten.

Ik laat een kaart verveardigen, waarcp alle lucht-

vaartterreinen stasn aan¢ egeven,

Verder gzef ik in Overwegzing om de maguette ven

<uid-Limburg aen de Cormissie te tonen. De maquette
van Groningen is naar Zelde verzonden in verbtand met
het ontwerven van drainage en dus niet beschikbasar.

Het Hoofd van het Werkbureau,
(get.) H.AM.C. Divbits,



Overzieht ven de werkzesamheden van de Rijkscammissie
ILuchtvaartterreinen (R.Cil,) en ven de stand ven za~
ken met betrekking tot de woorbereiding en uitvoering
van luchtvaartterreinen in Nederland, in hoofdzask
ondernomen naar ssnleiding van sdviezen der R.C.L.

«0=0m= 0 =0 0= O=Q=0=0=0=0m

A. Instelling der Rijkscommissie Luchtvaartterreinen.

De R,C,L, werd bij beschikking van 1 Juni 1945 ingesteld
door de Ministers van:
a., Waterataat en Wederopbouw;
b. Oorlog;
&. Marine,
Het doel ven deze Commissie was, om van advies te diemen

omtrent de meest geschikte pleatsen binnen Nederland voor, zo=-

mede omtremnt, aanleg, inrichting, onderhoud enz. van luchte
vaartterreinen voor internationeal en nationaal burgerluchte-

verkeer, voor militair gebruik en voor sporte- en zwsefvliegen,

Overzicht ven de door de Commissie gegeven adviezen,

Advies met betrekking tot de opheffing van gedurende de
oorlog tot stand gekomen luchtvaartterreinen,

b i

fra
-

gerluchtvaart en voor militair gebruik,
Voorstel tot oprichting van een werkburesu (advies van 27
Maart 1946, blz. 19, punt 16), teneinde san de technische

by

werkzaanheden tot realisering van het onder 2 genocemde schee
ma leiding te geven, voorzover het de terreinen voor de bur-

gerluchtvaert betreft,
4
~ terreinem,

De punten 1 t/m 4 zullen hieronder in het kort nader
worden uitgewerkt.,

g, UitEQWerkt ovarzicht.l)

1. Opheffen van luchtvaartterreinen,
In haar advies wvan 17 Juli 1945 heeft de Ri jkscommise

VENW/DGLM-20 oy/gc?j’f or

Advies voor een gschema van luchtvaartterrsinen voor de bur-

t, Advies inzake het toekomstig beheer van de burgerluchtvaarte

sie Luchtvaartterreinen (R.,C.L.) geadviseerd een l3-tal ge-
durende de bezettingstijd gebvezigde terreinen op te heffen.
Doze opheffing werd vastgelegd bij beschikking van 7 Janua-
ri 1946, Rijksluchtvaartdienst No. 741.

Het betrof de veldent
Breda, Doetinchem, Donderen, Immelo, Grave, Keent bij Ra~
venstein, Malden, "Ouwe Willem" bij Dieverbrug, Peest, Rijse
sen, Staverden, Tilburg en Valkenswaard,

Intusaen werden eveneens geliquideerd de luchtvaarte
terreinen bijs
Havelte, Venlo, Histelrode, Helmond en Waaslhaven bij Rottere
dam.

Verder werden de militaire viiegvelden de Kooy en Bere

e —

l 1) Het advies van de R.C.L. dd. 27 Maart 1946 geeft een
goed overzicht van de werkzaamheden der Commissie tot
die datq?.




_l Aanvankelijk was dsarvoor

Deeclen aangewezen; naderhand
is echter door het Miniate-
rie van Verkeer en Waterstaat
in verband mst andere inziche
ten Eindhoven als uitwi jkha-
ven woorgesteld en is 4it
terrein als zodanlg 0ok aange-
wezen ,

L Zuld-Limburg

gen buiten gebruik gesteld,

Voorts werd overgegaan tot het geheel of gedeeltell jk
oprulmen ven de dispersals bij de vliegveldem:
leeuwarden, Deelen, Soesterberg, Findhoven, Volkel en Twene
te,

w
Het on?’oJQen schema voor de luchtveartterreinen in Nederland,
Het sohémal

ven sanleg voor luchtvaartterrei voor
de burgerluchtvaart in Nederland, hetwelk mede dank zij de
adviezen van de R,C.L. tot steand kwem, omvat:

8. De wereldluchthaven Schiphol (klasse A).

b. Fen nevenhaven in het Westen des lands bi} Rotterdam,
het luchtveertterrein Schieveen (beginnen met klasse D,
mogelijkheid tot uitbreiding tot klasse A),

¢. Zen uitwijkhaven tevens geschikt voor vestiging van de
opleiding bij Eindhoven. /

4. Luchtvaartterreinen van de klasse E in de provincie, t.w.:
Leeuwarden, Felde, Twente, illtZen Walcheren.

&. Luchtvaartterreinen ven de kxla®%e T, t.w,:

Texel, Hasmstede en Zeeuwsoh-Vlisanderen.

f. Sportluchtvaartterreinen:

't Gooi, Y¥penburg, Teuge.

Ten ssnzien ven het zweefvliegen wordt door de
E.JN,V.v.L, in samenwerking met de Rijksluchtvaartdienst
een schema voorbereid wven zweefvliegierreinen over Ne-
derland, wasrbij zoveel mogeli jk bestaande aweelvlieg~
terreinen worden gehendhaafd, Het zweefvliegterrein
Terlet wordt ingericht als centrale zweefvliegschool,

£. Ten aanzien ven de Waddeneilanden Vlieland, Terschelling,
Schiermonnikoog en Ameland werd op advies van de GCommise
8le oen onderzoek ingesteld naar de mogelijkheid van een
economische realisatie van landingsterreinen op deze eje
landen,

1) Op dit schema heeft betrekking de beschikking ven de Mi-
nister van Waterstaat dd. 13 Juni 1946, No, 742, R.L.D.,
daarin wordt Deelen echter nog als ultwijkhaven genoemd!




_/ in eerste instentie

3.

b, Voor het militaire luchiverkeer werden bovendien nog in
gebruik genomen of bestemi:

Valkenburg, Gilze-Rijen, Volkel, Woensdrecht (en Soes-
terberg). '

i. Ten aepzien van kleine landingsstroken volgt de Regering
het advies van de Commissie, n.l, dat tegen aanwijzing
(in beperkte mate) geen bezwaar zal worden gemaekt, ine
dien de kosten geheel door derden worden gedragen, de :
terreint jes aan zekere eisen en aan een gevoelds behoefe
te voldoen, '

Tot nog toe waren er vele plannen, doch er kwam nog
nieta tot steamd.

ds De door de Commissie wel aangestipte, doch niet nader
onderzochte mogelijkheid van éen Tabrieksvliegveld, :
heeft hare betekenis verloren, dear de Centrale Vliege
tuigindustrie zeer vermoedelijk op Sehiphol zal worden
gevestigl,

k. landingsstroken voor vliiegboten.

in overleg met de Rijkswaterstaat zijn er plamnnen in
studie voor landingsstroken voor vliegboten nabij Rote
terdam op Brielse liaas en Botlek,

sremramy

e P Y T

Stand der voorbereiding resp, uitvoering der plannen.,

Sehiphol. i

De plennen zijn in hoofdzaak vastgesteld met instem~
ming van de Eijkswaterstaat en de Spoorwegen. Edn been van
het masterplan is gereed, een tweede zal dit jaar in uite
voering worden genomen, waaricr/aen voorlopig afgerond ge-
heel is verkregen, Zodra de voorbereiding verder is voorte
ﬁggahret}%nh zal verdere uvitbreiding weEEEYEENGEREX ter

wordeh genomen.

Schieveen. '

Het masterplen is gereed; de voorbereildingen zijn zo
ver gevorderd, dat met uitvoering ken worden dsgonnen,
Voorlopig wordt gestreefd naar de voltooling ven een veld
van de klasse F,

e g

Eindhoven,

Binnenkort zullen met de gemeente Eindhoven bdesprekine
gen worden gevoerd over de verschillende projecten welke Zo-
wel van de zijde van de Rijksluchtvaartdienst als van de
gemeente zijn voorbereid, Deze basprekingemv zullen in hoofde
zaek gasn over de benodigde ruimte voor de Xijksluchtvearte
school en het stationscomplex.

Ten senzien ven het herstel van één startbaan en de
egalisatie ven het middenterrein worden voorbereideénde
mastregelen getroffen,

10
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Lesuwarden.

Ten sanzien van de status van leeuwardenm is door de Mie
nisterraad nog geen beslissing genomen. Buiten de door de
militaire autoriteiten vastgestelde grenzem worden de grons~
den san de vorige eigenaren teruggegeven.

Door de gemeente Leeuwarden zijn provisorische herstele
lingen aan de startbapen uitgevoerd., De dienst der Genie

heeft een aantal hengars op dit terrein gebouwd en enkele
Duitse hangars wederom hersteld.

Eslde,

Het mesterplan is gereed. De voorbereiding is zo ver ge-
vorderd, dat dit jaar met het herstellen van de drainage zal
worden begonnen. In studie 1s de wijze vam ultvoering van
voorlopig één startbean. '

Twente, i
Het feitelijke luchtveartterrein is in beheer bij de mi=- i
litairen. Er is thans bij de plaatselijke burgerautoriteiten |
sen plan in studie in overleg met de Rijksluchtvaartdiemst,
om te komen tot stichting van een stationsemplecement met eenw |
voudig stationsgebouw voor de burgerluchtvaart, mpremmemtecesm:c
Stxdnehtareertieereds

Zuid-Limburg .
Het masterplen 18 gereed. Het hestek voor één der banen

is menbesteed. In 1949 zal een tweede baan (hoofdbean) worden
uitgevoerd,

Walcheren,

Het masterplen is gereed. Lioor het rrov, Bestuur wordt ¢
thans in overleg met de Rijkswaterstaat als uitvoerende dienst |
een financieringsplan opgesteld, met de bedoeling in de zomer=- [§
zitting van de ¢rov, Staten dit plan te behandelen. -

Haemstede,
Als voren,

3

Zeeuwsch-Vlaanderen,
Als voren,
Get luchtvaartterrein is in overleg met de Frov, Planoli=-.

gische dienst ontworpen op een terrein nabij rhilippine, Met
de plaatselijke eutoriteiten zal nog moeten worden onderhene
deld.

11
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Od.»
Voor het luchivaartterrein Texel is een begrenzing
vestgesteld, Men verwacht in de herfst van &it jaar met
de grondwerkzasmheden Y6 kunnen beginnen,

Overipge ¥addeneilanden,

Terschelling.
In overleg met de Ri jkswaterstaat werd de stuifdi jk

die vanwege deze dienst op de Noordvesarder was geprojes~
teerd, zodanig ontworpen, dat ¢,2.%. BPinnen het omasloten
goedeelte van de zandplaat een landingsterrein beschikbaar
komt ., 8

Viieland,

Het is mogelijk om binnen de Kroonpolders een lan-
dingsstrip uit te voeren., Kosten: + f. 16,000, i
£f. 20,000,

Ameland en Schiermonnikoog.
Het onderzoek ten senzien ven deze oilandan in over-
leg met de Rijkswaterstaat en de resp. Gemeentebesturen,

362106 RS HDRSEIPEPWen Opbggogfggt: 1k is de Heidemij Ve

Sportterreinen,

De darie sportterreinen Tauge, 't Gool en !panburg
zijn in exploitatie bij particulieren.

3. Het Werkbureau,

liet op het advies van de Commissie ingestelde Werkbureau
heeft niet et permenente karakter gekregsn, waartoe de Come
missie aanvenkeli jk heeft geadviseerd,

Ir is met het oog oOp een zuinig beheer naar gestreerd een
zodanige colrdinering van de beschikbare wetenschappeliike en
teshnische instanties tot stand te brengen, det het Werkburesu
t.z.t. kan worden opgelost in de Sectie Terreinen van de
Rijksluchtveartdienst. In de loop van dit jasr zal het Werk-
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bureau als zodanig worden opgeheven.

Yoor de uitvoering van de werken zijn thans alleszins
bekwame plaatselijke instanties ingeschakeld, die voorzover
nodig, door het Werkbureau werden en nog worden geinstrueerd.
De samenwerking tussen deze instanties is alleszins bevredi-
gend,

Gemeenteli jke technische dienstem zijn ingeschakeld voor
de luchtvaartterreinen: Schiphol, Rotterdem, Eindhoven en
Twente,

Provinciale Waterstaatsdiensten voor: Eelde en Zuid-Lim~
burg.

Voor de velden in Zeesland en op de laddeneilanden advi-
seert de Hijkswaterstaat.

Betreffende eigendoms- en beheersvorm,

In het meergenoemde advies ven 27 Meart 1946 heeft de
R,C.L. algemens richtlijnen gegeven betreffende beheersvorm en
exploitatie, welke thans gedeeltslijk neder zijn uitgewerkt.

De financi®le basis waarop de Minister bereid is mede te
werken aan de aapleg on exploitatie van de diverse secundaire
terreinen, is de volgende:

1. de kosten, verbonden aan het voor landen en opstijgen van

vliegtuigen geschikt maken ven het terrein als; egalisatie,

drainage, ssnleg startbenen, rijbanen en platfoxms, komen
voor rekening vaen het Rijk;

2. de overige kosten als: grond, bouwverbodem, opstallen, ver-
lichtingen, afrasteringen komen voor gezemenlijke rekening
ven het Rijk en ven het Gewest, in de verhouding respectie-
velijk van 2 ¢ 3;

3, het fournmeren van het bedrijfskepitaal en het asnzuiveren
van eventuele exploitatieverliezen zal geschieden eveneens
in de verhouding ven 2 : 3.

Omtrent deze punten, almmede omtrent de statuten en de
overeenkomst, wasrbi] de eanzuivering van de exploitatiever
liezen en het verschaffen van het bedrijfskespitaal zel ge-
schieden, heerst practisch volledige overeenstemming.

Conform de verhouding 2 ¢t 3 zullen in de Resd ven Bestuur
drie gewestelijke vertegemwoordigers (wearonder voorzitter em
secretaris) en twee Rijksvertegenwoordigers zitting hebben,
Een vertegenwoordiger van het Rijk heeft volgens de statuten
het recht eem bepaald punt te verwijzen nssr de elgemené ver-
gadering van asndeelhouders, in welke vergadering het Rijk de
moexderheid bezit,

Ten sanzien van Schiphol, wear het algemeen belang meer
dan bij de andere terreinen op de voorgrond treedt, zal de
verhouding 2 3 3 wearschijnlijk worden omgekeerd tot 3 : 2,

Ten amnzien van de terreinen in de Provincie Zeeland is
nog geen finencidle verhouding vastgesteld, De gedachten gann -
in de richting ven een tiércering van de Provinciale bijdra-
ge, waardoor het Rijksasndesl met 2/3 vean het provinciels
aendeel zou stijgen. De aanwezigheid ven een luchtvaartterrein
bij één of meer geografisch gebonden gemeenten wordt niet
of neuwelijks beinvloed door de aanwezigheid van twee luchbe
vaartterreinen in gebieden, die niet geografisch asn het eer-
ste gebied zijn gebonden.

Indertijd zijn de luchtvaartterreinen Eindboven, Leeuwar-
den en Twenthe tot z.g. "gemengie” terreinen bestemd. Op Einde
hoven is op 1 Jenuari 1948 het militaire asndeel in het beheer
overgedragen asn de Rijksluchtveartdienst. In afwachting van
de totstandkoming ven de N,V. heeft de Gemsente het beheer g
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op zich genomen,

‘Ten senzien van leeuwarden en Twenthe is nog geen be-
slissing genomen, Beide terreinen zijn zowel voor de burger~
als voor de militaire luchtvaart van belang. De vastgestelw
de status: gemengd terrein is in de praktijk zeer sleoht tot
2ijn recht gekamen, Het militaire apparast domineert in af-
wijking ven de vastgestelde 50-50 verhouding t.a.v. het be~
heer, Pogingen, zowel van militeaire~ als van burgerzi jde
onderncmen om deze terreinen respectieveli)k onder militair
of burger beheer te dosn astellen, 21jn vem beide zijden misw
lukt. Het is in het belang van de militaire en van de bur-
gerluchtveart noodzekelijk, dat aen deze ongeordende en on-
zekere toestend een einde komt, doordat beider bevoegdheden
worden sfgebakend en omschreven,

De kwestie van de gemengde terreinen is de enige uit
de adviezen van de R.C,L.,, ten ssnzien wesrven nog geen dui-
delijke lijn is kunnem worden vastgesteld,

14
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Kort Verslag van de vergaderihg der Rijkscommissie iuchtvaartterreincn,
gehoudenjop‘l,Octopg;“lgégMgeﬁl;,Eg;Egg in het gebouw Binnehhof 4,
Den Haag, ' - s ’ S ‘ .

n8Wezlg de heeren: frof.Ir.H.T.Zwiers, voorzitter,
- J..¥.Backer, g » o
J.van Dongen (vertegenwoordiger van den Linister
: van Financien),
- Ma joor -3.v.d.Stok, o
Ir.Himee C .Dibbits 3
Mr.d,J.Spanjaard,
- H.3.81tter, plvesccretaris.
Vertegenwoordigers van K '
de liilitaire Cormissie
Zuchtvaartterreinen: :
' Kol.J.Kok, voorzitter dezer commissie,
Majoor v.d.lolen,
- liajoor Meeues,
Kapt.Cool,
- Kapt,Cramerus.
Vertegenwoordigers van
4c vroegere behecerders B
der luchtvaartterreinen: ;
~ Mr: Cort van der Linden, Burgeneester van Groningen,
» Witteveen, Wethouder van de Gem. Leeuwarden,
den heer Burgemeester van Texel,
o Ir.C.i.igelie, \
- Jhr,Ro81l1l, Burgemeester van Haamstede,
- J.3.Peteri, .
E.5.Vils,
G.J.3porre,
R.d.Castendi jk,
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pe voorzitter heet de vertegenwoordigers van de vroegere be~
heerders van de burgerluchtvaartterreinen welkon en gzet uiteen, dat
de bedoeling van deze bespreking is Oop korten termijn te komen tot
de vorming van de N,V, ilvorens spreker de leiding van de vergadering
zal overgeven aan den heer Backer, die door den liinister van Verkeer
is aangewezen als voorzitter van de driemanschappen voor de gemengde
terreinen, zou .spreker een korte inlelding willen houden.,

Na de bevrijding van Nederland zijn de oude vliegvelden niet
direct weer in beheer gekomen bij de vroegere belanghebbenden.

Toen zich in de luchtvaart geleideli jk bepaalde vormen begone
nen af te teeckenen is gesproken over de vraag, op welke wijze het
beheer van de vliegvelden in de toekonst zou plaatsvinden, Na vele
besprekingen hierover is de Rijkscomissie wel tot geen conclusie
gekomen, Het effectueeren van deze conclusie was echter niet eenvou-
dig. Getracht zou moeten worden zoo spoedig mogelijk tot de voming
van een nieuwe N.V. te komen. Voor de tijdruimte tusschen het inwer-
king treden van de nieuwe N.V. en de toestand van het oogenblik,
is voor het beheer een tusschenschakel gevonden, Voor de niet gemeng-
de terreinen wordt nu het beheer in handen gegeven van de vroegere
‘belanghebbenden en voor de gemengde terreinen is een driemanschap
opgericht, bestaande uit:
€én vertegenwoordiger van het liinisterie van Verkeer,
één vertegenwoordiger van het Ministerie van Qorlog,
één vertegenwoordiger van den vroegeren beheerder van het terrein.

Het 1s de bedoeling om deze tijdelijke regeling van het beheer
zoo kort mogelijk te laten duren, : ' :

wpreker wijst erop, dat er theoretisch verschil bestaat tus-
schen de zuiver burger- en de gemengde terreinen. De Commissie
heeft gemeend in de grondslagen van de nieuw te vormen N.V. geen
groote principieele verschillen te maken, zoodat de luchtvaartter-
reinen zooveel mogelijk op gelljke wijze aan den start zullen ver- .
schijnen. Hen veld, dat door de wuitschers is uitgebreid en gemoder-
niseerd, kan op deze manier geen prae hebben boven een veld, waaraan
veel meer gelden zullen moeten worden besteed, ' ’

Ve kosten van gereed maken van elk vliegveld zullen in hoofdzaak
door het Rijk worden gedragen. _ ' , '

Bij de bespreking van het beheer en het onderhoud van de velden
wijst de voorzitter op twee belangrijke punten n.l.:; het streekbe-
lang en het algemeen belang, De stimulans om voor voldoende verkeer
Op het vliegveld te zorgen moet uitgaan van het gewest, daarom moet
het aandeel van het gewest in het beheer grooter zijn dan dat van
het Rijk. spreker noemt de verhouding 40 - 60, De "say" in het be=-
stuur van de N.V. is als volgt verdeeld; het Gewest % zetels, het
Rijk 2. Hée de zetels van het Gewest verdeeld worden zal in onder-
ling overleg tusschen Frovinciaal Bestuur, Gemeentebestuur en be-
drijfsleven moeten worden besproken. Het Rijk moet een bepaalde
zegglingschap hebben in het financiesele gedeelte en het algemesne
beleid, Voor het beheer van de gemengde terreinen zal ook de stem
van militaire zijde rmoeten worden gehoord, Kosten voor uitsluitend
militaire doeleinden zullen door de militairen worden gedragen .

: In de N.V. voor de gemengde terreinen zal &én van de door het
Rijk asngewezen commissarissen een vertegenwoordiger van het T
Kinisterie¢ van Qorlog zijn. Hem zullen bijzondere praerogatieven
worden toekekend, N c o

Bij een zuilver burger N.V. kan zich het geval voordoen, dat
0op een gegeven moment de militairen ook een "say" wilien hebben 1in
het beheer van het terrein. Daarom is het wenschelijk de N.V.vorm
zoowel voor de burger- als voor de gemengde terreinen gelijk te
meken, Ven de 5 commissarissen zijn er dus 3 uit het Gewest en °
twee de Regeering vertegenwoordigende, waarvan één een militaire
commissaris kan zijn, die bijzondere rechten heeft, .
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Wat zijn de eischen, welke gesteld moeten worden als het een
burger vliegveld is en welke eischem zullen mesteld moeten.worden,
wanneer het ook voor militair gebrulik is bestemd?

Wat het gemengde terrein betreft, zal moeten worden beheerd
een terrein, dat samengesteld is uit een vlek, dat:voor de uitoefe-~
ning van de burgerluchtvaart noodig is en een vlek dat de milie
talre ultbreiding aangeeft. Welk deel van de kostcn gezamenli jk
moet worden gedragen, wordt beoordeeld naar de frequentie. Daarnaast
is er een gebied, waarover de N.V. geen zeggingschap heeft, maar
dat zulver militair is.

Het is de bedoeling om voor de N.V. zoo spoedig mogellgk tot
een algemeene leidraad te komen, opdat het beheer op 1 Januari 1947

door de nieuwe W.V. kan worden overgenomen. e
~Door de R,C.L. zljn bepaalde inzichten over het beheer in haar
rapporten neergelegd en aan den linlsterraad advies daaromtrent \

uitgebracht. Het zou onjuist zijn om zonder overleg met de plaatse-
1lijke instanties de N.V. in een bepaalde vorm te gleten en de be-
heerders voor een fait dcoompll te stellen.

_ De Cormissie meent deze heeren de gelegenheid te moeten geven
hun inzichten te berde te brengen. Over 3 & 4 weken dienen deze
bepaalde wenschen kenbaar te maken. ‘

~a8n de hand van de kaart van Hindhoven legt de voorzitter uit,
wat precles onder het beheer van de N.V. valt. Wanneer er gebouwen
met een militaire besterming liggen op het door de N.V. te behee-
ren terrein, dan moeten deze worden beschouwd als een opstal op
erfpacht. Het is niet ondenkbaar, dat men tot rullverkaveling zou
kunnen komen, De gebouwen zelf zijn in beheer en onderhcud bij het
Ministerie van Qorlog. - ’

Near sanleiding van ceze inleiding stelt de heer Witteveen de
vreag, tot hoever het buuerv1sorsohap van het niliteire element
gaat in vredestijd.

De voorzitter “ntwoordt hierop, -dat er onderscheid moet worden
gehaakt tusschen het beheer, het bezit en het gebruik van het ter-
rein, T.a.v. het gebruik. uogt wordcn afgewacht, hoe dit zich in
de toekomst zal ontwwhhelen. .2.V,., het beheer en de opstallen
kunnen van burgerzijde- wensohal naar voren worden gebracht, die
om bepaalde redenen, uit militair cogpunt, niet kunnen worden inge-
willigd. Wanneer niet tot overcenstemming kan worden gekomen, zul-
len de Ministers van Verkeer en van Oorlog in deze uiltspraak doen.

" De N.V.'s zijn namelijk alleen denkbaar in deze vorm, wanneer
er een hoogere instantie i1g, die als arbiter optreedt, i.c. de
Minister van Verkeer en de Mlnlst yr van Qorlog. :

Door toekcnnlng van het veto~recht aan den militairen regee-
ringscormmissaris behoeft de OnthhKCllﬂQ van de burgerluchtvaart
nlet in het minst te worden geremd.

~ De heer Peteri merkt op, dat voor Twente moellleheden zullen
ontstaan, gezien het felt, dat de toegangswegen door het militaire
terrein loopen.

De voorzitter is van meening, dat, gezlen de overeensterming,
welke 1s Dbereikt tusschen burger- en militaire autoriteiten t.a.v.
.de gemengde terreinen, de belsa ANEen van WGCTSZleen zooveel moge—
1ijk zullen worden bchartigd

De heer Cort van dPI rinden rocpt eenige clementie in om
binnen 3 weken met voorsiellen voor de nieuw te vormen N.V. te
komen . A ‘

Dan vraagt spreker, of er bijzondere redenen zijn, waarom
Juist de N.V. vorm is gekozen., Daarmee is namelijk niet opgelost
het probleem, dat deze W.V. weer met tekorten zal moeten werkel, -
Immers, het doel van cen N.V. is het maken ven winst, gSpreker kan
zich met de N.V. vorm verecenigen, mits er een vorm wordt gevonden,
dat deze tekorten zullen worden gedragen.
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Den vraagt spreker, of de cijfers 'en 2 in het beheer absolute
cijfers zijn. 0it zou voor Lelde een moei i jkheld opleveren, omdat
nen -hier met minstens vier instenties te maken Heeft, Tl

Vervolgens acht spreker het niet te overzieny of het voor een
burgervliegveld uit burger gezlchtspunt gezien gunstig of ongunstig
is, wanneer ook de militairen deel uitmaken ven het beheer van het
terrein. Wanneer hierover geen zekerheid kan worden verkregen, dan
komt men voor deze vraag te stamn , dat de streek wordt gevrasgd voor
60% in de exploitatie bij te drageny hetgeen op het ocogenblik een
overzienbaar cijfer is, doch dat hierin een onzekere factor komt ,
wanneer erblj wordt gezegd, dat in de toskomst eventueel een cormis-
saris in de N.V. zitting zou kunnen nemen, die bljzondere bevoegd=-
heden zou hebben., Spreker ziet hierin moeilijkheden voor de struek, -
wanneer niet vaststaat, dat het deelnemen van de militelren een
voordeel is, ’ ' \

: Yenslotte stelt spreker de vresag, welke garantie men voor het
luchtvaartterrein ..elde heeft, dat inderdaad op dit veld zal worden
gevlogen, Op het cogenblik vliegt de K.L,M. wel op Relde, maar de
beslissing, of in de toekomst ook op het vliegveld Eelde zal worden
gevlogen, geat buiten de beheerders van het veld om. Wanneer de

o KoLelle bove groote verliezen lijdt, dan zal door haar worden gezegd,

~dat het blanenlandsch luchtverkeer van geen beteekenis isl Wanneer
men de medewerking van de streek wil lnroepen, zal er meer garantie
moeten zijn, dat inderdaad van het vliegveld gebruik zal worden
gemaakyt , o . ' - :
. De voorzitter merkt op, dat het woord garantie een vreemd be-
grip is. Welke garantie heeft men van refel verkeer? De R.C.L. is
rondgegaan in den lande en heeft allerlei geneentern ontrnoet, welke
neenden zichzelf niet te kunnen respecteeren zonder het bezlt van
gon vlilegveld., De Coruissic was van meening, dat-het niet in de
lijn lag om elke gemeente boven een bepaald aatal inwoners een
vliegveld te geven, maar zij heeft gensend zich te moeten beperken .
tot die punten, waar bij de stemmen ult de districten een geluid was,
.dat zin had, en waar ook internationaal verkeer te verwachten zou ’
zijn. Spreker ls srvan overtuigd, wanneer de Co:missie geoordeeld
had, dat .elde in de toekomst niet meer voor het luchtverkeer noodig
wag, dat er wel zooveel steimen en zooveel argumenten uit de streek
zouden zijn gekomen, dat ..elde uiteindelijk tach zou zijn gehand-
haa fd ° s . A
; Wat de politick van de K.L.M. betreft merkt spreker op, dat
"het vliegverkeser védr den oorlog een geheel ander gezicht had dan
nu. Men moet altijd aansluitende verbindingen houden op het inter-
nationale verkeer, Spreker acht het niet onmogelijk, dat, wanneer
de K.L.M. ondanks alles weigert op selde te vliegen, er nog wel
endere meatschappijen zullen zijn, die van het vliegveld Lelde ge=
brulk zlillen maken, Spreker zou niet gaarne in de vraag van den heer
Cort van der Linden betreffende de garantie willen lezeng Len niet
aandurvenfudusAgeen_Mexd@re,ontwikkeling van het vliegveld lelde.
Wenneer uilt Groningen een stimuleerende vraag blijft bestzan naar
luchtvervoer, zoodat zij bediend wordt &f door de K.L.M., 8f door
een andere maatschappij, dan zullen deze argunenten niet naar voren
‘kunnen worden gebracht-en spreker vraagt zich af, of de Courissie
dan verkeerd is geweest in haar oordeel,. o L e ,

Wat de vraag over de N.V.-vorn betreft antwoordt de voorzitter
het volgende, ' v ' ST _

~anvankelijk 1s door de Tommissit aan den Ministerraad mede~-
gedeeld, dat zij voor het beheer sen stiehting wilde, doch dit voor-
stel is direct door den kinisterrsad van de hand gewezen.Vooral dbor'.het ¢
Minlsterie van Justitic werd Jezwear gemaakt, amdat de Stichtingsvorm
nisbruikt zou worden. B ' :
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Het Rijk kan dan alleen deelnemen door middel-vén een wet, Lan een
- N.V., die het doel heeft winst te maken, zou riefi het beheer van een

- vllegveld veel gemakkeliljker in henden kunnen geven, Bovendien ken
éen N.V. zlch bemoelen met zaken, die in wezen buiten het vliegver-
keer om gaan en ken dearomheen een entourage vormen van andere ine
komsten, Wanneer de streek stimuleeren wil en kan, dan moet zij

dit doen in een vorm, waarin een prikkel voor dit stimuleeren mogelijk
is, namellijk in een N.V. vorm, Over de vraag, of het milltalre element
al dan niet sen kwade noodzeak kan zijn, behoeft men zich niet onge-
rust te maken, ,

Aals felde b.v. ook voor medegebrulk door de militalren a8 nNge=
wezen zou worden, dan zouden de kosten voor eventusele aan te brengen
veranderingen door de militalren moeten worden gedragen. Is dit niet
het geval, dan zal de frequentie tusschen burger- en militelr verkeer
de kostenverdesling aangeven, ' ‘

- Wat betreft de verhouding 3-2 in het bestuur van de N.V.,
is men niet aan formeele zaken gebonden, preker healt het voorbeeld
van zeelund aen, waar, in verband met de geografische gesteldheld,
drie vliegvelden komen. De zeggingschap blijft B op 8, doch de fiw
aancleele verhouding wordt voor het Rijk sanzienlijk grooter, Spreker
18 van meening, dat de Courdssle star' roet zijn in de hoofdvorm en
 het één op hel ander noet kunnen enten, dooh ten wanzien van de vers-
- houding 3-8 behoeft de Commlssie nlet formeel te zign. '
De heer Cort van der iLinden vraagt, op welke wijze in de tew
korten, welke voor de N,V, moellljkheden zullen opleveren, moet
worden voorzilen, n

Wat de kwestle medegebrulk door de militairen betreft, legt
spreker zich neer blj de ultspreak van den voorzitter. Hieraan zit
~echter nog een moeilijkheid vast, welke niet naer voren is gekomen,
n.l, wie de verantwoordel ijke leiding op het veld heeft, afgezien
van de behoersvorm, .'le regelt het verkeer, : : :

Wat de garantie betreft 1s spreker het niet met den voorzitter
eens. Het spreeckt vanzelf, dat de streek op het hebben van een.

- vllegveld zeer veel prijs stelt, maar dat heeft niets te maken met
de vraag, of het nlet gewenscht is en zelfs noodzakell jk, dat men
toch cen zekere garantie verkrijgt, dat men niet gehesel afhankelijk
wordt van een monopolist.

De voorzitter merkt op, dat het bedrijf van de KiL.My niet
monopolistlseh is, doch de heer Cort van der Linden meent, dat uit
de praktijk het tegendeel blijkt. De K.L.M. neent cen dermate overs
cwegende positie in, zoodat zij een veld kan '"maken en breken,

~De voorzitter ls nlet van meening, dat er senige zekerheid,
zooals door den heer Cort van der Linden bedoeld, moet worden ges
geven, Wanneer de K.L.M, of een andere maatschapplj lets in de ont-
wikkel ing van het luchtverkeer op welde zlet, dan zal zij van
deze ontwikkeling zeker gebruik maken. Is dit niet zoo, dan zullen
er wel redenen voor zijn, Len garantie kan men krijgen, wanneer men
ook een verbrulksgarantie geeft. Het is dus voor een groot deel de
vraag, wat men als streek kan opleveren, ’
De heer Péteri merkt op, niet zoo geer op de door den heer
Cort van .er Linden bedoelde garantle te staan, doch wel op de
dienstregeling en de vaststelling van de prijs.-

De voorzitter zegt, wanneer de Coumissie ven haar kant aangaans=
de deze punten haar nmedewsrking kean verleenen, -zl] dit zeker doen
zal, - S -

De heer Cort van der iinden stelt nog de vraag, in hoeverre
' bij de inrichtihg van het veld de inrichting van de bedrijfsge-

bouwen (stationsgebouw, hangars, dienstwoningen enz.) behoort.
Wanneer het Rijk deze bedragen heeft besteed, is dit dan & fonds .
perdu of komen rente en afschrijving weer op de exploitatie-rekening?
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De voorzitter ken hierop geen definitief 2ntwoord geven,
doch naar eigen inzicht is spreker van meeningy dat voor zaken,
welke noodig zijn onm het stuk grond tot vliiegveld te maken, het
& fonds perdu gezicht wel denkbzar ig. Voor dingen, die altijd hun
waarde Dblljven behouden (aankoop van grond, gebouwen, welke ook voor
anderc doeleinden gebruikt kunnen worden) zal het & fonds perdu
gezicht niet denkbaar zijn, _ o

Je heer Cort van der Ilinden acht de beschouwing van den voor-
zitter van de gelljkheid bij den start wel Julst, masar spreker is
ven meening, dat, zoo gauw deze start heeft plaats gehad, ongeliljk«
heid zal optreden. - A ' .

Vianneer de streek voor 60% deelneemt en het eene veld is b.v.
slecht, terwlijl een under veld goed is, dan zou het slechte veld
veel zwearder moeten worden belast. A ‘ v

De voorzitter replicesrt hierop, dat het de bedoeling is de
inbreng te laten taxeeren en te laten overwegen, Veld voor veld
zal de. stand moeten worden bekeken aan de cene kant ven het & fonds
perdu gezicht, aan de andere kant van de blijvende waarde,

De heer Peteri stelt voor, dat er van Commissiezijde concept-
statuten zullen worden gemaakt, welke dan gezamenli jk zullen worden
besproken. Hiertoe wordt besloten, ' .

Zapt.Cool merkt op, dat zoowel in de burgervliegvelden als in
de L.L.L. Rijksgeld zit. Impliceert dit de bevoegdheid van het kijk
om de .L.l. aanwijzingen te geven, welke trajecten zij moet be-
vliegen® ST v

e voorzitter acht dit niet onmogelijk. '

Na te hebben nedegedeeld, dat de heer Backer des middags de
- Vvergadering van het driemanschap z&l leiden, sluit de voorzitter
Ge vergadering.
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RMIJKSLUCHTVAARTDIASNST
(Ministérie van Verkeer en laterstaat) ,

Binnenhof R0 = Tel.adr. hAeraph -~ = Poétrekening 30.138777 - Telefoon No, 18R67C

Setr.: Voorlopig voorstel financiSle verhoudingen terzake inbreng en investering in de
" toekomstige H.V.'s.
Bijlage: 1

's-Gravenhage, 1 November 1547 - No. TZa/T2B-48

3‘ Hierbij heb ik de eer U te doen £0ekomén een‘voorlopig Voorstel on-
trenibde financigle verhoudingen teriake inbreng en'investering in de toe-
komstige N.Vﬁ’s, welké de luchtvaartterreinen zullen aanleggen, béhéren en
exploiteren. |

Zoals U bekénd ﬁéeft de Minister vén Financién het probleem der lucht-
vaéftterreiﬂen,‘speoiaal die»der”sgcondaire»terreinen (alle, behalve Schip-

hol), opnisuw in de Ministerrasd gebracht. Deze laatste heeft zich te dien

‘Hangende deze beslissing heeft de Minister van Verkeer en taterstaat

mij opdracht gegeven an op basis van bijgaand voorstel met U in overleg te

sanzien nog niet definitief uitgesproken. » » » '
|
|
|
|

treden, teneinde tot gespescificeerde voorstellen te komen, welke gemakke-

4 . o
lijker door de Niﬁister van Financién beoordecld kunnen worden.

Op de a.s. vergadering van de C.C.V. zal de Eijksluchtvaartdienst ver-
tegenwoordigd zijn, teneinde zo nodig, toelichtingen te kunnen geven.
V6ér die vergadering hoop ik U nog een verbeterd concept der statuten

toe te zonded,

De plv. Directeur-Generaal,

»w\ Y
-

Aan de Heer Mr, P..J,H. Cort van der Linden,

Burgemeester van : ’ "

Groningen .-

Grote Markt 1.
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Financiele verhoudingen terzake inbreng en investering | - 1{,
in de nicuwe N,V.'s der luchtvaartterreinen. / ﬁ ]

ulgemccn berlnsel

Ter zeke der oprichting der nieuws N.V.'s voor de luchtvaartterreinen, zowel als
terzake van toekomstige investeringen in deze vennootschappcn, zal als "algemcen
beginsel" gelden:

2y dat het Rijk voor zijn rckening neemt de omvorming van de grond tot een ter-
réin geschikt voor het landen en opstijgen van vliegtuigen, bijv, afwatering, ega-
lisatie,. drainage, aanleg startbanen, rijbanen en ylatforms, een en ander kort-
heldshalvg hierna aan te duiden als ST.RTB.ANIN;

b. dat alle overige waken, bijv. de grond, de vergoeding van bedrijfssclizde aan
derden, lasten i,v.m. bouwverbod, verlichting; verdere outillage en opstallen, een
en ander hierna aan te duiden als GROND & OUTILL.GE, zowel als de aanzuivering van
uxp101tat1eVLrllezun zullen komen voor rbk@nlﬂ& van het hlgk en het Gewest (= ge-
zamenlijke gowestellike qandeelh\udwv) in de verhoudlng van 2 : 3.

Lro memoric zij hier Vprmeld dat de radichulpmiddelen, alsmcde bediening en onder-
oud - daarvan, als tot dusver blle’n voor - rekening van het uljk buiten het wven . ot-
schappblle verband, o

' Ogrichting;

Blg de inbreng decor de in de VuDﬂOOtSChap deelnemende lichamen van de reeds aan-
wezige zaken zal dus de waarde daarvan tussen: de deelnemers zodanig moeten worden
verrckend, dat het Rijk uiteindelijk deelnsemt voor de tegenwaarde van de STLRI-
BANEN en nct Rijk en het Gewest samen in de gemelde verhouding van 8 : 3 deeslnemen
voor de tegenwanrde van de GROVD & OUTILL.GE, :

Voor alle gemelde declnemingen worden bij dﬂ oprlcktlng aandelen in de vennootschap
toegekend, Consequentie van deze t kennlng van dandelen: is, dat de vmrhoudlnd der
aandelen tussen het Rijk bner21]ds en het Gewest anderzijds in zeer sterke mate zal
%fWLJKbn van de vbrhoudlqg R+ 3, en wel ten gunste van het Rijk:

Bij de waardering van de ing cbrachte zaker zullen de volgende rlchtllgncn gclden
met‘inachtneming der daarna. volgende HOtltldS‘ :

hlchtlljnen waarderlﬁn 1nbreng

RO\TD:. N , . ,
{ a. voorzover deé grond reeds voor 10 Mei 1940 in eigendom behoorde aan de exploitant
;an hezt luchtvaartterrein, zal worden aangencmen de gemiddelde waarde van soortge-
/illeb omliggeinde onbubouwde grand per 10 Mei 1940, : ‘
b. voorzover de grond na 10 Mei 1940 deor de exploitant is vyrworven, zal de grond
W orden 1ngbbrmcht tegen de daarvoor buta@lde prijs inclusief bedrijfsschads en an-
“dere met de verwerving samenhangende kosten

c. de in de grond aanvezige werken, vooraover ‘van nub voor het luchtvaartterrein,
zullen worden gewaardeerd op de kostprijs per 10 Liei 1940, voor zover toen reeds
sanwezig en, voor het overige op de kostprijs heden ten dage, bshoudens vermindering
overeenkomstig de toestand waarin 71} thans verkeren, ' -

OPST/LLEN: ' '
© a. reeds voor 10 Med 1940 aanwez1gc opst“llen, voorzover wen nut voor het lucht-
vaartterrein, zullen worden ingebracht voor hun waarde per 10 Mei 1940, rekening
‘houdende met de toestand wearin zij thans verkeren; o

be na 10 ¥Fel 1940 gebouwde opst y1len voorzovar van nut voor het luchtvaartterréin
zullen worden ingebracht tegen kostprijs, rekening houdende met de toestend, waarin
213 vbrkprcn. = :

' ROERENDE
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ROTZRENDE LICHAMILIJNE Z.KsN:
Mutotis mutandis gelden hier dezelfde regels als voor opstallen,’

1. De in te brengen zsken, welke ocorlogsschode hebben geleden, worden gewaar-
deerd overcenkomstig vorenstaande richtlijnen, berwijl cventuele cleaims voor
schadevergoeding blijven ten bate von de inbrenger of diens rechtsvoorganger;

2. Bij de waardering van de inbreng decor het Gewest zal meestentijds blijkeh,
dat oorspronkelijk geinvestesrd kapitanl als verloren most worden beschouwd;
deartegenover stast, dat het Gewest intussen cen tental jaren een luchtveort-
terrein hecft geixploitcerd, hetgeen het socisal-economisch leven in het Gewest '

.ten gocde is gekomen;

%, Besteonde N.V.'s dicnen te worden goeliquidserd, zodanig, dat bij die liquida-
tie n~n de in de nicuwe N,V.'s declnemende gewestelijke ruchtspersonen worden

uitgekeerd al die bestanddelen, welke in' de nieuws N,V.'s zullen worden ingebracht.
Tockomst.,

Terwijl de fose der regelingen omtrent inbreng en de investeringen bij de aan-
vang der nisuwe vennootschap u teranrd met de oprichting der vennootschep wordt
afgesloten, is noast de statuten .der venmootschap nodig cen overeenkomst tussen

ot Pijk wrerzijds en hot Gowest (= gezamenli jke gewestelijke anndeclhouders )
anderzijds terzake van bockomstige subsidies on investeringen in de vennocotschap.
Tmmers kunncn de statuten der vonnootschop te dier zake geen verplichtingen aan
de nandcelhouders opleggen, hotgeen in strijd wore met het wezen der noamloze

ennootschap, -

Voor de tockomst zullon de regelen pelden onder het ".il)emeen bezinsel” hierboven
uiteengezet, mot dien verstande,. dat hob.iiijk stecds bereid znl zijn be overwegen
om buiten de continuiteit vallende investeringen terzake van GROND & OUTILLLGE
voor meer dan 2/5 voor zijn rekening te nemen, '

De bedoclde overcenkomst tussen het Rijk en het Gewest zal mosten omvatten de
volgende punten: L
1. Nazst de gebruikelijke belans en verlies- cn winstrekening overeenkomstig de
statuten der vemnootsch-p, zal worden bijgechouden ven exploitatierckening, w2lrop
tergeoke der ST.RTB.NEN, GROND & QUTILL.GE uitsluitend de onderhoudskosten zullen
worden geboekt., Verliezen op dize exploitatierckening, evenals eventuscl voor-
schot voor kasmiddelen, zullen, voorzover deze bedragen niet uit ainderca hoofde .
beschikbaar zijn, dor de aandeclhouders bij wijze van subsidie worden aangezui-
verd respecticvelijk gefourncerd, en wel'3/5 door hoet Rijk en 3/5 door het Gewest
(terwijl de gewsstelijke candcelhouders bedoelde plicht tot bijdrage van 3/5
onderling verdelen zovesl mogelijk near verhouding van hun a ndelcnbezit).

2. Indien middelen nodig zijn voor het behoud (= ebnormhal grote reporaties of
voorzicningen niet veroorzaskt door verwnarlozing) van GROND & OUTILL.G: of voor
verwsrving van nieuwe GROND & OUTILLLGHE, zullen de nodige bedragen, indien niet
uit anderen hoofde beschikbnar, warden gefournéerd door het Rijk voor 2/5 en door
het Gewest voor 3/5 onder tockenning van aandelen in de vennootschap.

Terzake van tockomstige investering voor GROND & OUTILL.GE zal het Rijk zich
richten naar de investering door het Gewest, behoudens eventueel door het Rijk te
stellen minimum eisen. , '

%, Indien middelen nodiz zijn voor het behoud van STLRTBLNEN of voor de vervaar-
diging van niecuwe ST RTB.JZN en indien deze middelen nict uit anderen hoofde be—
schikbaar zijn, ~lsmede in het eventusle goval, dat het Rijk buiten de continui-
teit vollende kosten van GROND & OQUTILL.GE voor zijn rekening neemb ;. zullen de
nodige bedr-gen worden gefourncerd door het Rijk en wel bij wijze van subsidic tot
cen bedrng gelijk ~on de worrdevermindering ven de nanwezige startbanen sedert in-
breng of nanleg (voorzover nict reeds vroeger uit dien hoofde subsidie is verleend)
en voor het overige onder tockenning van anndelen in de vennootschap. ,

Terzake der ST.RTB/NTH is het Rijk tegenover het Gewest verplicht de ST/.RTBANAN
overeenkomstig plo~tselijke eisen naar'agdelijkhoid up to dote te houden.




ONTwERP sKTE VN OPRICHTING

Heden, de , ' T o
verschenen voor mij, Justus Cornelis Verhoeff, notariw ter
standplaats Utrecht: ' ;
1:- de Stdat der Nederlanden;

2; de Gemeenteivocs s

33 de Provincie......

l,. de Kemer ven Koophandel teis.....
enz. : I
van welke lastgevingen blijkt uit......

De: compearanten, in»hunne'gemelde'hoedanigheden’voormelde respec-
tieve publiekrechtelijke lichamen ten deze vertegenwgordigendae,
verklazrden bij deze ¢kte, op het ontwerp waarvan de Minister vean
Justitie bij beschikking de datov......., Serste Lfdeling B,
nummer. ....heeft verklcard, dat hem van bezwaren niet is gebleken,
welk ontwerp en welke beschikking aan deze akte zullen worden
vastgehecht, op te richten een noamloze- vennootscham, waarvan

de statuten luiden als volgt:

Neam en zetel ,

Art.1l. 1. De vennootschap draagt de naam:
2. De vennootschap is gevestigd te:
Doel .

Art. 2. Het doel der vennootschap omvat de. aanleg, het onderhoud,.
‘de ontwikkeling en de exploitatie ven het luchtvaartterrein te

# @ 0 0o & 0©
Duur.

Arts 3. .De vennootschap vangt aan op heden en wordt gangegaan
voor onbépasalde tijd. ' : '

Kapitaal en aandelen,.

Art, Ls 1, Het meaa s@happelijk'kapitaai der vennootschap bedraagt
f, : - en is verdeeld in - . sandelen van é&n
duizend gulden. ' ’ : :

2, De aandelen, luiden on naam, doch_aandeelbewijZén woyden. niet
~afgegeven. B B : - g

<

3. In.het kapitaal der vennootschap wordt bij de oprichiing deel-
genomen door: o B

de 3, aat der Nederlanden voor: aandelen;

de Ggmeente voor aandelen;

enz. . |

L. Het kapitaal, wearvoor blijkens het voorgaende 1id bij de
oprichting wordt deelgenomen, wordt door de «andeelhouders ter-
stond volgestort (c.q. en/of gedeeltelijk gestort) in contanten
of anderszins op de wijze als is’ vastgelegd in een overeenkomst
in het slot dezer akte opgénomen .. ;- ' :
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5. In het kapitesl der vennootschap kan uitsluitend worden deelge-
nomen door in Nederland gevestigde oubliekrechtelijke lichamen op
ultn0¢1m1ng der venauotschap, krechtens een besluit der algemene
vergadering van a .unaﬂelhou¢ers en op door die vergedering vast te
stellen voorwcarden, :

6. Door de Raad van Bestuur zal een register van aandeelhouders
worden sangehouden. Bij elke canteiening omtrent toekenning van
andelen bij de oprichting, omtrent ove fdrccht overgang of nieuwe
ultOthP van aandelen zal tevens worden aangete }end welk bedrag
op de aendelen werd gestort, terwzﬂl elke aantekening zal wor.ien
ondertekend door de voor21tter en een 1lid van de Read van Bestuur.,
De sendeelhou.ers zijn te allen tijde gerechtigd het a2ende€l-
houders-register in te zien, terwijl desgewenst een door twee
leden van de Reed van uestuur ondertek\nd afschrift of uittreksel
zal wordén afge;even. De candeelhouders worden geacht asndeel~-
gerechtigd te zijn overeenkomstig het eandeelhouders~register
behoudens tegenbewijs. ' : - F

7. Overdracht v.n czndelen behoeft de voorafgszande goedh@
der algemene vergeadering van eandeelhouders, Je lev rlﬁ{gg
hetzi] door betekening van een ckte van overdracht can i
schap, hetzij door een SCJrlft8111k~ erkenning der overJ
de Ven1ootsca?0,

racht door

8. Met machtiging ven e elgemenec vergadering van candeelhoulers
is de dacd ven Bestuur bevoegd volgestorte aandelen in het maat-
schaporelijk kapitaal der vennootschap onder bezwarende titel voor
de vennootschap te verkrijgen tot een maximum van de helft van het
geplastste kapiteal, h

Bestuur,

Art, 5,1. Het bestuur van de vennootschap berust bij een Read van
pestuur., :

. 2. De Raad van sgSestuur is bevozgd de da ﬂellgkse leiding ﬁeheel

of gedeeltelijk op te dragen can een DJirecteur, .

Reed van Bestuur,

/

Art, 6. 1y De Raad van Bsstuur bestaat uit leden, waarvan
twee leden (hierna. te nocmen: “regerin% s=ver ewenwoordigbrs”) de
Staat dar Nederlanden  en leden (hierna te noemen: "geweste-

1ijke vertegenwoordigers’) de streek, waar het luchtveartterrein
is gele'en, vertegenwoordigen, met 11 en Verstande dat, behalveg de
Staet der Nederlanden, izdere sandeelhouder é&%n vertegenwoordiger
in Je Raad ven Bestuur zal hebben, ' o

. . &
2. De leden van de Raad van Best .ur, evenols cgc. de a&ﬁééV(‘
persoon, 2edoeld in 1id 9 vean dit artikel, zijn '
in de zin van het .etboek van lLoophandel, derde titel,
deling, vijfde parcgraaf, =

3. De leden van de lQead ven uestuur bbnoemen uit hun. mldden een
1id tot voorzitter en een ander 1id tot 8secre taflS zulks met dien
vers ,“.e, det voor deze functies uitsluitend gﬁwestellﬂke verte-
enwoordigers in eanmerking komén, Bij verhin.ering of ontstente-
nis zullen ter vergaierimg de vooruzitter door het in leeftijd
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oudste asnwezige 11& ievseCreﬁarii,vdeor'het'jongste'aaHWSZigé
-lld word n verv ne o e o : R

4 De leden van de Réed van bestuur worden benoemd, ﬁe;chorst en
ontslagen door de algenene-vergadering van- aandoelhouuers, een en
ander overeenkomstig - “het hierna bepeaa lde. ‘ :

5. Jaarllghs treden leden van de' Raad van Bestuuf'df over=
penkomstlg een door die Racd daeartoe op te msken rooste r, terwijl
het tijdstip van aftreden zal samenvallen met de Jdarllj se alge=-
mene vergadering vaﬂ aandeelhouders; de aftredenden zijn ter-
stond hvrklesb« ar; geval van voorziening in een tussentljcse
‘VPCdture, zal het alsdgn benoemdée 1id aftreden op het tLJdSth
wéarop he 1id ih wiens plaats hij is benoamd over@unkomstlg nbu
rooster huu moeteén ltreweﬂ- cen en ander behoudens th bepaalde
013 de twse vo]gpnae leden in *13 artllcl. |

6 Indlbﬂ le een benoeming tot  1id van de Raed van bestuur ﬂlJv
ZOHdJFllJP NOfdt vermeld, &at deze Jerbﬂlnf is geSCulCd cualit
qua met betrekking totfﬁwn bepaalde public xrbchu 211 jke functlc,
dan zal - die ovnobmln&, behalve bpoerkt door het aftrvuen overecn=-
komstig rooster, tevens beperkt zijn wot de dﬂur, -dat de benoemde
perisoon de Dqupl&C nubliekrechte elijke functie bhekle edt behou-
dens, dat Jde zmodanig benoemde ra het einde der JUDllbkaCJBC7leO
functie els 1id van de¢ dead van Bestuur in functie zal blijven
tot in de OGFSLVOlenie buite ngewone of Jaarll,kse algemeene

Vers cu@rlng V;a aand lhoudgrs in de Vecoture zal ZlJn voor21nn.

1

7. Ob 1LuftlJUShT€ﬁS voor ce leién vaq”Ae Rbad varn . Best I lS 70
Jaar,_mbt_gl en’ verstande, dat bij het bereiken van dezs leeftijds-
ens de betrokken leden carst aftreden overee nkomstl het 100S-

tbr of I bt bij het voorgaande 1id bevaalde, LLacntcns bijzonder:
besluit der clgemene verv“derlng van aandeclhou ers kan wvan het
bij dit lid bebaalue'wor¢en cigewekcn. .

8. Infﬂv 1 krachtens besluit van een ’Wgémeﬁe.v rgai PIAS Ven &l
’deelhou"ﬂrs een 1lid van de Read van: Sestuur wordt ge schorst of
ontolagbn, den wordt in die ns placts in deze lfde Vervoaerlng
plaatsvervangend 1id aengewezen, dle in functic zal blijven, uOt*
dat tot oonufflng der cbOPSLng zal zijn ‘besloten rcspectlpvblle
totdat cert nieuw lld z3 l zijn oenobmd.

9 OanfmlﬂQbrd het oeaoojhp le het voorgaande lld zijn, ingevel
van overllgden of andere omstandlghvld ven onistentenis of belet
van cen of meer leden van de Reed van, estuur, de OVbrlgD leden
met het gphple bestuur belast, respectlvvellg met, de dagglleoc
leiding in verband met het oeo alde in 11@ 3 ven drtikel 3
‘1ngeval zodanige: OHStLﬂdlﬁhpd n gelden ten ecanzien van Qllb leden
ven de &auu ven Destuur, Zal cen daartoe door de Jabrllghs alge-
mene versadering vean aandeelhouders. tClkanurb aan te wijzen

~ persoon tljupllj& met de Qapu1ljk8b leiding belast zijn, zolang
_de bedoelde Omstanulgh“den duren, rbspuccluvellgk tOtdut de elge
mene argadcrlng van- aande@lﬁoucbrs overcenkomstig het volganoe,
lld voorziening in de” Vacaturen zal hebben getroffen. -

(10, De’ benoeming vﬁh de“l‘uen'van“de'ﬂgad van ucstuur qu geschic=,

“den uit bindende VOOTQTdCﬂtuq welke door een ieder der zandeel=-
houcers voor de functl van hun respectieve ve TtC“LnWOOFngbT
zullen worden ingediend en welke tenmlnste uwce namen voor: g ke
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te vervullen vacature zullen moeten vermelden, terwijl de per-
sonen aan wie de voorkeur wordt gegeven steeds dls nummer 8&A
op de voordrachten zullen worden geplaatst, : »

&

11. De leden van de¢ Raad van Bestuur genieten een redelijke ver-
goeding voor reis- en verbliifkosten te. laste van de vennoot-
schap. L ) ‘ :

irt. 7, 1. De Read van Bestuur vergedert zo dikwijls hij door
de voorzitter of door twee der leden wordt bijeengeroepen.

2, De directeur ken tot bijwoning der vergadering worden ultge-

nodigd. Indien tegenwoordig hecft de directeur een raadgevende
stem., .

3., Tot het nemen 'ven een besluit verder strekkende dan de dage~.
R ‘ o

:1ijkse leiding, wordt de tegenwoordigheid van tenminste cen

regeringsvertegenwoordiger en gewesteli ke vertegenwoor-

digérs vereist, terwijl het besluit is aangenomen, indien
of mecer leden voor ‘de aannsming stemmen. -

Ls De stemmingen in de Raad ven Bestuur over zaken geschicden
mondeling, over personcn schriftelijk met gesloten briefjes.

5, Zen der regoeringsvertegenwoordigers is bevoegd de uitvoering
van ee¢n besluit van de Read van Sestuur op te houden en te be-
pelen, dat.zodanig besluit de bekrachtiging van de algemene ver-

- gadering van candeelhou.ers behoeft, mits de regeringsvertegen=-

woordiger van deze bevoegdheid gebpuik maskt ter vergadering,
waarin dat besluit werd genomen, S :

Art, 8, 1. De Raad van sestuur vertegenwoordigt de vennootsgchap
in en buiten rechte. ,

2. De Read van Bestuur is bevoegd tot het verrichten van alle

rechtshandelingen voor .de vennootschap, zowel betreifende het
beheer en de eigendom als endere handelingen, welke nict in
strijd zijn met het doel der vennootschep, alles met in acht-

-neming ven het overige bij dez: statubten bepaalde.

3. De vennootschap zal {*genover derden verbonden zijn door de
ondertekening door twee der leden van de Read van Bestuiur, res-
pectisvelijk door het enige in functie zijnde lid of casu 'quo
door de aangewezen persoon bedoeld in artikel 6 1lid 9 dezer
statut.n, onverminderd hst beépaalde bij ertikel 7 1lid 3.

zic blz. 5.7 ' ’

“Lrt. 9. 1, wanneer tegenover derden most blijken, dat een door

deze statuten vereiste machtiging van de algemene vergadering
van esandeclhouders is verleend, dan zal zulks op voor de ven-
nootschap verbindénde wijze kunnen geschieden door sen schrifte-
lijke verklaring van tenminste tweec loden van de fsad van Be-
stuur (respectievelijk van het enige in functie zijnde 1id of

‘casu-guo van de &adngeweznon persooh'bedOeldﬁin'artikelvé 1id 9

dezer statuten) inhoudendc, dat zodanige machtiging op rechts-
geldige wijze werd gegeven of door opneming ven zodanige- verkla-

- .ring in de overczenkomst, welke overcenkomstig het bepaalde bij

het derde 1lid van artikel 8'namuns de venriootschap wordt onder-
tekend, : o
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(2 Wanneer tegenover derdbn moet bllecn, dat - een voorafgasande
medkeuring door: de- Staat der prgrlcnden als aandeelhouder
in de vennootschap als bedoeld in «rtikel 12 1id 9 is verlsend,
- dan zal zulks op voor de venﬂoatscnap verbindende wijze kunnen
geschieden door een desbeétreffende sch riftelijke verklaring van
&én der regering SVGTtv%@ﬂW@@?dlgerﬁ in de Raad van Bestuur,
respectievelijk door zljn mede-ondértekening van de ovwrbun—
komst, waarin 7odan1gc verklerlng is Vervat.

Art lO l De Raad van Bestuur voert de. ooekhoudlng en hpt kas=
beheer: dbr ‘vennootschap; hij stelt regelen vast omtrent de in-
'rlchtlng van de oobkhoualng en omtrent bulugglng en bcwarlng

- Ven geldcn bn W’crdupaplbrcn. :

2. De Raad van Bestuur benoenmt een accountant die zijnerzijds
-de bocken der vennootschap, de kas en ooleﬂglngen rpgulmatlg
zal nazien en de belens. en de verlics~ en w1nstreken1ng Jaar=-
lijks zal controleren, voordat deze - stukken ove eenkomstig het
‘bppualde bij aftl,tl ‘ llQ 0 ter Aenq1s van de aandeélhou=
ders zullen worden gebracht, Van zijn bevindingen zal deze ac-
countant Jaarlijks verslag uitbrengen, hytgeen tegnlle met de
balans e du verlies= en wingtrekening op de juarlijkse algcmbnp
vergadering ‘zal wor den aangeboden. de accountant heeft de rech-
ten en V“TUllChtlnﬁ an als be dObld in artlk 1 4?a lld 3 van. het
uvbOka van oooﬂandpl

3. anprmlndpr het Dﬁoacldb bij het voorgaaaue lld ~zijn de
‘regeringsvertegenwoordigers in de- Racd van testuir te allen
tijde bbvoLgd tot bgnO)mlng ‘van eén rlgks—accouAtant op wisn
het bij het voorgaende 1id bevaalde geheel wvan toepassing-zal

d213n en die, desgewenst, ook rvchtstruc;s aen de .Minister van
1nanc1en Vn eventueel ook tussentlgds verslag za iﬂuitbrengen..

ks De i2ad van Bestuur is oevo gd overpeHKOmsten els be dobld
n in ertikel AOa van-het .etbosk van Kooohundel aan te gaan - zonder
‘ooaracht van Qc clgcmbne vergca ring van anavelhoudeps.

Je erecteur.

;ft 11, 1. Je Jirccteur is nlut»“bestuurocr” in de . zin van het
Wietboek van Loopnaadel ¢urde tltel derup afdpllng, VldeO
pe ravrdaf. ‘

12.‘Je Jlrbctpur'wordt Denoema, gbschorst en Ontsldgen door de
Laad van Bestuur. :

3. Ingpval van oatstentenls of bulbt van db ulr .cteur of gudu—

rénde diens schorsing of na diens: ontslag en voordat een nicuwc
Directeur is benoemd voor71vt de Raad van Bbstuur in: db dage

11WKse 1eld1ng.

‘hlgpmeng v;rgeaerlng.

Art, 12. l VQL dlgemone vergadbrlngen van oendVblhoudprs worden
feheuuun te (plaats van vestiging der. vennootschap)
plaats waar a:t luch tvaarcnorrbln is g lbr e.1) of te *s—Graven—
‘bagbg S !
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2+ De leden van de Raad van Bestuur en de Directeur sullen
zoveel mogelijk bij de algemehe vergaderingen van.aandeelhou-
ders tegenwoordig zijn; indien aanwezig hebben zij als zodanig
een raadgevende stem, :

3. De jearlijkse algemene vergadering van aandeclhouders, waar-
in het jaarverslag over het afgelopen boeck[asr door de Raed van
Sestuur wordt overgelegd vergezeld van het accountantsverslag
bedoeld in artikel 10 1id 2 en wesarin de balans en verlies- en
winstrekening ter definitieve veststelling worden sangeboden,
zal jaarlijks véér 1 ‘eptember worden gehouden, '

L. De buitengewone elgemene vérgaderingen van aendeelhouders-
worden gehouden zo dikwijls als de voorzitter ven de iead van
Sestuur or twee der leden van de Raad van -estuur, respectieve-

~1ijk het enige in functic zijnde 1lid casu quo de aangewezen

persoon bedoeld in ertikel 6 1lid ¢, zulks wenselijk achten.

5. De oproeping door de voorzitter van de Read van Bestiur
voor de algemene vergaderingen van aandeelhouders geschiedt
door middel ven een .schriftelijke, tenminste twintig dagen

(de dag der verz:nding der oproeping en cie der vergadering
niet medebegrepen) véér de deg der vergadering verzonden kennis-
geving, houdende alle punten van behandeling, aan de aandeel-
houders, aan‘de lcden van de Raed van 3Jestuur en aan de
Directeur, ; '

6. Op dezelfde wijze als in het voorgaande 1id vermeld, zullen
ook twee leden ven de Read van Bestuir tezamen, respectieve-
Tijk het enige in functie zijnde 1id casu quo de aangcewezen
persoon bedoeld in artikel 6 1lid 9 de jearlijkse of buiten-
gewone algemene vergadering van aandeelhoucers bijeen kunnen
roepen. : ‘

7. De aandeelhouders zullen zich ter vergadering doen vertegen-
woordigen door é&h &f meer, doch ten hoogste drie personen,
terwijl van elke vertegenwoordiging schriftelijk bewijs aan
de voorzitter der vergadering zal moeten worden ovelrgelegd,
welke bewijzen bij de notulen zullen moeten worden bewaard.
In geval een aandeelhouder door meer dan &4n persoon wordt
vertegenwoordigd, zal bedoeld schriftelijk bewijs cen aanwij-
zing moeten bevatten, wie als stemgercchtigde zal optreden,

5
é

8. De algemenc vergaderingen ven asndeelhouders worden geleid
door de voorzitter van de Read van Bestuur of, bij diens afwe-
zigheid, door degens, die door de vergadering wordt aangewezel.
Van het in de vergadering behandelde worden notulen gehouden
door degene, die de voorzitter der vergadering daartoe zal
canwi jzen. ' : : .

9. Het in 9vshandeling ncmen door de algemene vergadering van
aandeelhouders van voorstellen omtrent: _

as wijziging dezer statuten of ontbinding der vennootschap;
b. gocdkeuring van overdracht van gepleatste. aandelen of

1 ultgifte van niéuwe zandelen; ‘ .

c. het aangzan van overcenkomsten als bedoeld in art. L4Oa van

R ° LTT
aev WaVul{-;
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d. het benocmen van een bepaald persoon tot dirccteur;.
behoeft de voorafgaande goedkeuring van de Staat der Nederlanden
in zijn hoedanigheid van aandeelhouder in de vennootschap,

Stemmingen.

~Art. 13, 1. Elk sandeel geeft recht op 4én stem., De stemmingen
over zaken geschicden mondeling, over personen schriftelijk
met gesloten briefjes. .

2. Indien in het wectboek van Koophandel of elders -in deze
statuten niet anders is bepaald, worden besluiten genomen bij
meerderneid der uitgebrachte stemmen. Stemonthoudingen en ongel-
dige stemmen worden geacht nict te zijn uitgebracht.

3. Omtrent punten van behandeling, welke niet in de oproeeping
voor de vergadering zijn vermeld, kunnen geen geldige besluiten
worden genomen, dan met glgemene stemmen in cen vergadering,

waarin het gehele ge laatste kapitaal is vertegenwoordigd,

L+ Indien bij de verkiezing van personen bij de cerste stemming
~de mecerderheid der uitgebrachte stemmen door niemand is verkrc-
. gen, dan wordt herstemd tussen de twee personcn, die de meeste
stemmen o0p zich verenigden en wordt bij deze herstemming geacht
gekozen te zijn diegene, op wien alsdan de meeste stemmen worden
uitgebracht. Voor het geval bij de ecrste stemming meer dan twee
personcn de mecste stemmen op zich verenigden, zal-door een

tussenstemming worden uitgemaakt .welk tweetal van hen aen de her-

stemming zal. deslnemen, respecticvelijk wie met de persoon op
wien het hoogste aantal stemmen in serste stemming is uitge-
3

bracht in de herstemning zal wo den opgenomen. Indien bij e

herstemming de stemmen staken, beslist hot lot.,

5. Geldige stemmen kunnen ook worden uitgebracht door de szandcel-

houders &an wie uit anderen hoofde dan sls aandecelhouder der
vennootschap door het te nemen besluit ¢nig recht Jjegens de
vennootschap zou worden tosgekend of di¢ door dat besluit van
enige verplichting jegens de vennootschap zouden worden ontsla-
gen, ' : -

Balens- en verlies- en winstrekening.

. )
Art. 1L, 14 Het boek jaer der vennootschap is gelijk aan het ka-
lenderjear, Voor de sorste meal vaidgt het boek jaar aan op heden
en eindigt op 31 Jecember sunstaande.

'

2. De bocken worden,jéarlijks per 31 December afgosloten.,

3. De Raad ven Bestuur is belast met het samenstellen van een
balans en verlies- en winstrekening over het afgelopen boek jaar
voorzien van een toclichting als bedoeld bij artikel 42 van het
wetboek van Koophandel, hetwelk cen en ander vergezeld van ecen
verslag omtrent de geng van_ zaken. der vennootschap en van het ge-
voerde beheer gedursnde het afgelopen bosk jaar, alsmede van het
accountantsverslag, bedoeld in artikel 10-1id 2, tenminste zes
weken voor de jearlijkse algeméne vergadering van aandeelhouders
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’ter kcnnls van de aandcelhouders zal wordbn gcbracht door toe-
zending van volledige . afSchrlften 1n duplo, onverminderd het
bepaalae bij artikel 49b van. ﬂbt tooek van Koophandcl.

hae Op de Jaarllese algempne Ve rgadbrlnv varn aanduclhouders
~worden de balans- en verlies= en W1nstrpken1ng voor dpflnltlpVC
' Vdststelllng voorgedragen. f' i » h : ; - ‘

5. De definitieve vastste lllnﬂ duzer stu1ken dOor de algcmene
'vvrg&dbrlng strekt tot decnarge van de Raad van Bestuur ter-
zake van alle handellngen, waarvan uit de goudgekeurde stukken
blijkt of welker resultaat daarin is vbfvat onverminderd het
bbbacldu b11 artlhbl 49a van qet thboek van Koophandul. S

met.

|
|
ﬂrt,flilfl; De zuivere w1not welke na afschr13V1ng overbllgft .
wordt- gereserveerd, tenzij de alge mene Vurgadvrlnﬂ beslult ‘_ Y
W1nst uit te kurbn. ‘ 8
,,5Overzdesoestemm1ng van de aldus geros rvcerde bbdragen
beslist de - lv mene vergadprlng van aanabulnouders.'
3. Ingeval winst tot- ultkcrlng komt , zal deze winst onder de:
aandeelhouders worden verdeeld naar VbThOUdlﬂg van hunne aan=
- delen, respe ctlpvellgk ven de verplichte btortlngun op de Hlvt—
-rvolgestorte aandelen. in de thnootschap. ’ : o

 Verlies,

art. 16, Indien blijkens dec vastgestelde verliés- en winstreke- i
ning over enig.jaar verlies geleden Is, hetwelk niet uit enige |
reserve bestreden of op andere wijze gedelgd wordt, geschiédt

.in. volgbndu jaren geen: w1nstu1tker1ng, zolang zodanlg erlles

nlbt 1s aangezuive rd.
der statuten en ontblndlng R Sy
der vennootschap. S L e R

L

,wijzi,in.

3.

Art., 17+ 1. Besluiten tot w1321g1ng der- statuten waaronder
begrepen het vergroten of verminderen van het maatschapppllgk
_kapltaal alsmede tot ontbinding der vennootschap anders - dan

tenge volge van hare 1nsolVLnt1e nddat zij in staat van faillis-
sembnt is verklaard, kunnen, onvurmlnd¢rq het bepaaldb le '
artikel 12 1id 9 de zbr statubcn slechts genomen worden in cen
algumenb vergadering wvan dande lhuuuufs waarin tenminste L4/5
van het geplaatste kapitaal is Verteﬁenwoordlgd en met tgnm1n33p
9/3 der in die Vurgadvrlng ultgebrachtb stemmen.,

2. Indien in een v'rﬁaderlng, blgeengerOQpen tot het behandelen
van ecn voorstel tot wijziging’der statuten of tot ontbinding
der vennootschao, L/5 van het geblaotstp kapltaal niet vertegcene-
woordigd mocht zijn, wordt cen niecuwe buitengewone czlgemene ver-
gadering bijeengeroepen, te houden binnen dertig dagen na de-
cerste vergadering (de dagen der vergaderingen medegerckend),
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waarin alsdan, ongcacht het vertegbnwoordlgd geplaatst kapitaal,
doch met 9/3 der uitgebrachte stemmen, beslissingen kunnen worden

genomeni

Liquidatie. : -

Art., 18, 1. Indien dc¢ algemene vergadering van azanduelhouders,
waarin tot ontbinding der vennootschap werd besloten, daartoe g .en
andere natuurlijke of rechtspersonen hecft aangewezen, geschiedt
de licuidatie door de Raad van 3estuur,

2. De llouldatle geschiedt over eenkomstlg door de in avt voorgaan~
de 1id bedoelde vergadering vastgestelde rlchtllﬂnpn met in acht-

‘nemlng der #Wettelijke voorschriften,

3, De llquidateuren genieten voor hunne werkzaamheden als zodanig
cen beloning hun in bedoeclde algemenc vergadering toegekend,

4+ Indien na voldoening der schuldeisers vermogen mocht over-
blijven, dan zal dit aan de aandcelhouders ten goede komen naar
verhouding ven hunne aandelen in het gdstorte kapitaal, resp,
van de verplichte stortingen op de niet volgestorte aandelen in
de vennootschap, Niet verplichte stortingen op de aandelen geven
geen recht op hogere uitkering dan het bedrag dQZLr stortlng.

Ovcrgangsbegal;mg

Art. 19 In afwijking ven het vorenstaande worden voor du cerste
maal benoemd: . - . .

as .tot regeringsvertdgenwoordigers in de Raad van Bestuur:
b. tot gewestelijke vertegenwoorrdige TS in de Raad van Bestuur:

- Ce tot Dirccteur:

Na vaststplllqg van de oovenstaandb statuten, verklaarden de
comparanten, in huine gemelde qualiteiten, terzake der volstop-

ting der qandelen waearvoor zij blijkens artikel 4 dier statuten

hebben dee lgcnombn te zijn over:engekomen als volgt:
Enz,

i

_De comperanten zijn mij, notaris, bekend.

*
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7 ,;%eﬁl]%oud.cﬁ;?f) in de. vc.rhoudlnr° T6 _‘,{,pj*cﬁievellak von
‘1. De tijdstippen, waarop invoet beringen als voren be-
- doeld gullen di L’-\iim te! gc,s,chieu@mg ‘gulleh wordeh VOOT=
chteld s:?eb / ,é’ne Vcrgadering van oandeslhot-
; : e -ders-

E ﬂe H.V. Luch“‘vaartterrein lifeeré.-.Nederla.nd
| - Raadhuis, Grote Markt 1
! : GRONINGUN

| Y : | © 3
! _




e -

1" ders ‘der vennootschap met dien verstande, dat het tijdstip der
© eergte investeringun zol wordesm

bing der naomloze vonnootsed
. As ”Gekﬂniggs.,ﬂéns&q@@ O VB
“¥e,. dat het Bijk belanprijk: grotere X P
wj@hapfzalfhebbenftQ;QDVQStérenvdan:hét Gewests - . _

‘) 5é;i

pbepaald in de acte van oprich~

%ﬁ§ﬁaéﬁ;ﬁ;f§hﬁé,Jgestelde ,
ere kopitalen in de vennoot—

Gk gro

Wagrdering van inbrens. Onréerende en/of roerendo goederen

Zullen siechts kunnen worden ingebiacht, indien deze von

- nut ¥unnen | #ijn voor:de op te richten' vemnooysghap,. VOOT zo-

';VQfaimyegtéming;@oorvin®réngfvan}dnraenéhdexeﬂfgf roerende

f@@é@ér%n»zali@&hdtéfvihd@n5fﬁalﬁdefwaér&ebepéiing_dier 06~ o
~ déren als volgt Dot '

6 dicnen praats te vindens . v |
eronden gullen dienen te wordén gewoprdeerd naar de waor-

Ldet v rtoelijke. onliggende grond per 10 Mei 19403

cen zullen worden gewadrdeerd: op-basig von het

prd jispe Lvﬁﬁfiogmei;l9#01Gxeﬁﬂﬁiﬂﬁﬁﬁoﬁﬁe”ﬂeﬂmaﬁﬂre&olijé

‘«ehe'éfgnﬁrﬂﬁviﬁ@enﬁéﬁfeV@ﬁﬁué&é}Wadrdevéﬁﬁin&eriﬂg door

- oorlogsschade), indien deze waken wvoor 10 Mei 1940 zijn
verwort¥en, doch tegen de werkelijke kosten (eveneens met
ﬁingéhtnémipgfvaniredelijke:afSEHPijvingen;én*GVQﬁ%uela‘

L onderes waardeverninderingen) indicn ze nd die-datun zijn

© Asnbekening: Theoretisch bestaat de mogelijkheid dat
.+ Je materiele inbreng von het Gewest ficer z bedragen
'jh3r¢§n.het,§/5u@eel,~Waartoe«het“GéWéstfvélg hot—om
= Ty v.. s "_,»‘:ﬂ, 'w \}‘Orfpliéh 18 . i1y
-+ .gulk een geval zol het Gewest voor deze grotere inbrenge
T SRe e S AN T oot s en ST

- A aNAN= LI

i)

. fikpibitatie. Aanperzien verwaeht kon worden, dat_alfhons ge-

6 dc ecrste jorenm de exploitatie van het luchtvaasrt-

" fgerrein eon madelip saldo zol opleveren on de statuben emer
- vennootschap peen verplichtingen kunnen oplesgmen voor het

aongulveren dier verliezen, zullen aandeelhouders een Over-

eonkonst dienen san te gaom, woorbij ziJ zich verplichten ..

dege verliezen aan te guiveren. Fen ontwerp voor zulk een
overeenkonst noge ik U hierbij doen toekonem. Bij het opno~
ken doaryvan hebben de volgende overwegingen tot richisnoer
gediends o B ’ -

5 Ne

g Normaal wordt bij ecn comgerdieel”bedfljf'de waordever-

nindering der activa aongegeven door afschrijvingen en
dienen deze afschrijvingen door het bedrijf te worden op~-
cebraeht; . ‘ o )
b. Voor de amnleg en cxplkoitatie wvon het luchtvaartberrein:
is de privaatrechtelijke vorm der vennootschop gekozen
o op een soepele wijze de sanemwerking van publiekroch—
telijke lichomen te kunnen verkrijgem. Hoewel het beho~
len von winsten met de exploitatie van ecm luchtvanrtter—
rein niet uitgesloten werd geacht, is de prioaire opzet
” toch het dicnen van een soclaal=gcononisch dodly |
¢. De afschrijvinmgen op active, welkc - noar wordt sangenc-—
nen = voorlopig zeker miet door de exploitatie van het
luchtvaartterrein zullen kunnen worden opgebracht, en
derholve als "verlies" op de¢ joarlijkse Verlies- en
Winstrekenming zullen verschijnem, behoeven uit hoofde von
de onder b gestelds overwegingen niet te WOrdenage%fkt,.

‘ ~doc
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doeh lunnen ols verliespost op de Balans opgevoerd blijven.
De desbetréffende balangpost zal: den het jaarlijks apoumu~

- lerende- "verlics" aan afschrijvingen te zien geyen., Hem spe- -
cificatie dezer post kan z6 nodig detalls aongeven sangaoande
de afschrijvingen welke op de verschillende activa hebben
plaatsgevonden. s TR L o

~d+ Verliezom, niet door afschrijvingen ontstasmn, dienen te wor—

~den songezuiverd, teneinde hef bedrijfskapitoal der vemnoot-
- schop 1n tact te houden ern daordeoor het doorwerken der venw
nootschap te vorzekerem, » . - o o S '

}In,het;yoﬁénstaandefzijﬁ'ih”giéteﬂﬁrekkém,a&ngegéVen de
voorwasrden, woaronder declnome wom het Rijk in de op te.rich~

~Ten vennootschap ~ behoudens goedkeuring van de wetgever —~ gzal
funnen plaats vinden, Bijzonderheden zullen bij verdere onder—

handelingen kunnen worden geregeld,

. Indien U zich met het bovaﬁsta&ndeikunkivéf@nigen'en»met mij
- van.mening zijt, dat op deze basis. dec yennoobschap zal kunnen

worden opgebouwd, moge i1k U verzocken het initiatief te nemen
tot het opmaken der plannem voor asanleg en:exploitatie van het

Auchtvosrtterrein, het opmoken der berekeningem zowel voor heb
nﬁmgxschgppsligk;kagitaal;der,V@n@poﬁgéha§~als;voor de bedragen,
welke in ecrs } ,

. olsmede welke exploitatieverliezen nooy Uw mening voer dé cerst-

¢ instontie zullen dienen.te worilen geinvosteerd,

oo zuiverd,

volgende drie joren zullen diénen te wordenm £.ong 5
@em%&@%te»mbﬁﬁwikﬁﬂéﬁﬁf%ﬁékane@i3&m%&g#tefﬁﬁieﬁ§KWEikﬁ+Pﬁ—

- bliekrechtelijke lichamen naast het Rijk in de op te richten
vennootschap zullen participeren en’ tob

Do Miister van Verkeer
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~mV@rschenen‘voorMmij,-Justus,Cornelis,verhoeff,_notarisfter
-~ sbondplaats Utrecht: Loaha R T SR

4. de Komer van KooDhomdel $6.wevev..s..

' _ONTWERP. AKTS® VAN QFPRICHTING

1. de Staat der Ng@eplagdéﬁ;

2. de Gemeente .........

2s de Provincie saieieoss

van welke lastgevingen bLijkt Uite.eoo..
De tomparanten, in hunne gamglde hdadanigheden voormq}de respgp-
tieve publiekrechtelijke lichamen ten deze vertegenwoordigende,

verklaorden bij deze akte, op het onbwerp waarvam de Minister van

Justitic bij beschikking de datO...,..s..:Berste Afdeling B, num-
MET. s 200000000 0eCLE vorklaard, dot hem von bezwaren niet Is ge-
bleken; welk ontwerp en welke beschikkifp aonideze gkbe gullen-
worden vastgehecht, op te richten ccn noamlosze vennootschap, waar-
van de stabtuten luiden als volgts o - -
Art. 1.1, De vennootsch4p draagt de nasms

°

'4..<\ -

2. De vennvotschap is gévestigd tes

 Art, 2, Het doel dor veﬂmbotéchap'omvat de aanleg, heb onderhoud,

de ontwikkeling en de exploitatie van het luchtvaarttertein te

Duur

Art, 3. De venndotschap vengh somep heden en wordt aangegasn vool
+onbepaglde tijd. :

S ‘ ,Kaﬁita&l cn aaﬁdelén ,ﬂ

Art, 4.Li Het mantschappelijk kapitaal der vennootschap bedrasgt
£ ; , , en is verdeéeld in - aandelen won
één duizend pulden. B '

2. De aandelen luiden Op.hoawm, doch aandeelbewlijzen worden niet.
afpegeven, v

3. In het kapitoal der vennootschap wordt bij de oprichting decl-
genonen doors . - » LA R ‘

de Staatvder‘Nedcrlapdeh vbor, . . oondelen
De Provincie voor aandelen I
De Gemeente voor aandelen, enz.

4. Het kapitopl, woorvoor blijkens het voorgaonde 111 bij de op~
richting wowrldt declgenomen, wordt door de aandcelhouders ter-—

-stond geheel of pedeeltelijk gedprt en wel im contanten of anderse

zing, in het laatste geval op de wijze als is vastgelerd in een
overcenkomst in het slot ‘dezer akte opgenomen. - '



.QQOQJerteﬁeQd ‘d.oo;
. De: a.ndeelhouder

;ulthoilglng Jerrﬁennootscqap’wk
'vergaderlng van aandeelnoudefs
stellen voerwaaruen. T :

f,b Door de Raad van’ uestuur zal een re Glster Vdn aandaelaou¢f“
WOrLen, aangehouden. Bij-elke ddﬂtekenlng omtrent ‘tdekeming van

;wcraen

5. In het kapitaal der vemnaotschap kan ultslultend wordeﬂ deelge—

nomen  door -in HNederland gevestigde publiekrechtelijke:lichamen op
ehfens;een besluit der alg
QO; 1e VLrgaderlng vast.te

sandelen bij de oprichting, omtrent overdracht, -overgang of' nieuwe

‘ uitgifte van gandelen «zal tevens Worden gangetekend welk bedrag

op dé aandelen werd gestort, terwijl elke aantekening zal worden
‘-&efvooraltter en een 1id van de: ~aa vun ueotuur.
n Zign te allen'tlgde gere ntlgd. :
houwerS*reglster.ln te gien, terwijl desgewenst: eeh’ daor twee 1eden
van de Raad van gesﬁuur ondertekend afschrift of uittreksel zal
‘*goaeven. ‘De gandeelhouders. worden geacht aandceiﬁerechtlgd
avereenk@msblg*het awnﬂeclhouﬂers-reglster hehoudeﬂﬁ tegen-

f? Overdracht van- aandelen Jehoeft de voorafgaan e gopdkeurlng der
"lgemene vergﬂderlng van wonuaelhouuers. De” leverlng geschledt '

"~ hetzij door - petekening. van een :kte van:overirzcht sen de  vennoot-
schep, “hetzij door eern schrlftellgke erkennlnc der OVerurmcht aoor
_de vennootschoo. : SHR

8. Met m. chtlglng van” ie clgemene vergaderlnm van aéndeelhoudeﬂﬁ

is de ﬁ aa van Bebtuur bevoegd volgestorte aandelen in ‘het maat-
D kapitaal der vennootsch 1ap OnGEr bezwarendc titel woor

te= ve%kfljgen tot” een m@leum’vgﬂ ae heift van Ttet

2. De %u&than Bestuur is bevoegd de dagellese leldlng geheel

~ e

’[ of gedeeltellgk op te dragenwgan een Jlrecteur."*

Raad van Bestuur.

qrt 6.»1 e Raad van Bestuur Qestaat uit = leden, waarvan -twee
Tedén. (Hierna“te no;men‘-”reger1ngs~vertegenwooruzgers ") de Staat
der Mederlanden en - leden (hierna te noement ”*ewestellee yer-
tegenwoordlgers“) de qtraek, waar uet 1u~htv TthFfeln 1s gelegen;
_verte@enwoordlgen - : I :

s

2, De leden van de Réad van ?estuur zlgn “bestuurderS“ in de zin

=

_van de artmxelen L7 tot en met A9b van: het getboek van Koobnandel.

3. De leden -van de"Ra ad van Destuur henoemen uit hun mldden gen v
1id tot voorzitter en een <nder lid tot secreta ris, zulks met dien
verstande, dat voor deze functies- uitsluitend gewestelijke verte-
genwoor*lgers in ‘ganmerking komen, ten213 met” ulgemene stemmen tot
bénveming van een regerlnwsvertegehwooralger wordt besloten. Bij
erhlnd@rlna of ontstentenis zullen ter vergdderlng ue voor21tter
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~komstig een door dig:

volgende: leien van

 76 ilﬂdl&m oij een benogmlng uot 11d Van 1e Ramd Vdn

i of” het bij het voorgdande llj benqal&e, Kracﬁtens bgvvonler be~

doelde omsnandlgheqen aurun, respectlevellgk totiat,
'-21en1ng 1n de vaeaturen zal h

. .fIO«

doar het in leeftijd oudste- aanwezlve 1lid, de sevrotarls door het
=;alrl.weizige;_lrid:w@ Lo

uestuur“worﬁen oenoemd_ goscbor_
~0n . 'door de alpemenevv@rgauerlng Yran Aandnel¢
anaer oVercenkastlg het hierna: beouwlde.v» Lo

5;*Ju;r113ks treden. . leden van, de Raai ven: Jestuur ef overeen—
gad daartoe. op- te maken TOOSuer terw111 het
‘tijdstip vane afureden zal samenvallen met ‘de 1aar113kse ¢lgemen~
ver@iderlng vean qandeelhoudeTS' de..aftredenden’'zijn terstond. Her-
kiesbzar;. 1ngeval~van vOorz1en1ng in een tuyssentijdse vacature,.
~zal het. ulsdan benoemde 1id- aftreuen op het .tijdstip, wagrop het
1id-in wiens pldats-hij. is oenoemd,overeenkomstlg het~rooster had
moeten: aftreden;’ een-en. cander oehouuens het: bepcalte hiie]

_yg uur bl%
zonqerllgk wordt vetmeld, dat deze venoceming is Zeschied ‘qualitate
qua met betrekking tot Sen bepaalde oubllekrech+e113ke functie,

v dans ral die benoemlng,Aaenalve oeverkt door het. aftr >den. .overeen-
komstig rooster,tevens beperkt zijn. tot.de duur dat.ds benoemde -

persoon- de >euoelde publlekrechtellee functie bekleedt behoudens,
adet ae ”odanlg bengemde: na. het einde der 7ualwekrephnal13ke functlo
als 1lid van de Raad van Bestuur in functie zal bllJven‘tot in’ Je
‘eerbtvo lgende 0u1tengewone of J@arlleSG lgemene verga erlng van
nieelhouiers 1n de vabature Ze 1 713n voor21en. ST Ce

Jaar ms% ilen
grens de betrok

Ren Ted

- sluit .der algemene vergdderlng an amndeelhouders kan van ‘hét bij

.4d1t lld beoaalde wcrden JLgeweAenv

25 4

9 Ingeval krachtens weSLult van een algemene vergaderlﬂ

"-ieelhouiers een.lid van de Raad -van bestuur wordt gesch@rst of ont«~

slegen, den wordt.in. 4len§ plagts. in dezelfde vergadering een .
Ul“atsverVJngenﬂ llu angewezen . die in functie =zal Vel tqtdat
tot onhefflnﬂ-aer scnor51ng ‘zal ZlJn besloten resmectlevellgk totdat
een nlevw 11d zal 1Jn oenoemd.-. : : ; :

Q»@i meer leden van ue Raad van Jestuur, de- ov ? ge ]
1resoect1eve113h met‘de uagelldkSe

,van de Raad van Bestuur), ‘zal een daartoe door de Jaarligkse ulge—.

‘mene vergaaerlng vun uandeelhouuers tel eng;re aen te- wijzen per

ijn, zolang.de be—
ie .algemene ver-

gadering van aandeelhouders overeenkomstlg het” V@lgende 1lid voor-

1oeq getrofxen,

Overal _waarfln dezefswatuten aan

S Thewe L dhal
e PR TR EL S




Art.,7.1. Dé Road von Begtuur vergadert go dikwijls hij
T.veorzitter. of dpor twee dor leden wordtr bijeengeroepghs .
‘2. Dé diregtelr kon tot bijwoning der vergadering worden uitgeno-

. dipdd Indien tegenwoordig heeft de directeur een raadgevende sten.
3. Tot het nenen van ecn besluit verder strekkende dan' de dagelijk-
+86 leidling, wordt de tegenwoordigheid van tenminste een reégerings-
.vertegenwoordiger gn- . gewestelijke vertegemwoordigers: verelst,

b

11, De benoening van de ledemrion de Raad ven Bestuur zal geschie-

~den ult®bindende voordrachten, welke door aandeelhouders zullen

worden ingediend en’ welke “tenmingte “twee nameh voor elke te ver—

- -vullen wyacature gullen moetenh vermelden, terwijl de porsonen aon
v wie de. yoorkeur wordt gegoven: std
| -drachten - zullen worden peplaststitiz) - o oo
.12, De.leden van de. Rend von Bestuur genieten een redelijke ver-
~ o, - goeding voor reig- en verblijfkosten bten laste van de, vennoob-
“"-_-S(‘:h&p;;_.‘ U e ' o oo - :

IR . E

g

#ds als nummer &6a op de voor-

loor de

)

berwijl het besluit is oongenonen, indien | . of meer leden Yoor
-de. aonmening. stennen, T e e e

4, De stemmlngen in de Raod wvon Bestuur over: zoken geschieden monue -
- ling, over personen schriftelijk net gesloten briefjes. - -
5v Fen der regeringgvertesenwoordigers is bevoepl de ultyoering von

. een besgluit vaAn.de Raad van Bestuur op te houden en te bepalen,dat

“1,‘zo@dhigfbgglhitfdefbekfachtié;ng'Vanfdﬁaalgemene vergadering van

‘asndeelhouders hehoeft, nits de regewingsvertegenwoordiger van de=

L%{ZE beVoeédhéid'@?brﬁgkjﬁaaktAter vergadering, wosrin dat -besluit

r'wﬁ;tc"qg,;,i] !E?a;[;w?" e ‘,?; LT T o
~Bgstuny vertegenwoordigh de vennootschap. in

+2y De rand von Bestiur! ks bevocgd tot het ‘verrichten ven alle rechts
-handelingen voor detvennootschap, zowel Betreffende het-hceheer en

de digendon als andere handel:dingen, welke niet in-striji-zijn net

. hetb:doel der-vennootschap, olles met inachtnening van het pverige
“?%Qbég &ggg;gtgﬁutggyb@p&akdeiv;‘ ISR D Rty T

3. De Raad von Bestuur is hevoegd tot het ampaan von overeenkonga—
ten als bedoeld in artikel 40a-won het Wetbock van Koophandel zon

‘._deréopdgaoﬁt‘vanbde glgepene:vegquéring van agndeelhouders. .
- ArtJ9.1, Wonneer krochtens dese sstatuten een machtiging der dlge—

nene vergadering van aandeelhouders wordb vereist, zal van die

“.nachtiging tepgendver derden op voor de vennootschap verbindende
‘wijze mogten blijken door een- schriftelijke verklaring van ton~

ninste twee leden. van de Raad van Bestuur, respectievelijk van  »

- .het enige in functie zijnde 1id, inhoudende, dat zodonige machti-
.glng.op rechtsgeldice wijkze werd regeven of door opnening van zo—

'L;d@nige'verklariﬁgyinude'Qvéreenkemsﬁ;fwelke~overeenkqmsﬁigtheﬁ.be:

?w-pdalde:big“hét'@efdchli@ qu‘ditygpﬁikel nonens de vennootschap

“wordt ondertekend. .. Gl L o s

. vx) Het'is Alét mogelijk Rier -een uniforme regeling voor dit aftilkel
o be geven, daar &EggeWbsﬁcwiﬁkb;&eelnemingqur@ bij iedere N.Vi ver-
vsehillend gal -zijn (vplJart.6 114 1). UiteraaPd stoat vast, dat de

sbaat in alle gevallen 2 voordrachten indient. Hot zal ‘echter niet
altijd nokelijk zijn, dotb vertegenwoordigers van slle aandeelhoU~
ders In de Raad van Bestuur zitting nenen, daar dit:college don te

uitgebreid ou’ worden, De nogelijkheid bestant dan, dat bij deelnc-

mingiv&h[véelj@e@gsbﬁliakeiii@h@men;jQeie,déelS“ean eigen: voordracht
gullen indienen, deels. epsgewijs of gezanmenlijk een voordracht
gullen opstellen, -~ T o o - '
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4

-g-,ultbrangen, Hetgeen tewcllak 1ot -de ‘balans ‘¢n de verliecs
. rekening-op-de jaorlijkse’ al@eriene  vergad
- Den accountant heeft! de rechtcn en verplichting
kel 4200°11d03 van ket Wetboek ven Koophondely™

s

{‘de

cringsvertegenfoordigels inide Raad ¥ah- Bestulir &

o of te ’s—Gravenh%éé.ﬁ >

92 Wanneer krachtens deze Statutem eenAvoorafgaanue goedk;urlng

" door de Stoat der Nederlanden als aondeelhouder im de. wennootsehap
~wordt vereist,- zal van die macntlglng tegenover derden op.voor de

vénnootschap verbindende wijze noeten blijken doer een deshetref-

,,,,,,

fende scgrlftellake verklaring von één der regering svertegenwoordm—

-mers in de Raad wan Bestuur, ‘resPectlevelijk door zijn nedeonderte-

kenlng von de .overeenkonst,” woorih zodanige verklarlng s vervat.

By ‘Behoudens de.-toepassing van het bepaalde bij de beide. voopgaamde
leden van dit: artlkul ral  de “rennootschap” tegenovor ‘derden’ verbon—
den zijn door de. oqdertckenlmg“door twee leden von d¢” Road van' Bee

.. stuar respectievelijk door het enlge in functie zmande 1id, . .
. Artylosl. De Rasd von: Restuur: voért de: bockhouulng en-het kQSEQhQQr

- der venmootschap, hijwstelt. regelen: voast onbrent de inrichting van
.oekhoudlng en oﬂﬁrcnt belegglng en, bewarlag van valdﬁn én.waarde-

2 ‘Pe. Raad von Béstuur benoemt een” uccountant, dle z1 nerzins de

‘boekcn der vennootschap de kas en beleggingen,  régelnatid zal no~

zien en -de-balans. en de verligs~. en winstrekening jaorlijks: zal
‘controle eremn, - “woordat deze stikken: overennkomstlg hets bepaald@ bla
artikel 14 1id 3 ter kennis van de aandeelhouders zullen worden ge— .
brachb. Van zijn bevindingen zol deze océountant: Jagpllgks verslag
“en: winst-
m@,zul worder }aﬁﬁebodenm
ggn als bcdoe'l 1h artl—

3+ Onvernind®drd het bepaal&e bij het VbLIQ&lAQQillA

voegd tot benoening van ecn r13ks~aocountant oy*w1e’he% biﬁ hut OO~
Gaande 1id bagaaldﬁ_ﬂﬁheel van-tospassing zal zijnsen die, degpewenst

"~;;ook rechtstreeks an.ua Mlnlstcrs van, V@rluer ; on: Waterstaa£ en voan

””De Dlrecbeur Wordn DODubﬁd guscmorst”en ont” 2 &mﬂdttr &e“Ra&i
EBes%uurg De. bbnog Mﬁ;bcgocft dp go; k v

B In&eval Vﬁm ontstenﬁenls of b@let ran de Dlr*cteur'oF gedurende

~§dlens schorsing of nd diens ontslag en voordit -cer uwe_D;recteur
ds beno&ml VOorzleu ‘de Raad von:Begtuur An de Hdagelijks '1eld1ng.

Sl s Klpeuene Vergadéring .. .. - ”
aArt.lz 1. De algamene vergaderlnben van aanueelheuders worden Ze-

i houden te  [ S gf..ﬂ.(ﬁlaats van.vestlglmg der vennootschap), te

(pla ts waar het lucatvaartterreln is: gelegen)

Yo
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‘”-mogellak bij de algemene -vergadex
: Wocrdlg ZlJﬂ; 1ndlen aanwc21g fak

'ﬁt“B;“De Jaarliakse algemene;vergaderlné
" hetjagrverslag over het afgelopen boekjaor door de Raad ven: Bew
“stuur“wordt over gelegd vergezeld van hét accountantsverslag: bedoeld

) - . C T e e
E " e TS Ml e U
— . R e .

2,: De leden van de¢ Raad van Bestuur en de- Dlrecteur ‘zullen . zovesl
’ﬁgen van anndeelhouders tegen-

van aandeelhouders, Waarln

in artikel 10 1id 2 en waarin de balonsg en verlies— en Wlnstreke—

f,nlng ter definitiecve vaststelllng Worden aaﬂveboden, zwl Jaarllaks
T veor 1 Septembor worden vehoudcn.\ :

} f'4. :De' bultengewene ‘dlgemene verguderlﬂgCH van a&ndeelhoudLrS worden
“gelouden: 5o, dlkwialsalv de. Voo gltt@r van de Raad -van Bestuug of
< twee derleden von de ‘Raad van..

estuur. fﬁSPGOthVOlle het enlge
in functie alande 1lid, zulks wensellgk achten. :

*5, De. oproeplng dooxr de voorzitter van de Rﬂqd‘vam Beutuur voor: de
gﬂalgememj‘Vﬁrgade ~ingen van dandeelhouders geschiedt door ‘middel van
een sc 1fuellgke, tenminste twintig dogen (de¢ dag der verzending

der oproeping-en die der vergadering niet mgdebegrcpen) voor de

: 713 als zodonig ecn- raadgevenm

dag der vergadering verzonden kennisgeving, houdende olle punten van

bohandeling, son de aandpelhou&ers, non de leden- van de Raad van

Begtaur en aan de Dl ect@ur._

6 Op @ezelfde ngze als lthet voorg&ande 1id: varmcld zullen ook
twee leden van de Raad von ~estuur tezamen, ﬁeswectlevellgk het
enige in functie zijnde 1lidy de ¥aarlijkse of buitengewone algemene

vergadering van  aandeelhouders blaeen kunnen- Tocpen.

Y+ De aondedlhouder
digen dogr een of’ mear doch ten hoogste drie personecn, terwijl vom
~ €1ke vertegenwooralblng schriftelijk bewijs aon de voorzltter der

- vergadering ‘zal moeten worden overgelegd, welke bewljzem bij de
‘notulen zullen moeten worden bewsard. In geval een aandeelhouder

e zullumtzlch Ter: VLrgaderlm& doen vertegenwoor-

door meger dan é8n persoon wordt vertegenwoordigd, zal bedoeld:
uchriftellakfbewlgs een aanw1azlng moeten bevatten, Wle als stemF
berechtlgde gal optredens o

84 De algemene Vbr@a¢er1ngeh van aandeclhouders worden geleld door
de voorzitter ven de Raad van Bestuur of, bij diensg afwezigheid,

. door degene, die door de vergadsring worgt congewezen. Van het in
" de vergadering behandelde worden notulen gehouden door degene, gle

de voorzltter det vergadering daortoe zal aanwijzen.

"9, Het in behandeling nemen’ door de algemene vergaderlng Van anm~
Qeelhouders van voorstellen omtrent: :

,a. wijziping dezer statuten of ontbinding der vennootuchap*

‘b, poedkeuring van overdracht ven geplaatste nondel en Qf ultglfte

von nieuwe . sandelens -

Ce« het aongasn von ovareenkomsten als bedoeld.ln art. 40a van het
Wetboek van KOopthdel _
behoeft de voorafgaande goedkeuring van de Staat der Ne derlan~
den in zlgn.hoedanlwheld van a&ndeblhouder 1n de venn@otsghap.

a4
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-735_£nulen 013 de vornlcélnﬂ T Ve,

";#dergaar.
Llﬁdl”t 0D 31 chemobrA

2, Jb'ooe’ en woracn Jaaflljks Dgr 31 uac;

oo n Bulyns en verlicse. on. winstrekening over nht afgelope
‘:jvoorvluw van egn Lobllbptlng ulS OLJOle blj artikel A2 Vdﬂ hbu L
“wetboek van Koophande 1, hetwelk een en ander vergezcld va an ver-

pﬂlng van Vojlbulgm ufsc“rlfth i

Stemmingmn.

Aru. 13, 1y Elk aandeel gbdft rvat op &én.stemsier stcmmlﬁgen
over pe rsongq SCQ“lf ellgk,met

A e

.;»-wg’ R 2

' 2. indlen in-he ti setboek ven lkoophandel of. qldcrs in deze otatutbq

niet -nders-is’ bepagld. .word}
Qer u1tguuruchte otpmmcn.

E

,QeSlhlten Ee nomen le ﬂwbrdbrﬂbld

stemming meer dan de hblft der, u;ube>racntb scemmcn heeft Vprkrecen,
zal een herstemmlﬁg Oldats VLH’ " tussen de¢ persoon, ‘die-het hoog-
en en - de peirsoon, VLC “in stemmen-
Qﬁntal OanJ &llljk op hem vol‘ ufhvbuen”blg de vuere stemying
“twee ‘persoren het - -hoogste wantdl stemmen verkregen; dan. vindt-her-
stcmfla@ tussen die personefl vleats, ve aqrsoon, ulv~le herstéem-
mlng ﬂbt hoo ste uuﬂtal Stbﬂqu neeft vbrarbg n, 15 gokozan. Ln@ﬂ-

aantal s CﬂMbQ ﬂpo)an veﬁhrgﬁen zal duOf gen tussonbtummlng worubn
ulug modft tussbn Wblkp twea Vun duZﬂ pbrsonbn de~ hors+“mm1ﬂ9231

of meer personen met cen v\llg . stemmen=-
dmﬂtdl onmludellle volvcn op Q” persoon, die het hoogste santal
Qtammcn he@ft vbrkreg 'ual pun ven: hen deor tussvustumxin, i

ambqg*stlmnvlq;nupbg v’rquerqé wacr»

-1tdg1"wayv Pﬁp“p

b .r‘ afggsloten, v

,wOQkJadr

3, ub Rada van . bCStULF is mplasc Mbt T t nstwlle’

slag omtrent de geng Van zaken upr vennootschap e¢n van Mut g SVOECr =~

de behecr. gdduruﬂdu hut afgelopen rog 2k jaar, ulsmpau van Lot

accountantsverslag, bédoeld in artikel 10 1id tenminste zcs
weken voor de jaarlijksc dlﬁvmeﬂbi'mroader1Q9 Vdn adﬂuv :1houcers.
ter kennis van de. danubvlhoumprs-Fa ~wWoren gebracht door toczen-
dgolo, onverninderd anet bepaalde




B

bij artikel 42b van het Wetboek van Koophandel.

4, 0p de jearlijkse aigemgne ﬁefgﬁﬁeringﬂvapiaandeelhbuders'worden
de balans—~ en verlics- cn wingtrekening voor definitieve vaststol-
ling voorgedragen. SR A . R o

'5; De definitieve vasbstelling.dézér3s%ukken door4de algomene vVeI—

gadering strekt tot décharge van de Raad vom Bestuur terzake van
alle handolingen, waarven Uit de goedgckeurde stukken blijkt of

-welker resultaat dasrin is vervat, onverminderd het bepaalde biJ
- ortikel 49a van het Wetboek van, Koophandel. :

S TR TR Winst T

CArt, 15.1. De zuivere winst wbrdtigereécrvccrd,'tenzij de algemenec

vg?gaderingib@sluit winst*uit tec keren, .

s ‘u,: § H ..' B "!"-. 4 : : . “._ L i 5 . o 3 .o '
2. Over de’bestcmmlng van de¢ aldus gerescrvecrde bedragen beslist
de algemene vergadering van oandeclheuders. _

3. Ingevol winst tot uitkering komt, =zal dezc winst onder de oon-~
deelhouders worden verdceld naor verhouding van het aantal van
hunne aandelemn, respectievelijk van de verplichte stortingen op de
nieb-volgestorte aandelen in de vennootschap.

- - - ‘ Verlies

Art, 16.,1. De woardevermindering van de vaste activa der vennoot—
schop zal boekhoudkundig tot uitdrukking worden gebracht door
afschritwing doarop volgons door de” slgemene vergadering van aon-
declhouders vast b stcllen normen.

Deze afschrijviisen zullen, voor zover zij niet uit de exploi-

toticwinsten kunnen worden godekt, als ongedekte verliegzen'in de

balans der vennootschap tot ultdrukking worden gebracht.

24 Indien_blijkons de vastgestelde verlies—}éh~Winstrekcniﬂg over

~enig joor verlies geleden is, hetwolk nict uilt enige roserve be—

streden of op onderc wijze gedelgd wordby geschiedt in volgende
jaren geen winstuitkering, zolang modanip verlies niet is aonge-
zuiverd., ' -
% Wijzipine der statuten en ontbinding
- - - ' der vennootschap B

Art,17.1, Besluiten tot wijziging der statuten, wharonder begrepen
het vergroten of verminderen van het magtschappelijk kapitaal, als-
mede tot omtbinding der venmootschap anders dan tengevolge van ho-
re insolventie, nadat zij in staat van faillissement 1is verklaard,
kunnen, onverminderd het bepaslde bij artikel 12 1id 9 deszer sto~
tuten, slechts genomen worden in een -algemene vergadering van aon-
declhouders, woarin tenminste 4/5 van het geplaatste kapitaal 1s
vertegénwoordigd en met tenmingte 2/% der in die vergadering ult-

gebrachtc stemmen.

2, Indien in een vergadcring, bijeengeroepen tot het behandelen
von een voorstel tot wijziging der statutenm of tot ontbinding der
vennootechap 45 von het geplaatste kapitaal niet vertegenwoor-
digd mocht zijn, wordt ecn nieuwe buitengewone algemense vergado-
ring bijeengeroepen, te¢ houden binnen dertip dogen na de ecrste
vergadering (de dogen der verpgaderingen medegerekend), woaorin als-
don ongeacht het vertegenwoordigd gopleatst kapitaal, doch met 2/3
der uitgebrachte stommen, beslissingen kunnen worden genomerml.
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lOkﬂm

‘fd*—Tgpnomen, e 213n ovbrebngekomen alS volgt’
'ﬁzan : RETEAR 4Lt ) ) . T e

quuldatle. i

W EEIL L LTy T RO ooV

Art. 18. 1. Indien de algeme ng vbrgaderlng van aandbclhouchs

’waarln tot ontbinding . der: vennootsthap werd . bvsloten, duartoa

geen ént.ere natuurlijke ‘of ‘rec¢htspersonen héeft aangbwpzbn, ge—
schiedt de liquidatie door de Raad van Bestuubs

2. Dé 11qu1dat1e gLSChlpdt OVurOChkOmStlg door Qu in h¢t voorgaandc

 lld nedoelde. vergadering vcstgestelde PlChtllJneH mbt in achtnemlng
- cer wettollgkp VOOFSCthftbn. : .5 : R :

3. De llquldatvurenigﬂnlcten voor' hunne werkzaamheden als zodanlg
een beloning hun in bsdoelde qlgumenu vergadering toegwkend.

ke Tddien na vaidoening»aer schuldelsers vermcg an . mocht OVdTblIJVuH;

dan zal dit aan de aandweélhouders ten godde komen masr. verhoudlng
van hunne aandelen 1n hct gestorte kapitaal, rcesp. van ‘de ver-

i nlichte stortingen 'op. de niet. ‘vdlgestorte” aandulen in de wvenncot-

schap, Niet verollchte ‘stortingen op-de- aandelen geven ~geen: rocht

oo hovere ultkbrlng an het bedrag ¢LZQT stortlng

Overgangsbeoallng» "i”;f ,xﬁﬂ'yfg*ﬂ

oo e oL

art, 19 In afW1Jklng van ‘hett vorenstaundb worden. voar de eorste

maal benoemd :

tot reger;ngsvertpgbnwoordlgers 1n de Raad ven Bestuur _
tot gpwvstellgkg'verteg»nwoardlgers in “,Raaa vap B»st urs
‘htot erecteur' h1“« . R

Ne VaéﬁsﬁpllingLVaﬁ'du bé&éﬁéﬁaaﬁdv’statutéﬁ'ivérki;érduﬂidm"”
comperanten, in humne gemelde qualiteiten, terzake der volstorting
“ der faandelen, waarvoor zij blijkens. artlkel k. dier. statuten hco:un

De comparanten. zijn mij, .notaris, bekend, .
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De Minister wvan Verkeer en Waterstaat handelende vwor en na-—

. mens. de ‘Staat der Nederlanden.9 _

e - Cominissaris der Koningln in de prov1n01e A

~ hméhdelende voor en nemens de provincie | :
" de Commi ssaris der Kbnlngln.lm de prov1noie

- handelepde Voor i“ namens de provincie

de Burgemeester van handelende voor on namens
de gemecnte ; ‘

-de Burgemcester ven | -~ handelende voor en nemensg
- de gemeente ' g '

de Ty van de Kamer‘van Koophandel en Fabricken +te
handelende voor en namens deze Kamer van Kbop~

‘handel en Fobricken, |

hierna te nocmen partij@n;'

Gelet op de wens elekmeld ecn regeling te truffen,lnzake het
agnzuiveren van - mogellake exploitatlewverllezen van de N,V
Luchtvaartterr61n. v ; hierna te noemen "de

Zijn overcengekomen als volgt«

Artikel 1 : e
Fen gedeelte van het door de N. V geleden exploitbatiever-

lies gzal Jaarllghs worden aangezulverd en wel voor
40% door de Stact der Nedoerlanden

% door de Provindie

% door de Provincie

% door de Gemsente

% door de Gemeente : A

% door de Kamer wvan Kbophandel en Fabrleken°
Het gedeclte van het exploitatieverlies dat Jjaarlijks zal

‘worden aangezuiverd iz het v0r1105541do, dat op de vastgestel~

de Verlies~ cn Winstrekening, als bedoeld in artikel 14 1id 4
dor statuten van de N.V. zou zljn voorgekomen, indien daarop
geon af'schrijvingen op vaste activa zouden zijn vermeld.

Artikel 2 -

Op de 1ngovolge artikel 1 aan de N.V, Ge betalen bedragen,
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hiér££ ta‘ﬁ ocm n.sub81dles, zullen door partlgen Jaarlijks
(Ceqa Joorlijks) aan de N. Vﬁjvoorsch@ttcn worden verlecnd,
welke J&&rlldks vullem.worden ‘frérrekend na Vuststelllng von

de exp101tqtletekorten, Voor zgover dec voorschotten-de subsi-

dies overtreffen, zol het toveel betaalde van de N.V. worden
berugggvorderd.

Artikel 3 b ,
Duzchveoruchobten worden telkens bepaald aon de- hand van door

,&ejN,Vﬁrqp to_makea;explomtgtlebegraulngenu

P N R

Artikel I

! :
TN B N A T

Deze overeenkomst is aangegaon voor onbepaalde tijd en kan
door partijen worden opgezegd met inachtneming van ecn épzeg&
gingstermijn van © joom. ‘ ;

Een dcrgullgke opzegging moet..aon: alle overige partijen worden
gedaon, R
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AAN .
de pandéelhouders

der ¥.V.Luchtvaart
: terrein voor Hoord-iec

le

ik't"{; :;_tl: FQEQNIQQEﬁ}fﬂééf‘A@ril' 1948,

DLy i~
het bur-

aguan ™

e
> orde Hoold: Ingenieur
staat Groningen in nauw overs
ksinstantle's, Ik vogg 2l® bhijlage
dn-kaart eargevends de nietwe gren-~
;% 3 et yerhetewde. wlisgveld.
orbij als bijlage V:dyvergolegds globale
as kogten road 1,4,600,000,-, waar vol-
| qnder. punt Z shb b van de Brisy van de
minlster de kbiloh 'verbonden aaa Het #oor“Landsh en op-
sbljgen vap ¥liegtdlnen geresd mdken van het terrein,
waaronder vallen.de kesten van egalisatie en drainags,
aanla% van'sﬁa;@bagep;.gijgaggn;enf@@gtelgl@@ba@n voor
viiegbulgen dlsiledd’ de afwatering ddarvan, géhssl ten las-
te van'heb Rijk komén ¢njalleovérige Kogten voor gezamen-
lijke rekening van ket Rijk en'let gewodt komen in de
vorhouding van & :'3 loert een berekening dat van de voor-
melde £,4,300.000,~ ben lagte van het gowest komen rond
£.800,000,~. Dit badrég van £,800,000.- 44l gedeelteolijk
kunnen worden versingkt in natura en wel doo¥ de inbreng
van het oude wliegveld met ‘gog aanwezlge outillage, waar-
vair de wdarde wordt geschat .op plm, 205.000.+ el gedsel-
bolijk din combanten ‘dug eon bedrag. van pla, 600,000.= .
Dit bedrdg behosft ulbteraard nlet dirset te worden gefourw
peords De ultvooring'van het werk, die .zo geregeld ig dab

iV/bi) . di%,
Zen on dg i

Volgens 4
begroving bel
gens de bepal

me
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0m het récht O deza schadevergy

o

) L TN BT P e LA, ‘-:'",: 1(, L PR ) "!'%*_:’-i: E it . '
nasar wij-hopen et zomerluchtvadrhverkesy zal kwinea w..uuh

voortgezet, zal 3 a 4 jaren in heslag namen, zodat ook de
3tc§ging ¥an het kapitaal over deze periode -kamiworddn vels
geld. o ) ' i
In hoeverre met de voremvermelde verbetsring zal kuiinen
worden yolstaal hans niet te zeggen. Het jet . zZelker
af wyolstdan Jean wordan met de inrichbing van 8on+verhdrds:
hoofdlandings- en opstijebaan, terwiil ook de ohtwikkeling
van Hot luchtvadrtverkeer nog tal van verrassifigen kan Opw
leveren, Wij hebben zeer globaal cen aanvullings-begroting
opgasteold w j &als bijlage VI aanbieden. In
farband dag ibgdhiappelijk kapitaal der
: van ' Lught-

12,000, -
“ffs 5.000-"’ )

.:f ) - >‘,. -,1 ._'. ." el . f?g'l :.' : i
Bovendjen gdven de 4-grootstd dandédlhs
1 jk.aan’iederd a

de gemeaiité Gioningen .. £::604000» -
de gemoentd Felde . .7 L. 80,000 .
de Provinele Drenthe . =~ . £4:85,00Q4="
: U LNAT8.0Q0,- -

Tegenover het fotaal in de Vennootschap pegtoken kapitaal
groot £,183,000.« aan aandelen -en f£.175:000,~ dan rontelo-
z¢ voorschotten is totaal £.358,000.~ staan de bezittingen
van -de vennootschap dle ingebrascht kunnen worden in de N.V.
Luchtvaartterrein dolde en waarvan de waarde geschat wordt
op £.205.000,~ en do aanvragen om vergoeding van geleden
defensie~ bezettlings- en oorloggachade. Dezg claims kumnen
niet worden ingebracht in de N,V.iumchbtvaartterrein Eelde.

4 & ing te handhaven zal dus
de N.V.lychtvasrtterrein voor Noord Nederland moeten blij-
ven begtaan ook al 'is de N.V.Luchtvaartterrein selds op-
gericht en al heeft de serghgencemde vennootachap geen an-
dore bhezittingen meer, VYan

ey 1o
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v K f -vz
Br blijft dan ‘g

ingebrachti en w

lat: ih hatura 1s
gven, De Raad
' als afbe-

a1
Jo¥s] dars aan

ovinedy groningen
8, de Geneente
ap 3.

Llen ver-
pieuwe la-

~ Gemeenbe, Groningen  80.
 Geméentd elde T 17 .. ]
Provincle, Drenthe = ' 1v' o .

Do plaatsing van het thang: besiodigde kapitaal wordt dan

Provinoid Gronfagen- = 200 60 VOOFgOBOt. Taag
Gemeente. -Gronidgen .¥ 200 - &0 8 268
Gemeente. Halde & . - 100 . - 30 3 1353
Provinoie :Dréanthe . | 100 28 - ¢ & - 128
Gemeaente 4ggan’” g e GB 5
3 Kamers van Koophandsl ) - SR B

. 805

Dearbij teken ik aan dat naast het aandelenbezit van het
gewest een zeer asnzlenlijk aandelenbezit van het Rijk staat.
Bij de door oms aangahouden begrotingsoijfers zal hel Rijk
5495 on het gewest 805 -aandelen krijgen. Intussen staab heb
niet vash dat deze begrotingseijfers met de werkeldjke uitga-
ver zullen kloppen. Br zal ‘dus t.z.t. een verrekening van aan-

~ delen moeten‘plaatsavin&§§1 dannemende dab d¢-begroting van de
' ' C T R inbren



_.iﬂhﬁe" i1 inaturasjuish ig, wal. dus Qe inbréng+in,gdld . e

& peradntagaes: tiz. by definitief mosten. wordan
'aar agnleifing: dadrvan het uiteindelijk aan-
"nabepaald, Hetzelfde géldt rouwens

J' 3 A R et : g 'j
van 2946 WOlko blnnenkortaan de aanauelhoudar,
tosgestuurd, Over 1947 zal waarsghijnlljk ee
worden geboekt: (Bijlagen VIII en IX). . .
De bovengenoemde raming der exploiy
verlies begroot wordt van '.252000.—.§~>' i
Dit verlies zal voor 40% door het Rijk em
hat Gewast’naeten worden gedragsin: (c.f.f & eEy -
Ting gub ‘¢) z8dat £.124000,~ ten laste van hetnGGWBat B0
komen, Verdeeld over de aandaelhoudars betekanﬁ dlt yoor de

Provinole Groningen - 83%
Gemeente Groningen - 53%
Geneente Helde L 17%
Provineie Drenthe 18%
Geneante Adsen 5/8% .

% Kamers wvan Koophandel
3 x 1/8%

Hetb wil mij wvoorkomen dat deza badragen gean overwegend Lo~

zwaar behoeven te doen ontshadn .om desel 4He nemen san de onte
werp-oversenlkomgt die. de Minigter 'man -onze goedkeuring ondenr-
werpt en waarvan overigens: de -juridische vorm nog zal moeten
worden aangepast van de daaromtrent. bestaande voorschriften.

Ik meen daf ik mij ook everigens mag .cnthouden van .gammentaer

op de ontworpen statuten. Ookshier is tussen versohillende
balangon

ik wep ry mea S



belangen een QOmpX romis berelkt dab aanvaardbdar schijub,

Ik acht mij tenslotte ervan onbslagen hiler nader ult te
wijden over de grote belangen die voor Groningen en Drenthe
zijn gemoeld Bij de nogelijkheid om opgenomern te blijven !
in het wereld-luchtvaartverkeer, De vele offers die deo aan~
deelhoudérs zich daarvoor steeds in het verleden hebben ge-
troogt toen de ontwilkkeling van het luchtverkeer nog in een
stadium van hopeh en verwaohten verkverde'zijn er bewljs go-
noeg voor dat deze belangen geon pleoitbezorger van node heb-
ben nu het' luchtverkeer cen rsalitoit is geworden waaraan
men bij de zorg voor sbad, streek of gawesﬁ niet straffeloos
kan voorbijgdan.,

Torwijl ik mij moor gaarnc “bereid verklaar U zo U dit
moehb wanacn;nadere inliehtingen te vorstrokkon, hoop ik dat
ik, kan het zijn spoedig van U zal mogen vernemen dat U be-
reid 1s -0p de voorstellen van de Mlnistér van Varkeer en

nTa ST on cen oh andar_op’da voet ‘als
in de vaarsteléan 416 ik U nanens de '

agt _r i dlt Sch de Daarbli are hel ge=
add te nt b varggr o, FoEo~—

;“f;ﬁtaraard aan te

 bérVoorz1tter wan de Raad van Bestuur
0 der NJY. Luchtvaartterrein vodr Noord
' : Nadarland
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Nz 741=1 . Rijksluchtvaartdienat,

‘8 bijlagen.s. .. 0 f“ﬁ e B
C ; ;!s£GRHVENH£GE, 19 Maart 1948,
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o otod

- Onder varwmjzing naar mlnn schrijven-vanra% Fabruari
1947 4 7%? Rijksluchtvaartdienst, des U nede, dat de-
zerzijdg verdere. onderhandéllngen ! ;g met mijn
Ambtgenoot van Pin k) en, welke voor

. Geelnanme” ihige e burgerlucht~

... veartberreinsm -z

. Als resultaatt
de, dat ik bereid bé‘
de webgever = tot .deelname in aanleg

: _ égchtvaarttarreln Eelde onder de vol"

i . . S S ko X : ,

k U thans me=
suring door

tatie van het
TEMeNs voorwaar-

‘4, ingericht en
sotgchap, welks

: ﬂ' ’ ;ﬁ l@
5 WE ,I‘VOQI‘ J.K U hisr-

nap ba xd ﬁ :
i goregeard dment te wor&en‘dcor statutn,
: bi) een ontwerp moge doen Hoekomen,.
| ¢ ok TNV QTBRING , S
5 TR gl fInvgste:xngen zullan;geschleden onder
L --a! n; .- N : b

ning van

_ opatijgen
: y waaronder
] T sn drainage,
j I S AT atigsen voor
iyt ' e vl}iegtglgen’ -ak komen geheel
: “ton laste van Heb Rijk: .
©ceinoo es--Alle gverige kosten, waarondar g kosten verbon-

‘gronden, het

rtyes. . .den aan‘het verkrdjgen van de be |
- - inriehten van ap-

Yegoen van bouwverboden, het bouwé:
stallen, het aanbrongen vap verliol on, het plaatsen
van afrasberingen, de outillering ve Gt terroin en hot
- fournoron van .het benodigdsé bedrxjfsk' Fhadl komen voor
t gezamanligk@ rekanlng van -het Rijk én Neb, Gewest (geza-
© ' menlijke gewestelijke aandaelhouders) 1 de verhouding
' resp‘_tlevelljk vgh 2 1 B3 e B

. Qo De tladstippen,uwaarcp investeringen . als voren bedoeld
g S - zullen dienen te g@schieden, zullen worden voargesteld
| door de Algsmene Vergadering van aandeslhouders der ven-
i nootschap met dien verstande, dat het tijdstip der eer-
L Ste investéringﬂzal worden bepaald in aa aéte van opriche

. bing dar nqamldze vennootachap.

&_,__Q__ﬁ_ﬁ Gonsequantia 'yan het onder b, en c¢. gestelds
18, dat heh Rijk belangrijk grobers kapitalen in de ven~
nootschap zal habben te investaran dan het Gewesb,

3. WAARDERIHG- VAN INBRENG,

e P - Onrosrende en of rqeren&e gﬂeﬁeran zullen slechts
' Kunnen worden ingebracht, indien dezg van nut kunnen
- 31Jn voor de op te riehben vennootschap. Voor zover in-

AAN , .
de N.V, Luchtvaartterraln Noord Nedarland ST vostering

‘ Raadhuxs, Grote Markt 1.. .;; 56
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vestexing door inbreng van ‘dhirostende an of togrende -goe~ 3@
deren zal plaats vinden, zal 4 waardabepalxng diex, gosde- )
~f"G,galsivomgt dlenen plaats %o vinden:

lia. gronden zullen dlenen te worden gawaardeerd naar e waar-
da van soortgelijke' 11#gende grcnd per 10 el 1940;

Thaoretlsah beataat de mogelijkhaid d
inbreng van het Gewest rieer zou bedrage:
deal, waartca- et Gewest volgens het
: Inye iteht s, In

M

- 0P .-8¢
rechtell ke llchaman
behalen van wmnsten %et d@ oxalo

t, 13 da prir
aal-uoonomlsch

r wordt aahgoe«
loitatise van
< n opgebracht,
en ﬁerhalve als "verlias"_op,dk 1jkse Verliess
‘ : , sehi jnen, saven ult hoof-
.deé_van . de.onder b ge , 07 1 niet te wor=
den sedekt, doch kunnén als verliespost op 4 N
opgevooerd bli;ven. Do dagbetraffende bala 3 .
dan het jaarlijks accumnulsilendé igorlics® aan afschri)-
vingen te¢ zien geven. Tun Specificatie dezer post kan
70 nodig. detalls -snangsven aangaands: de afschrijvingan
walke op d6 versohillende activa hebban plaats ge?on-
den;

d. verliezoen, niet door afsohrigvlngan ontathan, dlanen
te worden aangezu¢Vefd, tencinds hot badrigfskapltaal
dor venngotgohap in taet to houden en daardoor hot
doarwarkan dcsr vannontsahan ho verzokaran, an

!
i
!
1



~—"

"8chap zal kunnen wox

In het vorenstaande zijn in grote trekken aangsge-
ven ds voorwaarden, waaronder deoluame vasm het Rijk in
de op te richifen vennootschap - behoudens goedkeuring
van de wetgever - zal kunnen plasts vinden. Bijzonder-
hadqn_%g;len bij verdere onderhandelingen kunhen worden
gerggeld. e
©Indlen U zich mef het bovenstdande kunt verenigen
on mot mij van mening zijt, dat op deze basis de vennoob-

‘ cun gon_QPgébduwﬂmoga ik U verzoaken
hot initiatiaf to ndnen tot het opmakeén der plannen voor
aanlag en aexploitatie van het lushtvaartterrein, het op-
maken dsr berekeningen zowsl voor het maatschappelijk
kapitaal der vennootgchap als voor de hedragen, welke in
serste ingtantia zullen dlenen ta wo -gelnvaesteerd,
lsmede welke exploitatieverliezesi ndar UW mening voor
Jlgende drieg jaren wullen dienen te worden aan-~

 mogs ik U varzosken mij mede te delen,wel-
htoll jke lichamen naast het Rijk ifi“de op -
tgohap zullen partieiperen en tot welkoe

Do wilnisber van Verksoer
o ¢ en Waberstaat:

 (9s5.) omoeosbaar,
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2. De vennootschap is gevest;gd te:

Artikel

'n-u-g-ﬁ-q-n--o

Het doel der vennootschap omvat de aanlag, Hét onde:houd, ds
onthkkelzng en. da explaltatle van het luuhtvaartterrein te

De vennoobtgchap vangt .aan -
onbepaalda\tlad.

Bt 0y o o

1. Het maatsc:Appeliak kapi' l‘der vennootsuhap bedraagt
£, o en i8 verdsesld in °  adndelen van
één duizend gulden,

2. De aandalen,lulden op naam, doch aandeelbewijzen worden
n;at afgegs

3. In het kapltaal der vennootachap wordt bij de oprichting
daelgenoman door:

da Staat dep Nederlandan voor aandelen
da Pravincla voar: ' sgdandelen -
de gomeenta voor . : aquelan, enz.

4. Het kapitaal, waarvoor ulijkens Het voorgaande 1id vij de
opriohting wordt Qaa%genoman. wordt door de¢ aandgqlheudera

terstond

T e T e



: terastond geheel of gedeeltelijk gestort en wel in contan-
; ten of anderszing, in het laatste geval op de wijze als is
! vastgelegd in een overeenkomst in het slo dezer akte op=-
gancmen.

:n~aandeelhou~
2. ombrent toe-
n &¥erdracht,
jvelld worden
torh, ter-

0T de Voor=-
fan&aelhou-

dars worden aangeh ,;.
kenning van aghdelen blg-dé ok
pvergang of nf uweA, Lgifte

ders 313n ta
gister in: 38

8. Met machtiglng yan de algemene vergadarin“
ders is dé¢ Haad van Bestuur bevoegd volige
in het maatschapp itaal der vennoots¢
zwarenda tital Vo ootgchap %6 verkrijgen

ﬁeplaatste Kapitaal e’

s
ﬂ—u--u---

1.Hot bestuur van dg Venrdotschap barust bij a§n'Rh i van

R

) jéﬁ Bastuurwfs bevoegd\de dagel< :ng go-
heel of gadeeltelijk op te dragen aan een Dlrecteur.

RAAD VAN _DESTUUR.

gel

R PR A?ti -
1. De Raad van Bestuur bestaat uit ledsn waarvan twee
leden (hierna te noem n:u'regerlngs-: : ' -

de Staat der Nederland
Pgoweatelijke verteg
luchtvaartterrein iéf;

ordigers“) d:
;1egen{\verteg'

‘2.D6 ledeh van de Rasd vain‘Bestuuy Zijn |
zin van do artlkalen 47 tot en met 49b
Xoophandal, - .. o

3.De leden van de Raad van Bestuur benoemen uit hun midden
sen lid tot voorzitter en ven ander 1id totr saeretarls,
Zulks met dien wverstands, dat voor dezeg functiss uitslui-
tend gewogtalijke: vertagenwoordlgars Jin: ganmeriking komen,
~tenzij mel algemene stemmen tot benoceming van ¢en roge-
ringsvartegenwoordigar wordt heslotam. ;_yrhindering

,. 60
- of

_hét Wetboek van




of ontstentenis zullen ter vargadering de voorzitter door
het in leeftijd oudste aanwezige 1id, de secretaris door
het jongsts aanwezige Lid wordén vervangen.

4.de leden vah'de Raad Yan Bestulr worden bencemd, geschorst
en ontslagen door de algemene yergadering van aandeelhou-
ders; @dn en ander overcenkomstig hey hierna bepaalde.

5.7aarlijks tredon leden van de’Ruad van Bestuur af over-
senkomstig een door die Raad daartoe op te maken rooster,
torwl jl het tijdstip van dftreden’zal sdmenvallén met de
jaarlijksc-algemene vorgadering vdn ‘adndeslhouders; de af-
tredenden ziJjn terstond herkiesbaar; ingevdal van voorzie-
ning in een tussentijdge vacature, zal het alsdan benosmde
lid aftreden op het “tijdstip, waarop het 1id in wiens plaats
hij is benoemd oversenkomstig het rooster.had mosten aftre-

ien .en ander gi:hetrpapaalda.hijmde twee vol-
al, '

% 1id van de Raad van Bestuur
‘dat daeze benodning is geschied
tat ' ‘ publiekrschte-
11vo ‘baperkt door
18 beporkt zijn
doalde publiek-
deng, o zodanig bo-
chtelljke Turietie als lid

dndien bif ..
bijzonderlijk wordt vermel
qualitate qua met bebrekking:

i

an. de.Raad van. ] jyénitot in de
verstyolgende buiteng lena vergade-

jn voorzien,

ring van agndeelhouders in de vac
et n Bestuur is

7.De laeftijdsgrens vq
70 jaar, met dien ver
leeftijdsgreny de bet
stig het roogter of he
Kraghtens bijzonder bgs 11ge
agndaslhouders kan van het.biJ dit lid
goweked, T oL : :

8.Ingeval krachtens beslult van een algemens vergadering van
aandeelhouders egn 1id van de Raad van Bestuur wordt ge-
sohorst of ‘dritslagen, dan wordt. in diens plaats in dezelfde
vergadering esen plaatsvervangend 1id aangewezen, die in
funotie zal blijven, totdaqﬁtct?apheffigg,éarfséhorsing zal
zijn besloten respectievelijk totdat een nieuw lid zal ziju
benoemnd: B o

9.0nverminderd het bepaalde bij het voorgaande 1id zijm, in-
geval van overlijden of andere omstandigheid van ontstente-
nis of belet van éen of meer leden van de’Raad van Bestuur,
de overige ledon met het gehele bestuur belast, reéspectie-
valijk met de dagelijkse leiding in verband met het bepaal-
de in 1id 3 van artikel ;
ingeval zodanige omstandighedsn gelden ten aanzlen van alle
ledoen van de Raad van Bestuur, zal g¢en daartos door de
jaarlijkse algemens vergadering van aandeelhouders telken-
Jare aan te wijzen persoon tijdelijk met de dagelijkse lei-
ding belast zijn, zolang de bedoelde omstandigheden duren,
respectievelijk totdat de algemene vergadering van azndeel=-
houders overesenkomstlg het volgende lid voorziening in de
vacaturen zal hebben getroffen,: : :

10.0veral, waar in deze statuten aan de leden van de Raad van
Bestuur bevoegdhedan worden toegekend of verpliohtingen wor-
den opgelegd, worden onder de ledefi van de Raad van Bestuur
oasu Quo medebegrapen’'de plaatsvervangende leden en de aan-

- o ey RO A



gewezen psrsoon, bedoeld 1n de beide veergadnde ledsn van
dit artikel. , o £ T

Qetan varmel~
wordt gegeven
an wordon

door de
15aroepen.,

b 8n de eigendom als anders h
alet in strija 21jn mat het doel der

met 1na htn n bepaalde

van ovelr-

L gai i
ne vergadering van aandeelhou&ers"we'd
die machtiging. tege novar‘derdenaop Yoc
venbindenda W1Jze Gaten” Cdosr’

rifteli;ke
i £ de 'dé Rd4dad van Be~
stuur, respectievallgk van'net enige id functie zijnde
1id, inhoudende, dat zodanlge machtxging‘opﬂrechtsgeldlge
' wiaze werd gageven of door opneming.van’z L
ring in de overeenkomat; welke ovoreenkomstig het bepaal-~
de bij het dorde 1i4 vanfﬁit ‘artikel namens de vonnoot-~
schap wordt ondertakend, 2




2.Wannset Kkrachtens dsze Statubten een voorafgaande goedkeu=
ring door de Staat der Nederlanden als.aandeslhouder in
de vennootschap wordt vereist, zal van die machtlging to=
genover dsgrden op voor de vannootschap verbindsnde wijze
mogten bli jkgn door een desbatiafre d?;SChrlftellee ver-
klaring. va n . der 'geringsverbegé”“ ordigers in de
Raad van. Bestupr,‘r spectievelijk door 2i]jn medsonderie-
kening van de overs nhomst, waarin zodanige verhiarlng is
vervab., 0

3.Bohoudens de toepassxﬁg van het bopaaldo bij de bslde

voorga&nda tedan va t artxke;:zal d _vannootsghap tegen
Fabh ji’ door ‘de on: ”takening door

1.D¢ Raad va UV“;€ a?;'1T udd; g‘ .28 gasbehee
% a’“‘s e SRR i Egggng oty

nz% e

Slag~ ds balans en de
e 11 jkse algemene ver-
sgq ”untant ‘heeft de
re

3. Onverminderd hat bepaalu vo; de 1lid zijn de
regeringsvartqgenwoordigers in de Raa&”van Bestuur te al-
1o tijde bayoegd tot- jks-accountant

op wig het bij het v geheel van toe-
g 1l zijn en’ iehtstreeks aan

18. "4 van'Vef van finanolsn
a1 -8 ueel'oo tussenﬁl ds iitbrengen.

4.D¢ Raad van Bestuur is.bevosgd oversénkomsten als bedosld
in artikel 40a van het Wetbosk van ;b@p andel aan te gaan
zonder opdracht van de algamena vexg&ﬁeﬁing van aandeel~
houders. _ , .
D5 _ ,IBEQEEQR°
i : Arhgkal L. -

1,De dirsotsur is niet - "bestuurder“ in de zin van ds arti-
Icalen 47 tot en net 49b van het Wetboek van Xoophandel,

2.Da directeur wordb bencemd, geschorst en ‘ontslagen door
de Raad van Bestuur. De bandeming behoeft de goedkeuring
van de Minister van Verkeer en Waterstaat.

3.Ingeval Yan ontetentenis of belet van-de directeur of ge-
durende diens schorsing of ne diens ontslag en voordat
oan nieuwo directour is benoemd, voorzist de¢ Raad van Be-
stuur in de dagalljkae loiding.

- S T S e T

arbikel 12.
l.De algemens vergader;ngen van aandeelhouders worden ge-
houden te {plaats van vestiging der ven~
nootschap), te (plaats waar het luchi-

vaartberrein is gelsgen) of te 's-Gravenhage.

‘2.De leden van do Raad van Baestuur en de direoteur zullen
zovesl mogelijk bi¥ de algemene vergaderingen van aandeel-

¢ v D A e



":_ van a daelhouders.
afy Yoekjaar door
Zeld van het

) akening ter definitieve
aang boden Zal aa lijks voor L 3Sep-

an BaStuur
ndc 1id, zulks

van Bsstuur
oudars go-

1roeping en

v de dag 4or
o alle punten
. de¢ leden van

vermald,zule
tazamon, res~
4, da Jaap-

" yan aandegle

aDe algemane vergaderingen van aandeel oud
1g9id door de vodrzitter van de Raad
diens afwezi hei docr deﬁang’ die dool

b.'gcedneuring van averaraoht{van geplaatsbe aandelen
of uitgifte van nieuwe -gapdslen;. i

¢. het aangaan van Gvsreankomsten‘a
40a van het Wetboek van & ). -
behoaft de voorafgaande goadkeuring van de Staat der
Nederlanden in zijn hoedanighsld van aandeelhouder in

. -da -vennootsohap.

vﬂ_{Lj_‘.NQEN. . |
F—ﬁ_ TRERT o gppikel 18,

‘ﬂl"ﬂﬂ iﬂ'lﬂ

1.8k aandedl geaft rechy, op dén stem, :De Stemmlngen over
‘zaiken ‘geschieden mondeling, .over personen schriftelljk
met gesloten briafjed.
g,

badoeld in art.




8.Indien in het Wetbhoek van ugophandel of eldsrs in deze
stabtuten niet anders is bepaald, worden besluiten genomen
bij meerderheid der uitgebrachte Stemman. ..

3.Indlien blj de. varkiezing van personen nxemand biJ de gor-
ste stemmlng i “’ae helft der uitgabrachte stemmen
heafly va;hre mmzn% R tﬁ yin %
a mman ef

Ere an anaa onmi
hamgvalgtéHe ing - wea personen
hoogste aantal s dan> Tlnat herstemming
tussen dla pers 8 bij herstemq-

rogan, is gelko-
dan twee pexrso~
‘regen, zal door
: S ng - (1 £ i welke twoe
van dezo perscnen de herstemming zd 1 ? a8td vinden. Inge-
val twee of meer personen met een gelljk:steumenaantal
_ ; y persoon, die hét “hoogste aan~
1, Zal een va n door tussen-
| ing, Indien

o niet in ds oproo-
R P ;,en gaen geldx-

1n“eon ve_g_  ri
Laa, e“ta an

aandaalhoudars _
. deelhouders dar ven
8nig ‘recht jegend d
of die door dat begly

aan het kalondor~

l.Het boekjaar der vanno -t
¥: ;kjaar aan op he-

cl
VOor da eerste m&alm;

3. Da Raad van Bestuur ia helast mat het'samenstellen van
gen balans en verllas—‘en winstrekening. over het afgalo~
pen-boekjaar voorzien: van een toelichting.als bedoeld
bij artikel 42 van: hot Wetboek van g gphandal hatwelk
gon en ander vergezald Yan. gen verslag omtrent deo gang
van zaken der vennootschap on van heb gevogrde behoor
gedurcnde hot afgelopen. bcekjaar,~ l(mada,van het accoune
tantsverslag, bodoeld in artikel 10 1 - tenminsto zes
woken voor du jaarlle3u algonone vvrgadering van aan~
deelhoudors tor konnis van de aandeolhouders zal wordon
gobracht door toozondlng van volledlga afschriften in
duple, onvormindord hot bopaaldo biJ artikel &Bb van hot
Wotbook van uoophandol.

4,0p de jaarlijkse algemens vergadering van aandeelhouders
worden de balans en verlies- en winstrakenlng voor defi-
nitieve vaststelllng voorgedragen.

5.De definitieve vaatstalling dezar stukken door de alge-
mene vergadsring sPreks tot decharge van ds Raad van Be-
stuur terzake van alle handelingan, waarvan ult de goed-




geﬁeurdo stukmsn blijkt of welker ressultaat daarin ig ver-
; rd het bepadlde bla art*&ei 49& van het
oop ndel

ouding van het
van de ver-

1j niot uit de
8 ohgedelkte
uitdrukiking

pingtreiening
t'uit enige

hot vergroten
taalr_alsmedef

olvanbie, nadat zia\in dtaat van
s : dord hot bo-
gleohts gono-
aandeslhoudsrs,
itaal is ver-
vergadering

oﬁ het behan-
atuten of tot
,laatste kapi-

’ angaroupan, te hou~-
2 ratd vergadering (de da-
1, fakend)y waglin alsdan onge-
o et vertegenwoord gd’ aplaatst kapitaal, doch met
TR der'ultgabrachte B_e L besli singen kunnen worden

C e

Arvikel. 18_.

1.In dlen de algemene yérgadering van dandeslhouders,waarin
" tot ontbinding der vannootschap. werd ‘bosloten, daartou
geen anderc natuurlijke of Techiporsonen heeft aangewo-
zen,goschzudt de llqulda%ie door de Raad van Bestuur.
21




%.De liquidatie geschiedt oversenkomstig door de in het voor-
gaande 1lid bedoelde vergadering vastgestelde richilijnen
met in achtneming der wettelljke wvoorschriften.

3.De liquidateuren genieten voor hunne werkzaamheden als zo-
danig een beloning hun in bedaelde algemene vergadering
toegekend, ;

4,Indien na voldoening der schuldeisers vermogen mocht over-
blijven dan zal dit aan de aandeelhouders ten gosde komen
naar yverhouding van hunne aandelen in het gestorts kapi-
taal, rep., van de verplichte stortingen op de niet volge-
storte aandalen in de vennootschap, Nlet verplichte store
tingen op de aandelen geven geen recht op hogere ultkering
dan het bedrag dezor storting.

OVERCANGSBEPALING,

Artikel 19.

In afwl jking van het'%oreﬁstaanda worden voor de eerste
maal benoemd: '

a. tot regeringsvertegeawoordigers in de Raad van Bestuur:

b. tot gewestelljke vertegenwoordigers in de Raad van
Bestuur;

¢. tot Directsur:

Na vaststelling van de bovenstaande statuten, vaerklaarden de
somparanten, in hunne gemelde gualitelten, terzake der vol-
storting der aandelén, wastvoor zi] blijkens artikel 4 dier
stgt%ten hebben deelgenomen, te zijn oversengekomen als
volgh;

ens.

De comparanten zijn mij, nobtaris, bekend.

Hot 1s niet mogelijk hier een uniforme raegeling voor
dit artikel te geven, daar de gewsestelijke deelnemings-~
vorm bij iedere N.V, verschillend zal zljn (vgl,art,6
1id 1)}. Uiteoraard staat vast, dat de staat in alle ge-
vallen 2 voordrachten indient. Hzt zal echter nist al-~
tijd mogelljk zijn, dat vertegenwoordigers wvan alle
aandealhouders in de Rwuad van Bestuur zitting nemen,
daar dit ocollegs dan te uitgebreid zou worden. De moge-
1ijkheid bestaat dan, dat bi] deslneming van veel ge-
westelijke lichamen, deze desls een eigen voordracht
zullen indienen, deels groepgewijs of gezamenlijk oen
voordracht zullen opstellen,

67
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De Minister van Verkeer en Wabterstaat, handelends vgor en
nainens de Staat der Nederlanden;

/b\de Comnisgaris der Koningin in de provxncie

;handelsnde voor en namens de provincie

er'honlng'n in- de provxncie

Bp-

de cnmmls ar:

de Burgemeestar van han%§¥§999_ygor on
namens 'de gaﬂl nta RUE S e

de Burf' _
namens de gemeente |
e P : . do “@m@rnvan KOOPhandal 6n Pabricken
ko handalande:voor en’ namens da,e Kamer van
Koophandel on Fabricken, N S & ¥

hiorna te nosmen partijomi

DA(L ST RAT R
h d@%&p@@ voor en

Gelet op de wenselljkheid een reggeling e treffen inzake
het aanzuiveren van nogelijke exploitatie~verliezen van de
N.V. Luehgvaartterrein s hierna te noe-
men "de N.V,";

Zijn oversengekomen als volgh:

Zon gedeelte wvan het door ds N,V, geledsn sxploitatiever-
lies zal jaariijks worden aangezuiverd, en wel door 40% door
de Staat der Nederlanden

% door de Provineie
% door de Provipeis
% door ds Gomoante
% door de Gemeonte
% door de Kamer van «oophandel en Fabrieken.
Het gedeeolts van het exploltatieverlies dat jaarlijks zal

worden aangezuiverd is het verliessaldo, dat op de vastgestel-

de Verlies- en Winstrekening, als bedoeld in artikel 14 1lid
4 der Statuten van de N.V. zou zljn voorgekomen, indien daar=-
op gesn afschrijvingen op vaste activa zouden zijn vermeld,

ARTIXEL 2.

o

Op de ingevolge artikel 1 aan de N.V. te betalen bedragen,
hierna te¢ noemen subsidies, zullen door partijen jaarlijks
(e.q. jaarlijks) aan de N.V, voorachotten worden verleend,
welke jaarlijks zullen worden verrskend na vaststelling van
de exploitatietekortsn.¥oor zover de voorschotten de subgi-



' -diea” overtréfren; zal het tovesl betaalde van de N.V. worden
ta“'ggavérderd.

van

'“":

+
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schrlgv1ng5percentuge van de ae
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raehten van li Septeanber

2., Vergoedlng wegena aangebraahte sohade d@ar
tlng De schadeaaﬂglfte b@TeopL een:be&rag vj

Aangezien -in hathe*,
Z6 bedragen zul en;" ¢

Hlefop zijn geooemt de pesten, dle geacat Kun éh
behoren tot de kapitaalwerken, m,I.

terreinan. cqu,,“.an,a,n,nai,u,BS 106 4@
landlngsterrelnen 5 ; ‘e
stanlonsgaﬂogw. uuuuuuu : :
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57,341,865
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T.z:t. kunnen deze bedragen worden overveboext naar "Bezit-
tingen”.

VORDERING GEMZZNTE ZRLDE £.30,000.~
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In 1947 is 4it bedrag (wegens renteloos voorschot, door de
gemeente Belde tosgezegd) -ontvangen.
Zie ook onder "Renteloze voorsciotten®,
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Rijksbegroting voor het dienstjaar 1948 600 IXB 7

1IXe HOOFDSTUK B.

600 IXB

EINDVERSLAG DER COMMISSIE VAN RAPPORTEURS
over het ontwerp van wet tot vaststelling van hoofdstuk IX B
(Departement van Verkeer en Waterstaat) der Rijksbegroting
voor het dienstjaar 1948.

Nadat het Voorlopig Verslag der commissie aan de Regering was
medegedeeld, is van haar ontvangen de navolgende

MEMORIE VAN ANTWOORD.

Algemeen. Gaarpe sluit de ondergetekende zich.aan bij de uiting
van waardering, door verscheidene leden gegeven voor de werk-
kracht en het organisatievermogen van hen, aan wie te danken is,
dat het vervoersapparaat en de kunstwerken, welke dit apparaat voor
zijn functie behoeft, in zo korte tijd tot een in de gegeven omstandig-
heden bevredigend peil konden worden gereconstrueerd. Ook naar
zijn oordeel heeft hiertoe mede in niet onbelangrijke mate bijge-
dragen de samenvoeging van de zorg voor de verkeersmiddelen en
voor de verkeersbanen in één hand. Bij langduriger samenwerking
van de onderscheidene diensten valt hiervan geleidelijk meer nut
te verwachten. Deze samenivoeging zal mede aan de codrdinatie
van de vervoerstakken ten goede kunnen komen.

De ondergetekende zegt gaarne toe, met de fterzijdestelling van het
bezettingsrecht, voor zover dit ten aanzien van zijn Departement
nog niet is geschied, krachtig te zullen voortgaan.

De in het Voorlopig Verslag besproken vraag: moet regeling van de
coordinatie van het vervoer aan een regeling van elk der takken van
vervoer vooralgaan, of omgekeerd?, acht de ondergetekende van bij-
zondere betekenis.

De leden, die zich hebben afgevraagd, of het niet de voorkeur
zou hebben verdiend, de principiéle vraagstukken van organisatie ¢n
codrdinatie op het gehele terrein van het vervoer in de Volksvertegen-
woordiging aan de orde te stellen, alvorens met wettelijke regelingen
voor onderdelen van het vervoerswezen te komen, moge de onder-
getekende verwijzen naar de Memorie van Toelichting bij het ont-
werp van wet 635 (Tweede Kamer), waarin de regeling van een dezer
onderdelen n.l. het vervoer van goederen met vrachtauto’s, is op-
genomen,

In de algemene beschouwingen dezer Memorie heelt de onder-
getekende de grondslagen en beginselen behandeld, welke naar ziin
oordeel het geheel der wetgeving op vervoersgebied beheersen. De
daarin gegeven uiteenzetting kan dus desgewenst een geschikt aan-
knopingspunt vormen voor een principieel debat als door deze leden
bedoeld.

Ook de taak en functién der Overheid ten nanzien van het vervoer
tezenover de zelfwerkzaamheid van het bedrijfsleven zijn in die
Memorie besproken; als beginsel is daarbij bekend gesteld, dat
naarmate de organisatie van het bedrijfsleven groeit, de Overheid
zich op bepaalde punten zal kunnen terugtrekken en aan de bedrijfs-
genoten, zij het ook met Overheidsmedewerking, -controle en -sanctie,
de regeling kan overdragen.

Mede kan uit de daar gegeven beschouwingen blijken, dat bij
de opstelling van de wetsontwerpen voor regeling van elk der onder-
delen nauwgezet de andere onderdelen, alsook de algemene begin-
selen in het oog worden gehouden. Voor enigerlei vrees, dat bij de
gevolgde methode de eenheid van opzet zou vervagen en dat per-
soonlijke en groepenbelangen cen overwegende rol zullen spelen,
bestaat dus naar de mening van de ondergetekende geen aanleiding.

Evenmin kan worden toegegeven, dat de huidige gang van zaken
tot vertraging van de gewenste cobrdinatie zou leiden: de onder-
getekende meent veeleer te kunnen zeggen, dat de door hem op het

gebied der wetgeving ingeslagen weg om elk der onderdelen afzon- |

derlijk te regelen, practisch cerder tot het gewenste doel zal leiden

dan een meer samenvattende behandeling, welke zoals uit meer- |

genoemde Memorie blijkt, o.m. voor het goederenvervoer langs de
weg en te water is overwogen, doch waarvan bij nadere beschouwing,
is afgezien.

Te dezer zake moge de ondergetekende nog op een paar over-
wegingen de aandacht vestigen, die voor dit vraagstuk van belang zijn.
De cerste eis is deze, dat een ontwerp-codrdinatiewet of een ander
voorstel, dat ket karakter zou hebben-een basiswet voor vervoers-
beleid te geven, weinig positieve inhoud kan hebben en slechts aan-
leiding zou geven tot Zzeer algcmcnq en zeer theoretische beschou-
wingen, Sederi de bewuste bestudering van het vervoersvraagstuk

|
|
|

heeft het niet aan lust tot beschouwing en evenmin aan talenten
ontbroken, zonder dat nochtans enig practisch resultaat op wet-
gevend gebied is bereikt, Deze ervaring is mede aanleiding voor de
gedachte, dat begrippen als codrdinatie en taakverdeling zich, althans
op het gebied van het vervoer, niet gemakkelijk in voorschriften laten
omschrijven. Zij hebben dan ook meer het karakter van een werk-
programma dan dat van een regeling, die voor langere tijd onver-
anderd zou kunnen gelden.

Daarmede onttrekt zich de codrdinatie-arbeid van het betrokken
Departement gecnszins aan de contréle der Volksvertegenwoordiging,
omdat telkenjare het algemeen beleid onder het oog wordt gezien
en aldus bedoeld werkprogramma niet kan verstarren, hetgeen bij
het geven van wettelijke vorm een gevaar kan zijn.

Om een werkprogramma te kunnen uitvoeren moet het werk-
terrein beheerst kunnen worden en daarvoor dienen de speciale
wetten, welke gedeeltelijk reeds bestaan en gedeelteliik in voorbe-
reiding zijn met betrekking tot de bijzondere vervoerstakken,

Gevaar, dat de practijk van het vervoer zich wild zal ontwikkelen,
wanneer er geen centrale codrdinatieregelen van de aanvang af
worden gegeven, behoeft niet te worden gevreesd, omdat — men
moet zegzen: ongelukkigerwijs — de mogelijkheden tot investering
van de onderscheiden vervoerstakken voorshands nog zo gering zijn —
de oorzaken daarvan zijn bekend —, dat een onevenwichtige groei
nict kan ontstaan. .

Zo kan de ondergetekende dan ook niet de vrees delen van de
leden, over dit onderwerp aan het woord, die beducht waren voor
vertraging van de gewenste codrdinatie.

Met belangstelling heeft ondergetekende kennis genomen van de
beschouwingen betreffende persoonlijke leiding en optreden in poli-
ticke vergaderingen, welke overigens niet zodanig zijn toegelicht, dat
het geven van een antwoord erop mogelijk is.

Met belangstelling nam de ondergetekende kennis van het betoog
van de leden, die van oordeel waren, dat na een Koninklijk besluit
ingevolge artikel 79 der Grondwet tot wijziging van de taakverdeling
van ministerigle departementen alsnog een wet wordt vereist ter
regeling van de onderscheidene bevoegdheden. In de Memorie van
Antwoord inzake Hoofdstuk IX B der Rijksbegroting voor het dicnst-
jaar 1947 heeft de ondergetekende onder het hoofd ,Departement”
uiteengezet, langs welke redenering men kan komen tot de zienswijze,
dat een zodanige wetlelijke voorziening overbodig zou zijn, onder
toevoeging, dat deze aangelegenheid zich niet slechts ten aanzien van
zijn Depariement voordeed en in de boezem der Regering nog een
punt van overweging uitmaakte. Met deze toevoeging bedoelde hij
te doen uitkomen, dat de behandeling van deze aangelegenheid niet
in de eerste plaats bij hem behoort, doch bij de Ministerraad dan wel
bij de Minister-President, op wiens voordracht de reorganisatie-
besluiten, althans sinds de bevrijding, plegen te worden genomen.
De ondergetekende gal de bovenbedoelde gedachtengang dan ook
niet als de zijne, doch omdat hem bekend was, dat zij aanhang
vond in de verwachting, daarop van de zijde van de Kamer e:n
reactie te zullen ontvangen. Deze reactie is destijds uitgebleven e¢n
eerst thans gekomen.

Intussen kan de ondergetekende mededelen, dat bij de Regering in
voorbereiding zijn een wetsontwerp tot aanvulling van artikel 14 der
Comptabiliteitswet en een wetsontwerp houdende een algemene voor-
zicning betreffende de overgang van bevoegdheden en verplichtingen.
De bedoeling is, de complabele en juridische zijde van .herverkn-
veling” van Departementen te regelen, zodat het niet meer. als tot
dusver, nodig zal zijn bi) elke interdepariementale verschuiving
opinieuw en ad hoc e:n weltelijke voorziening te treffen. Hij moge
de hier aan het woord zijnde leden voorstellen, de gedachtenwisseling
over dit onderwerp te zijner tijd met de ondertekenaren der voor-
dracht tot de bovenbedoelde welsontwerpen voort te zetten.

De stijging van lonen ¢n materialenprijzen maakt een house

egroting onvermijdelijk, aldus merken terecht enige leden op. Het
zou inderdaad verkeerd zijn bij het streven naar verlaging van de uit-
gaven uit het oog te verliezen, dat werken moeten worden uilgevoerd,
die voor het herstel der welvaart en de toekomstige ontwikkeling der
volkshuishouding van overwegend belang zijn.

Vermindering van het aantal ambtenaren heeft de voortgezette aan-
dacht van de ondergetekende. Voor wat de Rijkswaterstaat betreft
moet echter hierbij in aanmerking worden genomen, dat na de stil-
stand tijdens de bezettingsjaren, vele werken voor achterstallig onder-
houd moeten worden uitgevoerd en ook verschillende werken moete1
worden voorbereid en in uitvoering gebracht voor herstel en vernieu
wing van objecten, welke door oorlogsgeweld zijn beschadigd of ver-
nield, hetgeen niet kan geschieden zonder dat daarvoor personeel be.
schikbaar is.

Wat de opmerking van sommige leden betreft, dat het aanta! ar-
beidscontractanten dient te worden verminderd, zij medegedeeld, dat

|
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in het afgelopen jaar verscheidene arbeidscontractanten, die reeds
lange tijd in dienst waren, vast zijn aangesteld. Het ligt in het voor-
nemen in die richting voort te gaan. Ten aanzien van sommige groepen
moet daartoe eerst de betrokken functie in het Bezoldigingsbesluit
worden opgenomen, waartoe de nodige voorstellen bereids aan de
Minister van Binnenlandse Zaken zijn gedaan.

Met betrekking tot b.v. de opzichters van de Rijkswaterstaat, onder
welke het aantal arbeidscontractanten met lange diensttijd zeer groot
is. kan niet tot uitbreiding van het aantal functionarissen in vaste
dienst worden overgegaan, alvorens het in het Koninklijk besluit van
6 October 1932 (Staatshlad No. 487) opgenomen maximum aantal
van deze groep is vergroot. Een ontwerp tot wijziging van deze
algemene maatregel van bestuur, waarin een belangrijke uitbreiding
van het korps opzichters is opgenomen, is reeds geruime tijd geleden
in de Raad van Ministers aanhangig gemaakt. De ondergetekends
vertrouwt, dat dit ontwerp spoedig van kracht zal worden, waarna
ecn groot aantal opzichters in vaste dienst zal worden benoemd. Bij
die benoemingen zal ancienniteit zeker mede gewicht in de schaal
leggen.

Wat ten slotte de opmerking betreft, dat de Overheid zeker niet
achter mag blijven er voor zorg te dragen. dat arbeidscontractanten
na cen bepaald aantal jaren in elk geval onder de pensioenregeling
komen te vallen, moge de ondergetekende er de aandacht op vestigen,
dat dit een zaak van algemeen Regeringsbeleid betreft en als zodanig
onder de aandacht is gebracht van zijn ambtgenoot van Binnenlandse
Zaken, die in eerste instantie met het beleid op dit gebied is belast.

Spoorwegen. De ondergetekende zal gaarne bij de behandeling
van het wetsontwerp tot regeling van het verveer van goederen met
vrachtauto’s (Gedrukte Stukken no. 635) met de Kamer van gedachten
wisselen over het belang van esn goed spoorwegnet in verband
met andere verkeersbelangen, waarbi) mede aan de hand van de
geciteerde uitspraak, een evenwicht dient te worden gevonden.

Het verheugde de ondergetekende in het Voorlopig Verslag een
uviting van waardering aan te treffen voor het werk der Nederlandse
Spoorwegen na de bevrijding, aangezien ook naar zijn oordeel deze
waardering is verdicnd. Dat de plannen voor gebruik van nieuw
matericel er toe zouden leiden, minder zorg aan het oude te besteden,
Kan niet worden toegegeven,

Gebruik van behoorlijk matericel met behoorlijke verlichting is ook
in de ogen der Nederlandse Spoorwegen een vereiste, waaraan nict
mag worden getornd. Dit neemt niet weg, dat in de huidige tijds-
omstandigsheden het nijpend gebrek aan vele materialen, mede ver-
oorzaakt door de deviezennood, tot gevolg heeft, dat aan vele ver-
eisten nog niet kan worden voldaan. Desnicttegenstaande streeft de
Directic van N,V. Nederlandse Spoorwegen er met alle haar ten
dienste staande middelen naar, de ,service” zo goed mogelijk te
doen zijn,

Het heeft de ondergetekende verheugd te vernemen, dat zijn
standpunt ten aanzien van de beheersvorm van de Nederlandse
Spoorwegen wordt gedeeld. .

Over de tockomstige exploitatievorm van de lijn Roosendaal—
Vlissingen is nog geen beslissing genomen: zij bevindt zich nog in
het stadium van onderzoek, Met alle daarbij betrokken belangen,
et name ook die van de Stoomvaartmaatschappij ,,Zeeland”, zal
rekening worden gehouden.

De Internationale Spoorweg Maatschappij Mechelen—Terneuzen
verkeerde aan het einde van 1947 in financicel zo kommervolle
omstandigheden, dat haar liguidatie nabij was. De Regering hccfllna
onderhandeling met de Belgische Regering bereikt, dat de verbinding
per spoor van Terneuzen met Belgié gehandhaald kon worden. Het
Nederlandse gedeelte wordt door Nederland overgenomen. In de
tarielregeling komt geen verandering. Dit resultaat stemt tot vol-
doening. Zodra de onderhundelingen over de overneming zijn ge-
eimiigdh. zullen nadere mededelingen aan de Staten-Generaal worden
sedaan, waarbij tevens machtiging zal worden gevraagd voor de
betaling van de overnemingsprijs.

Het streven van de Directie van de N.V. Nederlandse Spoor-
wegen is er bij voortduring op gericht de aansluiting op correspon-
derende vervoermiddelen, in het bijzonder ook wat tram cn autobus
aangaat, zo goed mogelijk te verzorgen, Toch kunnen niet altijd aan-
stuitinoen met korte overgangstijden worden verzekerd, omdat bij
de onzel van de wederzijdse dienstregelingen soms aan andere ver-
voersbelangen noodgedwongen voorrang moet worden gegeven,

D= automatische waarschuwingsinstallaties bij onbewaakte over-
weoen zullen worden geplaatst in een omvang en een tempo als de
beschikbare middelen gedogen. .

De plannen tot electrificatie van het N.S. hoofdnet zullen niet
overecnkomstie het vroeger door de N.S. Directie gepubliceerde
yoorlopige schema, waarin de lijnen naar het Noerden vaor 195]
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waren uitgetrokken, verwezenlijkt kunnen worden. In verband met de
vele onzekerheden van economische en technische aard is het niet
mogelijk een uitspraak te doen omtrent het tijdstip van voltooiing. De
Directe van de Nederlandse Spoorwegen blijft alle aandacht schenken
aan verbetering van materieel en van verbindingen naar het Noorden.

De spoorwegverbinding met Belgié wordt thans voor reizigers-
verkeer onderhouden op de baanvakken Roosendaal-Esschen, Weert-
Budel-Hamont, Maasticht-Lanaken, Maastricht-Eijsden-Visé en
Terneuzen-Hulst-St. Niklaas, Het reizigersvervoer op de lijnen Til-
burg-Turnhout en Eindhoven-Hasselt werd gestaakt wegens het zeer
geringe gebruik, dat destijds van deze baanvakken werd gemaakt.
Vaédr de oorlog ingelegde sneltreinen Eindhoven-Brussel hadden een
uitermate geringe bezetting.

Ten gevolge van de door de Benelux-samenwerking gewijzigde
omstandigheden is inderdaad een verdere ontwikkeling van het
Nederlands-Belgische verkeer te verwachten. Met het oog daarop
is een commissie ingesteld ter bestudering van de vraagstukken van
het onderlinge spoorwegverkeer in economisch, exploitatief cn tech-
nisch opzicht in het Benelux-verband.

De resuitaten hiervan zullen eerlang moeten blijken. De geest, waar-
in de N.S. aan de uvitvoering der Benelux-gedachte medewerken, berust
op de overweging, dat ecn zo levendig en vrij mogelijk verkeer de
samenwerking der betrokken landen bevordert,

Het laten stilhouden van de D-trein van Hoek van Holland naar
Duitsland te Breda en Tilburg zou, afgezien van de reisduurver-
lenging, ecn vergroting van het binnenlands verkeer met deze trein
met zich medebrengen, waarvoor het daartoe nodige materieel niet
beschikbaar Kan worden gesteld. Bij de Scandinavié Express ligt de
situatie in dit opzicht anders, daar deze niet voor het binnenlands
verkeer is opengesteld. Daarenboven laat de krap bemeten rijtijd
tussen Hoek van Holland en Venlo en het feit, dat voor een gedeelte
over enkel spoor gereden moet worden, geen ruimte voor extra-
stoptijd op tussenstations.

Wegvervoer. Naar aanleiding van de opmerking van verschillende
leden omtrent het verschil in importmogelijkheden tussen de N.S. en
particuliere ondernemingen kan worden opgemerkt, dat dit vei-
schil te wijten is aan in 1945 genomen beslissingen en voornamelijk
een gevolg is van de grote activiteit, welke kort na de bevrijding
door de N.S. op het gebied der algemene vervoersvoorziening werd
ontplooid: een activiteit, die uit de aard der zaak nu eenmaal beter
door een groot gecentraliseerd bedrijf kon worden ontplooid dan
door ecn aantal verspreide ondernemers, waarbij aitijd een zekere
versnippering optreedt.

Hierbij dicnen de kort na de bevrijding heersende bijzondere om-
standigheden, welke voor alles snel handelen nodig maakten, niet
uit het oog te worden verloren. Door de beperkte aanschaffings-
mogelijkheden, kort na de bevrijding, was men soms genood-
zaakt materiecel te Dbestellen, hetwelk in meer normale tijd
waarschijnlijk niet geimporteerd zou zijn. Dit neemt echter niet
weg, dat het personenvervoer, gezien het grote gebrek aan mate-
riecl, hiermede zeer gediend is geworden. Het is een niet onbekend
verschijnsel, dat de critische zin ontwaakt naarmate de keuze groter
wordt en dat daarbij wel ecns over het hoofd wordt gezien, welk
nut er reeds getrokken is van objecten, die men in betere omstan-
digheden niet meer in sterke mate begeert.

In 1947 werd doorgegaan met een beperkte import van chassis,
voor zover verwacht kon worden, dat deze binnen redelijke termijn
hier te lande van een carrosserie konden worden voorzien. Om de
ondernemers zoveel mogelijk hun eigen keuze te doen bepalen. werd
daarbij een bonnensysteem ingevoerd, waarop het gewenste type en
merk bekend kon worden gesteld.

Ten antwoord op de vraag of bij het indicnen van de aanvrage
van de N.S, om toestemming voor het importeren van een aantal
autobussen 1s medegedeeld, dat deze bussen alleen bestemd zouden
zijn voor vervanging of aanvulling van spoorwegvervoer, moge
het navolgende dienen:

de door de N.S. bestelde autobussen waren bestemd voor:

a. de bediening van onderbroken spoorwegverbindingen;

b. tijdelijke bediening van verschillende baanvakken, ten gevolge
van ontbreken van spoorwegmaterieel;

¢. vervanging van spoorwegverbindingen door autobusdiensten.

De onderbroken spoorwegverbindingen zijn evenwel vlugger her-
steld, dan oorspronkelijk verwacht werd, tengevolge waarvan een
aantal daarvoor bestemde bussen niet meer nodig is. Met het surplus
werden aanvankelijk de dochterondernemingen van de N.S. geholpen,
waar tegenover stond, dat deze uit de overige import nagenoeg geen
toewijzingen ontvingen. Sindsdier ¢iin ook de andere ondernemingen
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in de gelegenheid gesteld om een deel van het door de N.S. bestelde
materieel over te nemen.

De geringe import van autobusmaterieel voor het jaar 1948 houdt
niet direct verband met de vorenbedoelde uit 1945 stammende be-
stellingen van de N.S. Deze bestellingen, welke, zoals uit het voor-
gaande blijkt, niet uitsluitend ten behoeve van de N.S. en haar
dochters strekken, doch waaruit ook andere ondernemingen kunnen
putten, geven de gelegenheid tot een zodanige uitbreiding van het
autobuspark, dat het onder de gegeven omstandigheden niet verant-
woord werd geacht voor dit doel op het investeringsprogramma 1948
nog belangrijke bedragen uit te trekken.

Wat betrelt de in de kringen van de particuliere autobusdiensten
en toerwagenondernemers bestaande ongerustheid over de ontwikke-
ling van het wagenpark dicne dat, zoals reads gezezd, de lopende
bestellingen zeker voldoende worden geacht om de exploitatie van
de autobusdiensten op het huidige peil te handhaven, zodat in de-
zelfde mate en vermoedelijk zelfs in meerdere mate dan thans, aan
de vervoersbehoefte kan worden voldaan, zij het ook, dat hierbij als
tijdelijk hulpmiddel nog een vrij groot aantal tijdelijk voor personen-
vervoer ingerichte vrachtauto’s ingeschakeld zal blijven.

Na aflevering van alle thans bestelde autobussen kan aangenomen
worden, dat, mede gerekend het wegvallen van oud. onbruikbaar
geworden materieel, het aantal autobussen ongeveer gelijk zal zijn
aan dat van 1940, Inderdaad is het de ondergetekende bekend, dat
de samenstelling van het huidige park nog veel te wensen overlaat,
mede doordat vooral voor groepsvervoer, nog vele vrachtauto's
moeten worden gebezigd. Het op peil brengen van het autobuspark
heeft dan ook, binnen het kader van de algemene investeringsmoge-
lijkheden voor het verkeer, de volledige aandacht.

Hoewel de vrijstelling van heffing van belasting op de winst uit
hoofde van de Ondernemingsbelasting 1942 en de Vennootschaps-
belasting 1942, welke berust op de Vrijstellingsbeschikking belasting
lichamen dd. 17 November 1945 (Ned. Staatscourant van 10 Decem-
ber 1945, no. 129), ontegenzeggelijk voor de Nederlandse Spoorwegen
en haar dochterondernemingen bepaalde voordelen biedt, mag hier-
tegenover niet uit het oog worden verloren, dat uit anderen hoofde
dit lichaam in een nadeliger positie verkeert dan andere badrijven.
Zo hebben de Nederlandse Spoorwegen een vervoerplicht zowel voor
reizigers- als voor goederenvervoer, terwijl ook overigens nog niet
van gelijkheid van exploitatievoorwaarden kan worden gesproken.
Overigens moge worden opgemerkt, dat het vrijstellingsvraagstuk bij
ondergetekende’s ambtgenoot van Financién in studie is, die hier-
over het oordeel van de Adviescommissie voor de belastingen heeft
gevraagd,

Bij de vorming van streekvervoer-bedrijven heeft de ondergetekende
zich voor ogen gesteld, dat — in het algemeen gesproken — in deze
bedrijven zowel de Overheid (Rijk en de streek), als particulieren,
als de Nederlandse Spoorwegen dienen te zijn betrokken. Door de
ontwikkeling, welke heeft plaats gevonden, beantwoorden vele streek-
vervoer-ondernemingen thans niet of nog niet aan deze doelstelling.
Waar de omstandigheden zulks mogelijk maken, zal de aangegeven
eigendomsverhouding door hem worden bevorderd. Overigens is hij
van mening, dat te dien aanzien kan worden afgewacht in welke
richting deze vervoers-ondernemingen van openbaar Karakter zich
in het kader der toekomstige wetgeving op verkeers- en bedrijfsorga-
nisatorisch gebied verder zullen ontwikkelen en hoe zij de hun in
het algemeen vervoersbelang toevertrouwde taak, ook in economisch
opzicht, zullen vervullen.

Voor het geven van richtlijnen aan de Commissie Vergunningen
Personenvervoer is wijziging van de Wet Autovervoer Personen nodig.
Een bepaling in die zin is in het binnenkort te verwachten wets-
ontwerp tot herziening van die wet opgenomen.

Reeds meermalen, laatstelijk bij de mondelinge behandeling van de
onderwerpelijke begroting in de Tweede Kamer (Handelingen, blz.
1027) heeft de ondergetekende zijn inzichten ontvouwd met betrek-
king tot de vergunningverlening voor het vervoer van personen met
autobussen. Indien op dit punt aan verduidelijking nog behoefte be-
staat, zal naar zijn mening de behandeling van het zo juist bedoelde
wetsontwerp tot wijziging der W.A.P. daarvoor ruimschoots gelegen-
heid bieden.

De ondergetekende betreurt, dat na al hetgeen daarover reeds te
doen is geweest de critick op het beleid van de Commissie Ver-
gunningen Personenvervoer gedurende de bezettingstijd zonder cnige
nadere motivering zich wederom heeflt laten horen. Hij moge hier-
over terloops opmerken, dat elk coordinatie- en concentratiebeleid
weerstand opwekt, in welke tijden het ook wordt bedreven, met name
bij hen, wier zelfstandigheid daarbij is verloren gegaan: nu het
beleid van de C.V.P. gedeeltelijk in oorlogstijd is gevallen — in welke
periode de C.V.P. niet kon ophouden te werken zonder grotere be-
langen prijs te geven — zijn de duaarover bestaande klachten tevens

critick op arbeid, verricht in een tijd, dat, globaal genomen, beter
| geen arbeid verricht kon worden. Wellicht mede hierdoor geleid,
| spreckt het Voorlopig Verslag van het bestaan van e:n . communis

opinio”, waarvan het bestaan, zells met inachtneming van de beper-

king uit het Voorlopig Verslag .vrijwel”, de ondergetekende niet
bekend is. Dat hij deze critick geenszins kan onderschrijven, integen-
deel grote waardering heeft voor het werk van deze Commissie, heeft
hij reeds herhaaldelijk bekend gemaakt, Hij moge de betrokken leden
raden thans de gang van zaken bij de nieuwe vergunningsverlening
onder de waarborgen, welke de W.A.P. biedt — waarbij het door de

Commissie gevoerde beleid als 't ware automatisch aan een revisie

wordt onderworpen — af te wachten: desgewenst kan dan daarna de

discussie over dat beleid weder worden geopend.

Van de opvatting van enige leden, dat, zolang het wegvervoer op be-
hoorlijke wijze door particuliere vervoerders karn worden verricht, er
geen overheids- ol semi-overheidsbedrijven dienen te worden gesticht,
die onder gunstiger voorwaarden kunnen concurreren, nam de onder-
getekende met belangstelling kennis.

Herstel van de vrijheid van het wegvervoer in die mate, dat de
voor-oorlogse chaos op dit gebied zou kunnen terugkeren, ligt zeker
niet in zijn bedoeling. Met instemming vernam de ondergetekende
dan ook de waarschuwende stem, die het Voorlopig Verslag te dezen
opzichte bevat.

De onbevredigende toestand, waarin het toerwagenbedrijf voor de
oorlog verkeerde, dateert uit de tijd, toen het Reglement Autovervoer
Personen nog in werking was. Ecnsdeels vertoonde dit Reglement
enige leemten, daarnevens was het toerwagenpark voor de oorlog zo
uitgebreid, dat een overmatig groot vervoer-aanbod bestond, met ge-
volg dat een scherpe concurrentie met afbrekende prijzen en cadeau-
stelsel plaats vond. Door het in werking treden van de Wet Auto-
vervoer Personcn is hieraan een einde gekomen.

Bij toewijzing van nieuw materinal wordt er op gelet, dat het aan-
tal autobussen niet weder te groot wordt: voor een herhaling van
de bovenbedoelde ongewenste concurrentie behoelt derhalve niet te
worden gevreesd.

Tegen het verhuren van materieel van toerwagenondernemers aan
andere ondernemers (streekvervoerbedrijven) bestaat naar het oordeel

. van de ondergetekende geen bezwaar. Hel toerwagenbedrijf is v.nl
een seizoenbedrijf, zodat, indien in een slappez tijd van het jaar auto-
bussen worden verhuurd, het voordeel wordt verkregen, dat het
materieel op een meer economische wijze wordt gebezigd.

Het ligt niet in het voornemen, het aantal autobusdienst-onder-
nemers uit te breiden door aan de toerwagen-ondernemers, die nim-
mer in het bezit van een vergunning voor de uitoefening van auto-
busdiensten zijn geweest, een zodanige versunning te verlenen, Met
betrekking tot het groepsvervoer kan dit standpuni echter niet wor-
den ingenomen, aangezien het groepsvervoer een zodanig karakter
draagt, dat uit vervoer-economische overwegingen de toerwagen-
bedrijven daarbij niet dicnen te worden uitgeschakeld,

De ondergetekende kan zich verenigen met de mening van die
leden, die betoogden dat aan het feit, dat de aangeslotenen bij de
Landelijke Bond van Autobusondernemers en de Stichting Codrdinatie
Autovervoer Personen respectievelijk over 241 en 141 autobussen
beschikken, geen argument kan worden ontlecnd om een vertegsen-
woordiger van deze groepen in de Adviescommissie, bedoeld in
artikel 9 der Wet Autovervoer Personen, te benoemen.

Zoals terecht door ettelijke leden is opgemerkt, bestaat het ge-
vaar, dat bij de uitvoering van arbeidersvervoer door het z.g.n. eigen
vervoer het zo economisch mogelijke gebruik van vervoermiddelen
onvoldoende is verzekerd. Tot vergunningverlening aan bedrijven
ter bewerkstelliging van eigen vervoer wordt daarom niet overgegaan
dan nadat de zekerheid is verkregen, dat het nodige vervoer door
beroeps-personenenvervoerders niet of nog niet kan worden geleverd,
dan wel blijkt, dat de uitvoering van dit vervoer door hen vervoer-
economisch niet veranwwoord is te achten. In belangrijke mate vindt
het eigen vervoer toepassing bij bouwbedrijven, waarbij de arbeiders
op verre afstand van het werk woonachtig zijn en dan van de vracht-
wagens dier bedrijven gebruik muaken, welke wvoertuigen voor de
overige tijd worden gebezigd voor het vervoer van materialen. Ecn
groot deel van dit personenvervoer vindt plaats als ,weekend-ver-
voer”, Qok al waren er voldoende autobussen beschikbaar, dan zou
dit vervoer bezwaarlijk op economische wijze kunnen worden be-
werkstelligd door beroeps-personenvervoerders, aangezien te  veel
leegloop of een werkloos blijven van de autobussen op het werk het
gevolg zou zijn. Daarom moeten de aanvragen om vergunning voor
het hier bedoelde vervoer van geval tot geval worden bezien en is
het voorshands niet mogelijk een algemene stelling in te nemen ten
aanzien van de vraag aan wie dit vervoer moet worden opgedragen.

Wat het beleid van de N.V. Nederlandse Buurtspoorweg-Maat-
schappij betreft, beschikte de ondergetekende inderdaad bij de behan-
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deling van dit wetsontwerp in de Tweede Kamer der Staten-Generaal
niet over de gegevens, welke in het jaarverslag over 1946 dier Maat-
schappij voorkomen, o de uitgeoefende critiek te weerleggen. In-
tussen heeft de directie dier Maatschappij aan de heer Serrarens bij
brief van 29 Januari 1948, de gemaakte opmerkingen weerlegd. De
bedrijfsuitkomsten geven geen aanleiding om het juiste beleid der
Maatschappij in twijfel te trekken.

Ook de ondergetekende is ter ore gekomen, dat de N.V. Rotter-
damse Tramweg Maatschappij voornemens is te trachten de autobus-
dicnsten binnen haar vervoersgebied onder haar contrdle te krijgen.
Zolang het vergunningstelsel bestaat, hebben er vele overdrachten
van autobusdiensten plaats gehad als gevolg van onderlinge overeen-
komsten tussen ondernemers. Er bestaat geen reden om dit tegen te
gaan, indien hierdoor een betere en meer economische vervoer-
verdeling tot stand wordt gebracht. Van de zijde van de C.V.P.
wordt geen aandrang terzake uvitgeoefend.

In de ,Noord-Qoster” van 2 Februari 1948, een dagblad voor
N.O. Brabant en N. Limburg, is een artikel opgenomen omtrent de
voorbereiding van plannen om het gehele autobusverkeer in Over-
en Midden-Betuwe in handen te geven van de N.V. Velox, dochter-
maatschappij van de N.S, Een aanvrage om vergunning, als bedoeld
in art. 12 W.A.P., waaruit de juistheid van dit bericht zou kunnen
blijken, is evenwel door de N.V. Velox tot dusver niet ingediend.

Zoals bereids bij de mondelinge behandeling dezer begroting in de
Tweede Kamer werd toegezegd, zal worden getracht een aanvaard-
bare oplossing le vinden veor de moeilijkheid, welke de splitsing der
bedrijfskosten van de N, S. in die van het goederenvervoer en die
van het personenvervoer oplevert., Eerst nadat de besprekingen, welke
hiecrover worden gevoerd met de directie . der N.V. Nederlandse
Spoorwegen, zijn be€indigd, zullen hierover nadere mededelingen kun-
nen worden gedaan.

Het is juist, dat alle goederenvervoerbedrijven voorshands worden
gebonden aan hun capaciteit van Augustus 1939, echter met dien
verstande, dat uitbreiding daarvan wordt toegestaan aan die be-
drijven, waarbij vervoer, dat geregeld met paardentractie, langs de
rail of te water heeft plaats gevonden, in de toekomst met vracht-
auto’s zal geschieden, uiteraard slechts voor zover deze vervoers-
verschuiving economisch verantwoord wordt geacht. Ten aanzien
van de A.T.O. zal eenzelfde gedragsliin worden gevolgd.

Betreffende de grootte van het vrachtautopark en de daarmede
corresponderende tonnage van de A.T.O. worde het volgende mede-
gedeeld:

aantal wagens tonnage
Augustus 1939 (AT.O. en N.V. van Doorn) ... 600 2200
Januari 1948 (A.T.O. incl. N.V. van Doorn) ... 1289 7200

De toeneming van de tonnage is een gevolg vam:

1. het optreden van de A.T.O. in het internationale vervoer, welk
optreden mede als vervanging van railvervoer wegens materieel-
gebrek bij de N.S. moet worden gezien:

2. de nocdzaak van vervanging van binnenlands railvervoer door
vrachtautovervoer als gevolg van oorlogsschade aan materieel en
inrichtingen der N.S.:

3. vervanging van binnenlands railvervoer door autotransport in
de rayons der N.S, groepsstations:

4. de vervanging van paardentractie door motortractie.

Voor de alhaal- en besteldiensten der spoorwegen, voor de lijn-
diensten der AT.O. ¢n voor het ongeregeld vervoer bedroeg de

beschikbare tonnage op 1 Januvari 1948:
Yoor NS, (VErVOBE oo viiviisisianscinvirssans inbivsaisaninae 4000 ton
binnenlandse lijndiensten AT.O. coviiiiiiiiiiiiniiiien 250
., internationale lijndiensten AT.O. ..coviiviienininnns 2100 ,,
» ongeregeld YEIVOEr ....cic.iissniseneicssonvarsiosesansnnnnss 850 .,

Analoge ciifers voor 1939 kunnen niet worden verstrekt, zulks
in verband met het feit, dat niet bekend is, hoe de N.V. Expeditie-
bedrijf van Doorn, die in 1939 nog niet in Ihct A.T.O. concern
begrepen was, haar autopark in dat juar gebruikte.

et aundelenkapitaal van de AT.O. is sedert kort niet vergroot. -

Het maatschappelijk kapitaal dezer onderneming bedraagt £ 10 000 000.
Bij de oprichting werd f1000000 aandelenkapitaal geplaatst en
volgestort, terwiji in 1942 wederom f 1000000 werd geplaatst.
De opmerking, dat ongeveer twee derde deel van de binnenvloot
ooaebruikt is. kan de ondergetekende in haar algemeenheid niet
onderschrijven. Hij moge hierbij verwijzen naar hetgeen hierna onder
het hoofd Scheepvaart op de binnenwateren wordt opgemerkt om-
trent de vaartuigen van 100 ton en minder, Dat herhaaldelijk vervoer
met vrachtauto's geschiedt, hetwelk zonder bezwaar met binnen-
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schepen zou kunnen plaats hebben, acht de ondergetekende zeer wel
aannemelijk. De bestaande wettelijke voorschriften van het vracht-
autovervoer toch voorzien wel in een capaciteits-regeling, maar niet
in een van geval tot geval uit te osfenen toezicht op de te vervoeren
goederen.

Bij het verlenen van rijvergunningen voor vrachtauto’s kan er
door de Rijksinspecteurs dan ook alleen op worden gelet of het
in het algemeen door de aanvrager beoogde vervoer inderdaad met
vrachtauto’s dient te geschieden. De verplichting van de vervoerders,
om voor ieder individueel vervoer tussenkomst van de Rijks-
inspecteur in fe roepen, is met de ophelfing van de tijdens de bezet-
ting in het leven geroepen Autobevrachtingsdienst vervallen. Wanneer
vervoer plaats vindt per vrachtauto, dat economisch beter te water
zou kunnen geschieden, zullen waarschiinlijk voor de verlader sub-
jectiel, misschien zelfs objectief, gegronde redenen en overwegingen
bestaan om aan de minder economische vervoerwijze de voorkeur te
geven. Opgemerkt zij hierbij, dat er naar wordt gestreefd de onecono-
mische legerauto’s, welke uit dumps afkomstig zijn, zo spoedig
mogelijk te vervangen door andere. Door de bestaande deviezen-
schaarste is dit thans echter nog niet mogelijk,

Het overleg, dat op het ogenblik plaats vindt tussen vertegenwoor-
digers van de Departementen, welke bij de verkeers-veiligheid zijn
betrokken, van de politie, de verkeersbonden en het verbond van
vercnigingen voor veilig verkeer om tot verbetering der verkeers-
veiligheid te geraken, wordt niet door de ondergetekende persoonlijk
geleid, doch vindt plaats onder leiding van de Inspecteur-Generaa!
van het Verkeer. Het vraagstuk heeft zoveel verschillende kanten,
dat slechts langzamerhand. verbetering kan worden bereikt, Het heeft
in hoge mate de belangsteliing van de ondergetekende, die zich van
het verloop nauwkeurig op de hoogte houdt. De resultaten van het
overleg zullen eerlang naar buiten kunnen blijken.

De ondergetekende is zich er van bewust, dat het opnemen van
z.g. lifters door alleen rijdende automobilisten niet zonder risico is,
Hij acht echter niet voldoende aanleiding aanwezig te bevorderen,
dat de contréle langs de weg uitsluitend door geuniformeerden wordt
uitgeoefend. De uniform biedt op zich zelf geenszins voldoende
waarborg, dat men inderdaad niet met onbevoegden te doen heer*.
Voor zover de contréle wordt uitgeoefend door ambtenaren van
diensten, die ressorteren onder het Departement van de onderge-
tekende, zal hij gaarne aanwijzingen geven, die zoveel mogelijk te-
gemoet komen aan de geuite wensen ten aanzien van de plaatsen,
waarop de contrdle dient te geschieden, en hij is eveneens gaarne
bereid, met zijn ambigenoten, die het aangaat, overleg te openen.

De bij sommige leden gewekte indruk, dat de laatste tijd weinig
of geen controle is verricht op het rijden op Zondag is onjuist.
Sinds de in werking treding op 27 Januari 1948 van de Wet van
11 December 1947, Stbl. Nr. H. 419, houdende tijdelijke regeling
van het personenvervoer met motorrijtuigen, is herhaalde malen op
Zondag gecontroleerd. Na 1 April as., op welke datum de oude
—- krachtens het Eerste Uitvoeringsbesluit verleende — toestemmingen
tot hei rijden op Zondagen alle hun geldigheid zullen verliezen, zal
de intensiteit der contrdle nog worden verhoogd.

De z.g. spaarcampagne zal naar verwachting binnen korte tijd
Kunnen worden ingezet. De ondergeiekende vertrouwt op gunstige
resultaten.

Met betrekking tot het door Belgen op Nederlands gebied kopen
van benzine kan worden medegedeeld, dat buitenlandse automobi-
listen niet meer dan 25 liter benzine in hun tank mogen mede
nemen bij verirek uit ons land.

Er wordt op toegezien. dat van deze faciliteit geen misbruik wordt
gemaakt door het onnodig veelvuldig overschrijden van de grens.
Daar de huidige regeling niet onbevredigend werkt, bestaat er ge:n
aanleiding tot het nemen van andere maatregelen.

Naar aanleiding van de opmerking over het voor de opheffing
van tollen uifgetrokken bedrag, meent de ondergetekende, dat niet
meer kan worden gezegd, dat er nog vele tollen zijn. Van de 300
tollen, die er in 1916 waren, zijn er thans slechts 15 over, waaronder
9 zeer onbelangrijke. Onderhandelingen om ook deze laatste tollen
opgeheven te Krijgen zijn nog gaande. Wat het uitgetrokken bedrag
van [ 300000 betreft, moet niet uit het oog worden verloren, dat het
hier slechts gaat om ecn bijdrage van het Rijk. Opheifing van tollen
hangt niet in de eerste plaats af van het Rijk, maar van de mede-
werking van de streek.

Bij de brugbouw is na de bevrijling het oog allereerst gericht op
de herstelling van vernielde bruggen. De hoeveelheid materiaal, die
voor brughouw beschikbaar is, is mede door de deviezenschaarste
beperkt en wordt in de eerste plaats voor die herstelling aangewend.
Het tempo van de bouw van nieuwe bruggen zal moeten worden
aangepast aan de mogelijkheden, die de materiaalvoorziening en d
arbeidsmarkt toelaten. '
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De voorziening met onderdelen, accessoires en autobanden heeft
de voortdurende aandacht. Omtrent deze aangelegenheid bestaat een
regelmatig en nauw contact met het Ministerie van Economische
Zaken. De ondergetekende onderschrijft gaarne de gedachtengang
in het Voorlopig Verslag, volgens welke een goede voorziening met
onderdelen de levensduur van een wagenpark mede bepaalt.

Het is enige malen noodzakelijk gebleken, wegens gebrek aan
dieselolie, maatregelen te nemen tot beperking van het gebruik van
dieselbussen voor toerwagenwerk, Deze beperking is inmiddels niet
meer nodig en er bestaat geen reden om te verwachten, dat de
ontwikkeling van de positie van de benzine en de dieselolie ongelijk
zou zijn. Bij het vaststellen van de op het wegvervoer rustende be-
lastingen en heffingen wordt er zoveel mogelijk naar gestreefd, de
verhouding, welke thans bestaat tussen de bedragen, welke enerzijds
op grond van de motorrijtuigenbelasting worden geheven van diesel-
auto’s, en anderzijds op grond van deze belasting, gecombineerd met
het bijzonder invoerrecht op benzine ten laste komen van houders
van benzineauto's, te handhaven.

De onlangs in werking getreden verhoging van de benzinepriis is
het gevolg van de wet tot verhoging van het bijzonder invoerrecht
op benzine. Of in de toekomst nogmaals verhoging van dit bijzondere
invoerrecht noodzakelijk zal zijn, staat niet in de eerste plaats
ter beoordeling van de ondergetekende. In ieder geval zal dit nict
kunnen geschieden zonder medewerking van de Staten-Generaal,
aangezicn dan wederoin wetswijziging noodzakelijk zou zijn. Ver-
hoging van de benzineprijs als gevolg van een eventuele stijging
van de wereldmarktprijs is esn aangelegenheid, welk in eerste instantie
de Prijsbeheersing regardeert.

De ondergetekende is erkentelifk voor de waardering, welke in
het Voorlopig Verslag is uitgesproken voor de wijze, waarop de
Rijksinspecteurs van het Verkeer hun moeilijke taak vervulien,

Naar aanleiding van de vraag van enige leden om te vernemen
welke ambtenaren van het Departement de vrije beschikking over
een auto hebben, of deze buiten 's-Gravenhage wonen en of zij
het recht hebben om op Zondag te rijden wordt medegedeeld, dat
de Secretaris-Generaal, twee Raadadviseurs, de Perschef, twee
Directeuren-Generaal en een Hoofdingenieur van de Waterstaat,
verponden aan het Ministerie, de vrije beschikking hebben over een
dienstauto. De Secretaris-Generaal, een Raadadviseur en de Pers-
chefl wonen buiten ’s-Gravenhage. Alle hiergenoemde ambtenaren,
behalve de Hoofdingenieur van de Waterstaat, hebben het recht om
voor dienst op Zondag te rijden. Ambtenaren, die de vrije beschikking
hebben over ecn dienstauto, mogen van deze slechts gebruik maken
voor dicnstaangelegenheden, zodat van een vergoeding van voor
privé gebruik afgelegde kilometers geen sprake is. De controle op
het gebruik van deze auto’s is opgedragen aan de Rijkshoofdinspecteur
van het Verkeer voor Overheidsdiensten. .

Wegenverkeerswet. Hoewel de voorbereidende wetgevende arbeid
van de regeling van het wegenverkeer nog niet tot in de laatste details
van uitvoeringsregeling is gereedgekomen kan worden medegedeeld,
dat het in de bedoeling ligt ten aanzien van de bevoegdheid tot het
nemen van Overheidsmaatregelen in het belang van de vrijheid en de
veilicheid van het verkeer en de instandhouding en bruikbaarheid
van de weg, het beheer van de weg als uitgangspunt te nemen. Ook
volgens het systeem der Wegenverkeersregeling en de bij de Uit-
voeringsbeschikking Wegenverkeer gegeven interpretaties van
terin ,,verkeerspolitie” werd overigens, zoveel als in de gegeven om-
standigheden mogelijk was, aangesloten bij de vooroorlogse gede-
centraliseerde competentieregeling. Volgens bovenbedoeld systeem
zullen deze maatregelen betreffende wegen onder beheer van het Rijk
door de Minister van Verkeer en Waterstaat worden genomen; diz2
betreifende wegen onder beheer van ecn provincie en andere wegen,
niet onder beheer van het Rijk en gelegen buiten bebouwde kommen,
door Gedeputeerde Staten en die betreffende andere wegen, door of

krachtens besluit van de gemeenteraad. Voor zover maatregelen | yan een korlere vaarweg dan thans beschikbaar zou zijn. en welke

betrekking hebben op buiten bebouwde kommen gelegen wegen, in
beheer bij waterschappen of gemeenten, zullen deze instanties steeds
vooraf worden gehoord. Gemeend wordt, dat hiermede een logische
en bevredigende taakalbakening zal worden verkregen, waarbij wordt
voorigegaan in de reeds vodr de oorlog gevolgde gedachtengang.

Mede ten aanzien van de verkeersinstallaties wordt de vooroorlogse
gedragslijn gevolgd, hetgeen daarenboven nog gewenst is in verband
met het internationale verkeer en de internationale verkeersregelingen
cn verkeerstekens, waarmede uiteraard overeenstemming moet worden
gezocht,

De ondergetekende vertrouwt dat hij te dezen opzichte de hier
aan het woord geweest zijnde leden, door het bovenstaande heeft
gerustgesteld.

1947—1948

Handelingen der Staten-Generaal Bijlagen

Scheepvaart op de binnenwateren. De ondergetekende kan niet
instemmen met de opvatting van enige leden, dat er practisch geen
bestaansmogelijkheid meer zal zijn voor schepen, kleiner dan 100 ton,
hoewel ook hij van oordeel is, dat er in deze groep een belangrijke
overcapaciteit bestaat. Er is voor een deel van de bedoelde schepen
nog steeds ecn vervoers-economische taak, welke vooreerst ook nog
zal blijven bestaan. In de N.O.-provincies, waar een groot aantal
vaartuigen is van 100 ton en kleiner, doet zich het verschijnsel voor,
dat een deel der schippers dezer vaartuigen gedurende korte of lan-
gere tijd werkzaamheden aan de wal verricht en op deze wijze zich
een nieuwe bestaansmogelijkheid verwerlt. Aldus wordt naar de
mening van de ondergetekende in zekere zin voor verscheidene
schippers reeds de overgang naar een ander bedrijf voorbereid.

Het aantal vaartuigen van 100 ton en kleiner wordt voorts reeds
enigermate beperkt, doordat van de vaartuigen, welke door oorlogs-
schade zijn getroffen, vooruitlopende op de regeling, welke in arti-
kel 30 van het ontwerp van wet op de materiéle oorlogsschaden
wordt voorgesteld, slechts die worden gerepareerd, waarvan het her-
stel economisch verantwoord moet worden geacht.

Bovendien worden de schippers van kleine vaartuigen, welke door
oorlogsgeweld verloren zijn gegaan en daarvoor van de Staat ezn
schadevergoeding verkrijgen, zoveel mogelijk geholpen, indien zij ezn
groter vaartuig willen aanschaffen. In afwijking van de algemensz
gedragslijn, dat de Rijksbijdrage moet worden besteed voor kapitaal-
investering, waaronder verstaan wordt nieuwbouw en reparatie van
oorlogsschade, wordt aan deze schippers in bijzondere gevallen toe-
gestaan een vaartuig uit de vaart te kopen. Bovendien kunnen zij in
aanmerking komen voor aanvullende credieten.

Met betrekking tot de door andere leden in overweging gegeven
middelen tot bestrijding van de moeilijkheden der binnenschipperij
moge het volgende worden opgemerkt.

Medewerking aan verbouwing tot woonschip zal zoveel mogelijk
worden gegeven, Tot nu toe is geen daartoe strekkend verzoek ont-
vangen, Bij de bsnoeming van brug- en sluiswachters bij de Rijks-
walerstaat wordt in het bijzonder gelet op de belangen van personeel
van die dicnst, van belanghebbenden en zoons van belanzhebbenden
bij de uitvoering van de Zuiderzeesteunwet, benevens van gedemobili-
seerden van de Koninklijke Nederlandse Marine, de Irene Brigade
et de uit Indi¢ teruggekeerde militairen. Doordat het aantal vacatures
in vermelde functies steeds zeer beperkt is, kan slechts een zeer gering
aantal van de gegadigden van bedoelde groepen aan de begeerde be-
trekking worden geholpen. Het benoemen tot brug- en sluiswachter
van binnenschippers, die als zodanig buiten emplooi zijn geraakt, zou
alleen mogelijk zijn door hun voorrang te verlenen boven gegadigden
uit bovenbedoelde groepen, waartegen echter ernstige bezwaren
bestaan.

Ecn recente publicatie van de Nederlandse Spoorwegen, als zou
het spoorwegvervoer, voor zover het door stoomtractie wordt ge-
dreven, het duurst zijn, is dezerzijds niet bekend. Waarschijnlijk
wordt hier gedoeld op een in de pers verschenen bericht, waarin

| wordt aangetoond, dat naar verhouding de prijs van de steenkolen

meer gestegen is dan die van de andere brandstoffen. Uit deze rela-
tieve prijsverhoging van een der kostenonderdelen is dan echter ten
onrechte afgeleid, dat de absolute kostprijs van de spoorwegen ten
opzichte van de andere vervoerstakken, met name het vervoer te

| water, in ongunstige zin zou uitvallen,

de |

De besprekingen tussen de rederijen en dz Nederlandse Particuliers
Rijnvaart Centrale vinden geregeld voortgane. Naar de mening van
ondergetekende kan de gezronde hoop worden gekoesterd. dat binnen
afzienbare tijd oversenstemming zal worden verkregen,

Havens. Een hervatting van de afvaart van de schepen der Maat-
schappij ,Zeeland” van Vlissingen uit zal dit voorjaar nog niet te
verwachten zijn. Verschillende voorberzsidende werkzaamhedzn moeten
daartoe worden gedaan, waarvan er één is het mijnenvrij maken

moet kunnen worden gevolagd, wil ezn behoorlijke aansluiting aan
de dienstregeling der Nederlandse Spoorwegen worden verkregen. De
Marine Mijnenveegdicnst is, in verband met de uitgebreide taak,
welke reeds op deze dicnst drukt, niet in staat, de badoelde vaarweg
binnen korte tijd van mijnengevaar vrij te maken, Een andere rem-
mende factor is het langzame tempo van beschikbaar komen van
voldoende woonruimte in Vlissingen.

Over de wenselijkheid van een terugkeer naar Vlissingen word:
begrijpelijk bij een vraagstuk met zoveel verschillende kanten —
niet celijk gedacht en met name de maatschappii zelf en ool de
Nederlandse Spoorwegen zouden de voorkeur geven aan behoud
van de tegenwoordige toestand. Van enige verminderde medewerki
nu de beslissing in andere zin is genomen, kan niet worden gesns
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Naar aanleiding van de opmerking over de haven van Terneuzen | verkeer kunnen worden gesteld. Er wordt dan ook geen gelegenheid
merkt de ondergetekende op, dat inderdaad de scheepvaart op deze | verzuimd, om te trachten, hetzij in de ICAO of bij andere internati-

haven in 1947 vergeleken met 1946 belangrijk is gestegen, doch nog
geenszins het vooroorlogse peil heeft bereikt. De outillage van deze
haven zal worden verbeterd door het weder opstellen van in de
oorlog weggevoerde en in onderdelen weder teruggekomen kranen.
Zoals in de Memorie van Toelichting is medegedeeld zijn de onder
artikel 219 uitgetrokken gelden voor het kanaal van Terneuzen mede
bestemd voor uitbreiding van haven- en kraansporen te Terneuzen
en herstelling van de los- en laadsteigers aldaar. Het gereedkomen
van particuliere loodsen zal dit voorjaar de bruikbare opslagruimte
vergroten, Overigens is opslagruimte langs de Zevenaarhaven nog
in ruime mate aanwezig.

Burgerlijke luchtvaart. De opmerking van verscheidene leden, die
een duidelijk omschreven plan met betrekking tot de toekomstige
ontwikkeling van de luchtvaart misten, verstaat de ondergetekende
in die zin, dat zij in de eerste plaats slaat op de aanleg en de
inrichting van burgerlijke luchtvaartterreinen in Nederland, Het is
nodig, dat de aanleg van luchtvaartterreinen gelijke tred houdt met
de ontwikkeling van de luchtvaart in algemene zin: er moeten steeds
zodanige voorzieningen getroffen worden, dat Nederland bij deze
ontwikkeling niet ten achter blijft. En dat geldt niet slechts met
betrekking tot de luchtvaartterreinen.

De toekomstige ontwikkeling van de luchtvaart, zowel internati-
onaal als binnen eigen grenzen, zowel openbare als particuliere, laat
zich moeilijk voorspelien. In  vergelijking met het voor-ooriogse
ontwikkelingstempo heeft zich gedurende en na de oorlog een be-
langrijke versnelling geopenbaard. In hoeverre deze onstuimige groei
zal blijven doorgaan, op welk niveau en op welk tijdstip het ver-
zadigingspunt zal zijn bereikt, hangt af wvan tal van technische,
economische en ook politicke factoren, welke op dit ogenblik nog
niet ten volle kunnen worden overzien.

Het is niet ecnvoudig, in de ruimtelijke ontwikkeling van het land
voldoende rekening te houden met optimale ontwikkelingsmogelijk-
heden van openbare en particuliere luchivaart, zonder — zoals reeds
in het Voorlopig Verslag zell gebeurt — de ernstige vraag op te
roepen, of niet te veel cultuur- en andere grond wordt in beslag
genomen of gereserveerd voor de luchtvaart, zonder dat deze onmid-
dellijk dienst doet. In dit opzicht moet een poging worden gedaan.
het juiste midden te treffen, waarbij samenwerking is en wordt
gezocht met de instanties, die zich met de bestemiming van onze
bodem bezighouden,

Bij de behandeling van de wet tot het bevorderen van het onder-
houden wvan luchtdicnsten door de K.L.M. is reeds naar voren
gebracht, dat de Regering er naar streeft, de belangrijkste wereld-
centra door de K.L.M, te doen bevliezen en dat daarmede, behalve
verkeerstechnisch-economische, ook andere belangen gediend zijn,
Indien de ontwikkeling van de burgerlijke luchtvaart zich in redelijke
mate. ondanks moeilijkheden, die thans nog onvermijdelijk zijn, kan
voortzetten, mag steilig ecn rendement van het luchtverkeer onder
Nederlandse vlag verwacht worden.

Het zul overbodig zijn. op te merken, dat als gevolg van de zich
nos steeds wisselende verhoudingen zowel in het binnenland als in
buitenland bij de uitvoering van de plannen met betrekking tot
onderhouden van luchtdiensten een grote mate van soupiesse en
wvaardigheid gevraagd wordt en een voortdurend improviseren
'-h';:.ly, is. Tevens brengt het dynamische karakter van het luchtverkeer
mede, dat de opgestelde plannen  telkenmale gewijzigd moeten
worden., Hoezear men zich hierdoor eigenlijk slechts tot de grote
liinen kun bepalen. dit neemt niet weg, dat thans een uitvoerige studie
vordt gemuakt van de richtlijnen, welke gedurende de komende
5 jaren zullen moeten worden gevolad,

Foen ernstie onderzoek naar de wijze waarop vruchtdragende be-
sprokineen tussen de KULAL en de Scheepvaartmaatschappijen kun-
neit worden ingeleid, kan daarbii niet worden ontbeerd. De onderge-
tehende doet zijn terzake gedane toezeggingen gestand, doch aan de
besprekingen moet cen goede grondslag worden gegeven en de bij ecn
samenwerking tussen de luchtvaart en de scheepvaart betrokken
problemen zijn van dien aard, dat morli‘gh:im_t _donr een neutrale
commissic door ondergetekende noodzakelijk werd geacht.

Over het algemeen aspect van onze luchivaart zij nog het volgende
opueenierkt,
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cederland slechts een klein land is, met een beperkt arbeids-

0 met beperkte technische en fmancicle iniddelen, doc_.')
sel een nuar verhouding omvanerijk luchtverkeer (waarmede overi-
i het bueninnd terdege rekening wordt gehouden), is onze
e uitermiale hwetsbaar, weshalve economische, technische en
1 ook internationaal-politicke factoren in beschouwing moeten
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Ne onlereetekende deelt de zorg van sommige leden met betrek-
fine (ot de beperkingen, welke internationaal aan Nederlands lucht-
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onale besprekingen, dergelijke beperkingen opgeheven te krijgen.

Naast deze problemen vraagt ook de opbouw van de Nederlandss
Vliegtuigindustrie de volle aandacht, daar deze voor een luchtvaart-
land als Nederland onontbeerlijk is. Plannen tot het ontwikkelen
van deze industrie tot een zelfscheppende worden uitgewerkt door het
Nederlands Instituut voor Vliegtuigontwikkeling. Een wetsontwerp
is in voorbereiding om aan dat Instituut een wettelijke grondslag te
gaeven en aldus continuiteit in het beleid te waarborgen.

Bij de aanleg van burgerlijke luchtvaartterreinen wordt zulk een
gedragslijn gekozen, dat enerzijds de ontwikkeling van de luchtvaart
niet wordt geremd. terwijl anderzijds — mede in verband met ’s lands
financiéle en economische positie — geen luchthavens worden gepro-
jecteerd op plaatsen waarvan thans nog niet met zekerheid vast-
«aat, dat aldaar de behoefte aan luchtverkeer zich blijvend zal
antwikkelen. Ook de aanleg der reeds gekozen luchthavens zal
slechts in een zodanig tempo mogen worden uitgevoerd, dat zulks
zowel uit financiéle overwegingen als uit een oogpunt van materieel-
voorziening verantwoord is.

De Regering heeft gemeend. dat naast één centrale luchthaven
nabij Amsterdam een aantal kleinere, secundaire, luchthavens in
Nederland nodig zijn, niet slechts om als aanvoerhavens te kunnen
fungeren voor de centrale luchthaven, maar tevens om de ont-
wikkeling van eigen Europees luchtverkeer op korte afstand mogelijk
te maken. Daarmede is bovendien het binnenlands luchtverkeer, dat
ecn factor vormt in de eindopleiding van vliegtuigbestuurders, ge-
diend. Bij de ontwikkeling der plannen voor de luchtvaartterreinen
werd en wordt voortdurend voeling gehouden en overleg gepleegd
tussen  de  Rijksluchtvaartdienst, het Ministerie van Landbouw,
Visserij en Voedselvoorziening, de militaire Departementen, de
Provinciale Besturen, de Rijkswaterstaat, de Rijksdienst voor het
Nationale Plan, de Stichting Bosbeheer en Landbouwgronden, Ge-
meenten, de K.L.M..en met overige instanties die hierbij. hetzij
rechtstreeks. hetzij zijdelings zijn betrokken,

Bij de opzet van het luchthavenplan is het luchtvaartterrein
bij Rotterdam zo geprojecteerd, dat — indien later zou blijken,
dat vergroting noodzakelijk zou zijn — de mogelijkheid daar-

toe aanwezig is. Van twee ,centrale” luchthavens is derhalve op
dit tijdstip nog geen sprake. Gelet op de onzekerheid in de ont-
wikkeling van het luchtverkeer achtte de Regering het echter ge-
wenst, dat de mogelijkheid tot ontwikkeling van een tweede grote
luchthaven in Nederland wordt open gehouden.

Ecen beslissing inzake de uiteindelijke vorm van het luchtvaart-
terrein bij Schievecn is nog niet genomen. Dit hangt samen met het
onderzoek npaar de door Dr Plesman ingediende plannen inzake
Burgerveen, waarbij volgens diens stelling, de aanleg van een terrein
bij Rotterdam overbodig zou zijn. De plannen volgens welke het
luchtvaartterrein Schieveen zou moeten worden aangelegd, zijn even-
wel nagenoeg gereed, zodat, is eenmaal ecn beslissing genomen,
spoedig met de aanleg kan worden begonnen,

De Regering heeft zich te dezen opzichte indertijd duidelijk uit-
gesproken, en in die uitspraak is tot heden geen verandering ge-
komen, Gezien echter de vele onzekere factoren, die een rol spelen
bij het bepalen van de ontwikkeling van het luchtverkeer, zou de
Regering niet verantwoord zijn, wanneer zij de ogen sloot voor
argumenten en overwegingen. die tot andere conclusies leiden dan
de hure, ook al moge zij daarbij op het standpunt staan, het eznmaal
genomen besluit, dat op goede gronden berust, slechts dan te willen
laten vallen, wanneer ten volle overtuigend kan worden aangeioond,
dat zij met dit besluit op de verkeerde weg is. Dit betekent dus gecns-
zins, dat elk nieuw plan maar als concurrerend met het Regerings-
plin moet worden beschouwd.

Toen dan ook Dr Plesman de ondergetekende mededeelde,
z.i. één centrale luchthaven nabij Burgerveen vele voordelen
bieden boven het door de Regering ingenomen standpunt van
centrale luchthaven nabij Amsterdam en een luchthaven van een
internationale klasse E (zo geprojecteerd, dat eventuele latere uit-
breiding mogelijk zou zijn) nabij Rotterdam, is aan Dr Plesman
toestemming pegeven zijn ideeén nogmaals uiteen te zetten,

De door Dr Plesman aangevoerde argumenten worden thans be-
stideerd, Mocht blijken, binnen de grenzen, hierboven gesteld, dat
wijziging in het door de Regering ingenomen standpunt nodig is,
dan zul ondergetekende niet nalaten de Staten-Generaal hierover
tijdig volledig in te lichten, opdat deze hun oordeel zullen Kunnen
uitspreken.

Alhoewe!l er vanzelfsprekend geen bezwaar is gemaakt, dat de
LML haar eigen denkbeelden propageerde, heeft de ondergetekende
wel bezwaren tegen volledige publicatie van een rapport hetwelk de
Recering ter overweging is aangeboden, alvorens de studie daarvan
is bedindigd.

dat
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terreinen, waarop zich het intercontinentale, het internationale en het
binnenlands luchtverkeer zal kunnen ontwikkelen, sluit zich de voor
het verkeer met luchttaxi's en particuliere vliegtuigen te volgen ge-
dragslijn aan. Qok hier wordt de ontwikkeling van de behoefte op de
voet gevolgd.

Het aanleggen van een aantal locale vliegvelden over het gehele
land verspreid, zou thans geheel willekeurig moeten zijn en reeds is
zoveel cultuurgrond voor de aanleg van vliegvelden, wegen, stads-
vitbreiding e.d. aan de landbouw onttrokken, dat een zodanige wille-
keurige aanleg, niet gebaseerd op een noodzakelijke behoefte, niet
verantwoord wordt geacht. De ondergetekende is ook hier diligent
en overleg met de Rijksdienst voor het Nationale Plan heeft plaats.
Door de Rijkscommissie voor Luchtvaartterreinen (ingesteld op
1 Juni 1945 bij gemeenschappelijke beschikking van de Ministers
van Waterstaat en Wederopbouw, van Oorlog en van Marine), is
indertijd reeds contact opgenomen met de Rijksdienst voor het Natio-
nale Plan teneinde een inzicht te verkrijgen inzake de plaatsen waar
zulk een behoefte zich naar alle waarschijnlijkheid zal doen gaan
gevoelen en op welke wijze reservering der benodigde gronden zou
zijn te bevorderen. Dit overleg zal worden voortgezet. Niet vergeten
mag echter worden, dat deze z.g. kleine vliegvelden, met het oog op
de veiligheid, toch een afmeting van ongeveer 700 x 700 meter
dienen te hebben en dat een bewaking dezer terreinen voortdurend
noodzakelijk is.

Dat bij doorwerking van een West-Europese tolunie het particuliere
vliegwezen zich meer zal ontwikkelen dan thans, zou ondergetekende
kunnen onderschrijven onder opmerking echter, dat ook thans het
particuliere vliegwezen voorzoveel luchtvaartbemoeiingen betreft geen
bijzondere belemmeringen in de weg worden gelegd.

Voor wat betreft de vraag inzake de in uitzicht gestelde regeling
van de status der onderscheidene vliegvelden, kan worden medege-
deeld. dat het gemeentebestuur van Eindhoven is verzocht het Iuch@—
vaartterrein bij Eindhoven vanaf 1 Februari jl. in voorlopige exploi-
tatie te nemen. Deze exploitatie geschiedt voor rekening van de op te
richten naamloze vennootschap tot aanleg, inrichting en beheer van
genoemd luchtvaartterrein, evenals zulks reeds plaats vindt voor de
luchtvaartterreinen Schiphol, Eelde en Zuid-Limburg. }_Z)at het vlieg-
veld ..Welschap™ hierbij in een enigszins ongunstige positie verkeerde.
was daaraan te wijten, dat het ondanks alle pogingen niet gelukt
was om véor 1 Februari jl. het beheer van dat terrein van de R.AF.
over te nemen.

Na overleg met de Minister van Financién is thans de vorm waarin
de Staat en het Gewest in de exploitatie der luchtvaartterreinen
deelnemen, gevonden. Deze zal binnenkort aan de betrokkenen
worden bekend gemaakt. Voordien hadden met de toekomstize
beheerders reeds vele besprekingen hierover plaats gcl"lad_ bij welke
besprekingen ook de statuten der tockoms_tigc N.V.s waren ont-
worpen. Het is thans aan deze toekomstige beheerders om ecn
oordeel hierover uit te spreken en de benodigde gegevens voor het
oprichten der N.V.'s te verschaffen, opdat daartoe kan worden
overgegaan. ‘

Wat betreft het op de begroting uitgetrokken bedrag van 100 600
voor het luchtvaartterrein Walcheren, kan worden medegedeeld,
dat dit bedrag bedoeld is voor de eerste aankoop van gronden. Zou
in de loop van het jaar blijken, dat de werkzaamheden in die mate
zouden vorderen, dat ruimere middelen nodig zijn, dan kan daar-
voor seput worden uit een beschikbare reserve van {2 000000.

Bij de beoordeling van de wederinschakeling van de provincie
Zeeland in het luchtverkeer is te bedenken, dat dit vraagstuk mede
samenhangt met de plannen inzake Schieveen, aangezien Zeeland
voornamelijk op Rotterdam is georiénteerd en ook voor de oorlog
de luchtverbinding met Zeeland haar begin- en eindpunt had 12
Rotterdam.

De plannen voor verbetering van het luchtvaartterrein Eelde ziin
reeds zover gevorderd, dat met de werkzaamheden voor egalisatic
en drainering dit jaar kan worden begonnen.

Met betrekking tot de bezwaren van ettelijke leden tegen de
dienstregeling van de verbindingen tussen de excentrisch gelegen
luchthavens (0.2, Leeuwarden en Groningen) en Holland kan de
ondergetekende verklaren, dat op 1 Maart een nieuwe dicnstregeling
is ingegaan waarbij de vliegtuigen des nachts op die Iuch_t‘h;wc‘:_m
zullen overblijven waardoor vroege ochtenddiensten mogelijk  zijn
geworden, Getracht zal worden technische en andere moeilijkheden
te overwinnen, ondat ook gedurende de volgende winter de dienst
op deze wijze gehandhaald zal kunnen worden, )

Met het Ministerie van Qorlog is nog geen overecnstemming
bereikt ten aanzien van de vraag of de luchtvaartterreinen Leeuwarden
en Twenthe onder burgerlijk, dan wel onder militair beheer zullen
komen. Inmiddels is vanwege het Ministerie van Qorlog opdracht

Bij de door de Regering te volgen gedragslijn voor de luchtvaart-

gegeven aan de Stichting tot het Beheren van Landbouwgronden
tot vordering van de benodigde gronden over te gaan, zodat ver-
wacht kan worden, dat de onzekerheid ten aanzien van teruggave
en verkaveling thans spoedig zal zijn opgeheven., Van de Minister
van Qorlog zal zeer zeker alle medewerking kunnen worden ver-
wacht inzake het gebruik van militaire luchtvaartterreinen door
burgerluchtvaartuigen, opdat het aantal luchtvaartterreinen niet on-
nodig behoelt te worden vergroot. Te dezer zake wordt gewezen
op het gebruik door de K.L.M. van d= nog onder militair beheer
staande luchtvaartterreinen Leeuwarden en Twenthe.

In antwoord op de gestelde vraag inzake de opleiding tot verkeers-
vlieger kan worden medegedeeld, dat, evenals voor de ocorlog, ook
thans is voorzien in de mogelijkheid om van Rijkswege een rente-
loos voorschot ter gehele of gedeeltelijke tegemoetkoming in de
opleidingskosten te verlenen aan jongelieden, die niet over de geld-
middelen beschikken om het verschuldigde schoolgeld zelf te be-
talen. Van deze mogelijkheid wordt op ruime schaal gebruik gemaakt.

Met betrekking tot de verhouding tussen de K.L.M. en de Neder-
landse Spoorwegen kan worden medegedeeld, dat tussen beide
maatschappijen een overeenkomst is gesloten met betrekking tot het
vervoer van luchtreizigers, hun begeiciders, alsmede personeel van
de K.L.M. op de trajecten Rotterdam-Schiphol en ’‘s-Gravenhage —
Schiphol v.v., welk vervoer wordt verzorgd door e:n nieuwe, in-
tussen opgerichte, maatschappij genaamd ,K.L.M. Autobusbedrijf
N.V.", waarin de K.L.M, en de Nederlandse Spoorwegen elk voor
50 % deelnemen. Tot nu toe heelt deze N.V. haar matericel voor
het allergrootste gedeelte gehuurd van de N.S. Het personeel is
van de K.L.M. atkomstig. Het bedrijl wordt uitgeveerd op basis
van concessics welke na de oorlog werden verleend,

Het luchtverkeer heeft behoefte aan snel en frequent grondver-
voer van en naar de luchthavens, De dicnstregeling daarvan moet
afgestemd zijn op de tijden van aankomst ¢n vertrek van de vlieg-
tuigen. Op bepaalde gedeelten van de dag bestaat meer behoefte
aan vervoer in de richting van de luchthaven, op andere gedeelten in
omgekeerde richting, hetgeen ecn wisselende bezetting van de auto-
bussen ten gevolge heeft, Er wordt naar gestreeld om op het minst
bezette traject te komen tot het gebruik van Kkleinere e:znheden,
doch deze waren tot nu toe niet beschikbaar.

Rijkswaterstaat.  Het is de ondergetekende bekend, dat een aantal
wegen van de provinciale en tertiaire wegenplannen e¢n ook wegen,
die niet op een plan voorkomen, in minder goede staat verkeren. Dit
vindt zijn oorzaak in de noodgedwongen verwaarlozing van het
onderhoud gedurende de oorlogsjaren, in de seric strenge winters
van de laatste jaren en in de toeneming van het aantal zware vracht-
auto’s. Baarnaast zijn door directe oorlogsschade dan wel door in-
tensiel gebruik gedurende de operaties een aantal wegen in slechte
toestand geraakt. In de laatste twee jaren is reeds veel van deze schade
hersteld ¢n zijn ook de onderhoudswerkzaamheden belangrijk ge-
weest. Dat niet meer is geschied, vindt zijn oorzaak in het gebrek aan
materiaal, gebrek aan arbeidskrachten en de zeer hoge kosten,

Wat de kosten voor het wegenonderhoud betrelt, zij medegedeeld,
dat de ,.Commissie-Oud™ bij haar onderzoek naar de sanering van do
provinciale ¢en gemeentelijke {inancién dit onderwerp ter hand heeft
genomen. Dit vereist echter een tijdrovend onderzoek. Qok de {inan-
ciéle positie van de waterschappen, voor zover deze belast zijn met
et onderhoud van wegen, welker belang buiten het waterschap zelf
reikt, zal daarbij in ogenschouw worden genomen.

Aan de hand van het tzt. te ontvangen advies van dc Comnissie
zal de ondergetekende, in overleg met zijn ambtgenoot van Binnen-
landse Zaken. overwegen, welke maatregelen moeten worden ge-
troffen.

Voor het geval voor het jaar 1949 gelden voor de bouw van een
brug te Doesburg zullen kunnen worden uitgetrokken. ligt het in het
voornemen ook met de bouw van deze brug in dat iaar te beginnen.

Ook de ondergetekende acht het noodzakelijk, dat zo spoedig
mogzlijk op de Geldersche 1Jssel met groter diepgang zal kunn:u
worden gevaren. ook bij lage rivierstanden. Aanvankelijk was gedacht
dit te bereiken deor kanalisatie, Het daartoe strekkende, kort voor
de oorlog ingedicnde, wetsvoorstel is echter terug genomen. In do
laatste jaren is men zich toch steeds meer bewust geworden van de
grote belangen, welke zijn verbonden aan de bestrijding van de ver-
zilting van de boezem- en polderwateren, terwijl anderzijds land- en
tuinbouw steeds hogere eisen gaan stellen ten aanzien van de aanvoer
van voldoende rein zoet water. Voor het bevredigen van de behoelten
van Noord-Holland, Friesland, Groningen en een deel van Qver-
ijssel is men daarvoor aangewezen op het IJsselmeer, dat zijn zoet
water in hoofdzaak van de Geldersche IJssel ontvangt. Daarnaast
vormt het IJsselmeer ecn bron voor de drinkwatervoorziening, Het
is daarom noodzakelijk dat langs de Geldersche IJssel in het bijzonder
bij lage afvoer van de Boven-Rijn, belangrijk meer water wordt ge-
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voerd dan thans het geval is, Een en ander moet zo geregeld worden
dat daardoor dan tevens de beschikbare vaardiepte op de rivier tot
de gewenste moet worden opgevoerd. Bij het IJsselkanalisatieplan
werd wel grotere vaardiepte verkregen door de werking van enige
stuwen, maar de hoeveelheid water, die bij lage afvoer van de Boven-
Rijn langs de 1lssel zou worden gevoerd, zou onvoldoende voor de
gewenste aanvulling van het 1Jsselmeer zijn. Daarom is in onderzoek
genomen het plan tot kanalisatie van de Neder Rijn, waarbij — met
behoud van ten minste dezelfde vaardiepten als bij de IJsselkanalisatie
zouden zijn bereikt — bij lage Boven Rijnafvoeren minder water
langs de Neder Rijn zal afvloeien, zodat er meer water door de IJsse!
gaat. De vermindering van de waterafvoer langs de Neder Rijn en
Lek heelt echter weer een ongunstige invloed op de ligging van de
zoutgrens op «e Rotterdamsche Waterweg en de daarmee in gemeen-
schap staande wateren, waarvan o.m. belangrijke gebieden in Zuid-
Holland en de aldaar gelegen waterleidingen de invloed zouden onder-
vinden, zodat ook weer uit dien hoofde voorzieningen moeten worden
beraamd.

Uit het bovenstaande moge blijken hoe ingewikkeld het vraagstuk
is en tevens duidelijk zijn geworden dat het niet verantwoord is om
dergelijke ingrijpende plannen voor wijziging van ons rivierstelsel
vast 1tz stellen, alvorens alle consequenties van deze beslissing worden
overzien. Daaraan kan nog worden toegevoegd, dat de behandeling
van deze vraagstukken wordt geremd doordat de Rijkswaterstaat te
kampen heeft met ernstig gebrek aan personeel in alle rangen, terwijl
¢n eroot deel van het voor de oorlog verzamelde waarnemingsmate-
riaal betreffende de bovenrivieren door oorlogshandelingen is
verbrand.

Rekening houdende met de grote belangen, zowel van algemeen
economische als van waterstaatstechnische aard, welke aan de op-
lossing van deze vraagstukken zijn verbonden, werkt de dienst echter
met zo groot mogelijke voortvarendheid verder.

Omitrent de herbouw van de spoorbrug bij Rhenen is nog geen
definitieve beslissing genomen, De vraag of het mogelijk is op de
pijlers van de vernielde brug naast een eventuele nieuwe spoorbrug
tevens een brug voor gewoon verkeer te bouwen is nog in onderzoek.
Indien deze vraag bevestigend wordt beantwoord, is de ondergete-
kende bereid te overwegen, in hoeverre het Rijk kan bijdragen in
het tot stand komen van de brug voor gewoon verkeer.

Ten aanzien van de verbetering van de Boven Linge, waarvoor een
eerste post als subsidie is uvitgetrokken, wordt gewacht op een ver-
beteringsplan. Dit plan moet door de belanghebbenden zelf worden
opeemaakt. De moeilijkheid daarbij is dat Boven- en Beneden Linge
nos niet in één waterschapsverband zijn verenigd. Uit de aard van
de zaak moeten de verbeteringsplannen voor het bovendeel zodanig
worden ontworpen, dat zij voor het benedendeel geen moeilijkheden
medebrencen, De betrokken diensten van de Rijks- en de Provinciale
Waterstaat in Gelderiand en Zuid-Holland verlenen bij het opmaken
van die plannen reeds zeer intensieve bijstand en trachten de samen-
werking tussen de besturen van beide delen, waaraan nogal eens iets
heeft ontbroken, zoveel mogelijk te bevorderen.

Onder verwijzing naar hetgeen hieromtrent reeds hoger is mede-
gedeeld, moge de ondergetekende opmerken, dat de wanverhouding,
welle bestaat terzake van de uitkeringen uit het Verkeersfonds voor
de provinciale on tertiaire wegen en de kosten voor wegverbetering,
evenzo geldt voor de wegen van het Rijkswegenplan. Ook daar moeten
noodzakelijke verbeteringen voorlopig achterwege blijven. Zoals
rees werd medseedeeld, vindt de verlangzaming van het tempo van
verbetering en versterkt onderhoud niet alleen zijn oorzaak in be-
perkte financiéle, maar ook in beperkte technische mogelijkheden.

Als gevolg van de hoger geraamde opbrengst van de Motorrijtuigen-
hcl:zsti?ﬁg zi}n de posten 256 en 237 van de begroting automatisch
hoger dan in 1947 het geval was. De door enige leden naar voren
gebrachte verhoging, welke door Gedeputeerde Staten van de pro-
vincia Overiissel van de gemesnten wordt gevraagd terzake van _het
onderhoud van door de provincie overgenomen wegen, staat buiten
de directe bemoeienis van de ondergetekende. Inmiddels zal ook deze
aaneelesenheid hoogstwaarschijnlijk ter tafel komen bij het onder-
zoek, iﬁgeslc?t_! door de ..Commissie-Oud”, waarover hierboven reeds
gsesproken werd, Het voorstel van deze commissie, gedaan op b_lz. 20
van haar rapport betreffende de provinciale [inancién, 1S inmiddels
door de Regéring overgenomen in een wetsvoorstel, dat bij de Staten-
Generaal is ingediend.

Op de voorstellen, welke in Mei 1947 aan Gedeputeerde Staten
van Zeeland werden gedaan betreffende de financi€le hulp, welke
aan het Waterschap het Vrije van Sluis zou kunnen worden geboden,
waarop ook de vragen van het lid der Kamer, L_ie heer Hommes,
betrekking hadden, is tot heden geen antwoord ingekomen.

De ondereetekende is van oordeel, dat met betrekking tot het veer
Anna Jacoba—Zijpe een verbetering zal worden bereikt bdoor
de in uitvoering zijnde wijziging van de aanlegplaatsen en het mlf:g-
gen van een grotere boot. Om deze reden en omdat omschakelmgs

]

op koplading zeer hoge kosten zal medebrengen meent hij, dat
daartoe voorshands nog niet moet worden besloten.

De aan de N.V. Rotterdamse Tramweg Maatschappij verleende
concessie is voor onbepaalde tijd verleend, zowel voor de tramver-
bindingen als voor de veerdicnsten Middelharnis—Hellevoetsluis,
Zijpe—Numansdorp en Zijpe—Anna Jacoba,

Met de te dezer zake aan het woord zijnde leden is de onder-
getekcn_de van oordeel, dat de precaire toestand van s lands financién
aanleiding is om thans nog niet over te gaan tot de bouw van een
brug tussen Noord- en Zuid-Beveland. Deze aangelegenheid behoudt
evenwel zijn aandacht. Wanneer de ondergetekende tegenover een
korte vraag over ecn niet eenvoudig onderwerp een kort antwoord
mag stellen, dan deelt hij mede, dat hem het z.g. drie eilandenplan
economisch niet voldoende verantwoord lijkt.

De op blz. 31 van de Memorie van Antwoord aan de Tweede
Kamer bedoelde maatregelen tot het zoveel mogelijk voorkomen van
opdooi, bestaan hoofdzakelijk in het verbeteren van de grondlagen
onmiddellijk onder de verharding van een weg en het zorgdragen
voor een betere ontwatering daarvan.

De voorbereiding van de inpoldering van enkele gebieden in Zee-
land wordt met kracht voortgezet. Daartoe hebben o.m. reeds enige
besprekingen plaats gehad met technische instanties in Belgié, zowel
met het oog op de invloed daarvan op de Westerschelde als met
betrekking tot de afwatering van de Belgische landstreek, die op
de Braakman moet lozen. De bodem in het gebied benoorden de
Sloedam heeft niet een zodanige samenstelling dat inpoldering van
dit gebied reeds verantwoord zou zijn. Ook elders in het land buiten
Zeeland wordt landaanwinning nagestreefd. Het voor inpolderingen
en landaanwinning onder artikel 309 uitgetrokken bedrag is niet
onaanzienlijk,

Het ligt niet in de bedoeling om bij de thans voorgenomen inpol-
dering van een deel van het Sloe bezuiden de Sloedam, een nieuwe
haven te maken. Het is toch te verwachten dat, mede door de maat-
regelen, welke worden getroffen om de aanslibbing in het nog
resterende deel van het Zuider Sloe te bevorderen, de toegang naar
een nieuwe haven spoedig onbruikbaar zou worden. De betrokken
streck zal haar te verschepen producten i de toeckomst kunnen af-
voeren naar de bestaande haven te Borselen, die onmiddellijk in ver-
binding staat met een diepe geul in de Wester Schelde en dus te allen
tijde toegankelijk zal blijven.

De uitgifte van de in te polderen gronden behoort niet tot de taak
van de ondergetekende, doch wordt geleid door de Minister van
Financién, aan wie het door enige leden terzake gedaan verzoek, zal
worden overgebracht.

De opneming, in 1936, van de verbinding Utrecht—Groningen in
het net van autosnelwegen had alleen de bedoeling om tot uitdrukking
te brengen, dat in de verdere toekomst de aanleg van deze verbinding
wenselijk werd geacht. Bij de verbetering van de bestaande verbinding
wordt met de in 1936 tot uiting gebrachte gedachte rekening ge-
houden. De ondergetekende kan niet toegeven, dat de bestaande ver-
binding voor het huidige verkeer geheel onvoldoende zou zijn. In-
tegendeel meent hij dat deze verbinding, nadat zij in de komende
jaren nog op enige plaatsen zal zijn verbeterd, redelijk voldoende zal
zijn voor het niet zeer drukke verkeer en dat over bet algemeen met
ecn zeer behoorlijke gemiddelde snelheid kan worden gereden. Naar-
mate onderdelen van deze verbinding bepaald onvoldoende mochten
blijken te worden, zal worden overwogen gedeelten van de gedachte
autosnelweg te verwezenlijken,

Het ligt inderdaad in de bedoeling over te gaan tot de aanleg van
enige vakken van een verbinding Limburg—Amsterdam. Zo is reeds
begonnen met de aanleg van het wegvak Heerlen—Geleen en met
overige voorbereidende werkzaamheden in de provincie Limburg. Het
tempo van uitvoering zal voor esn goed deel afhangen van de voor-
ziening van materiaal, arbeidskrachien en beschikbare geldmiddelen.
Overigens is in de verbinding van Limburg met Amsterdam verbete-
ring van het wegvak Amsterdam-—Utrecht, welke in uitvoering is en
in 1948 zal worden voortgezet, wel het meest urgent.

De vraag of kan worden overgegaan tot hervatting van de werk-
zaamheden aan de tunnel bij Velsen zal, naar de ondergetekende
hoopt, in eerste instantie worden beantwoord bij het overleg, dat met
zijn ambtgenoot van Financién moet worden gevoerd over de samen-
stelling van de begroting voor 1949, Hij acht het echter onwaarschijn-
lijk, dat reeds spoedig met de bouw van andere tunnels onder het
Noordzeekanaal, hoe zeer op zich zell ook gewenst, kan worden
begonnen. De bezwaren voor het verkeer zijn daar tot nu toe minder
groot en zullen nog verminderen, indien de thans te Velsen dienst-
doende ponten naar andere waterovergangen kunnen worden over-
geplaatst.

De spoorwegwerken te Leiden, waarvan de door de hier aan het
woord zijnde leden bedoelde wegonderdoorgang een onderdeel vormt,
zullen ter hand worden genomen, zodra dit mogelijk is binnen het
kader van het totale investeringsprogramina voor het verkeer.
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De mededeling, dat behalve de dagelijkse opgaven van de water-
hoogten op Rijn en Maas vrijwel geen enkele mededeling door de
radio werd verstrekt gedurende de jongste hoogwaterperiode, moet op
een misverstand berusten. In het tijdvak van 30 December 1947 tot
18 Januari 1948 werden niet minder dan 16 extra berichten over de
ontwikkeling van de waterstanden via de radio verspreid. Aan bericht-
geving over de radio wordt de voorkeur gegeven, omdat verwacht
moet worden, dat mededelingen in de dagbladen in de regel te laat
ter kennis van de belanghebbenden komen.

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
H. VOS.

BIJLAGE VAN DE MEMORIE VAN ANTWOORD

De Commissie van Rapporteurs heeft gemeend met de mededeling
van dit antwoord aan de Kamer haar Eindverslag te kunnen sluiten.

Vastgesteld den 24sten Maart 1948.

ALGRA.
BIEWENGA,

VAN VELTHOVEN,
MOLENAAR.
KRAMER.

FORMATIE AFDELINGEN DEPARTEMENT VAN VERKEER EN WATERSTAAT

Afdeling I. Ministerie Artikel 27
Algemeen beheer Directoraat van het Vervoer
Artikel 2 Directenr: . . o &6 . 5 %% & s ek w B 8 577
Secretaris-Generaal . . . . . . . 4 4 0 0w I 12 000 Rg_fcrpndarisscn ............... 2 12 930
Raadadviseurs . . . . « + « + . e e e .. 2 18 264 Ruks}mspecteur HERE SR RA S I 5354
—_— — | Hoofdcommiezen . . .« s o o 0w % w0 0w w0 3 14 506
3 f 30 264 Rijkshoofdcontroleur ., . . . . . . . . . .. 1 4 464
. . . Commiezen . . . . . . v . 4. .. . 4 16 746
d A ]
Artikel 3 Administratieve afdelingen Adjunct-commiezen . . . . . . . . . .. .. 7 20377
Schrijvers le klasse . . . . . . . . . 3 6 744
Kabinet JE
Referendaris . . . . .« o ... vowwn A F 6420 _ 22 f 89698
Schrijver le klasse . . . . . . .. 5 1 2221 | Artikel 28
gamerbewaarder Sow m e ® @ s e Fe ge ® . : gg?)g Hoofdinspecties van het Vervoer
U R LR R T “" | Rijkshoofdinspecteurs. . . . . . . .. .. .. 3 f 24416
4 f 13 843
Juridische Zaken Artikel 31
Administrateur . . . . . . . . . - § (O . L if 8021 | Inspecties van het Vervoer
Hoofdcommiezen . . . . . . . N 2 * 9141 | Rijkshoofdinspecteur . . . . . . . . . 1 f 7978
COMMIES . o 4 5 & & w0 s o 3 = & & e . 1 3760 | Rijksinspecteurs . . . . . . . ... ... . 11 68 737
4 5 20 922 A_c!junchijksinspectcurs ........... 7 31318
Secretarie, Expeditie en Registratuur gg;s;?;t;d:ontmleurs """"" = ;3 2?'-: ggg
HOOfdCOMMIES .+ + « o« « o v v v o v e o I/ 4500 | Rijkscontroleurs le Klasse . . .. ... ... 10 41244
Commiezen . . . . . . oo 0e e eew 3 12095 | Rijkscontroleurs . + « v v v v v w v v . . 63 213198
Adjunct-commiezen . . . . . . LR 3 8803 | Adjunct-commiezen . . . . . . .. .. .. . 68 216 637
Schrijver le klasse . . . . . ... ... e 2781 | schrijvers le klasse . . . . . .. § ¥ 8 54 134 278
Electro-techn. opzichter-concierge . . . . . . . 1 4242 | Schrijver 2e klasse . . . . . . .. ... . . 1 1632
Verwarm.-stoker-vakman . . . . . B 1 Z3T | CRAGTHE i oo g v s b s e E G 3 7120
BOdEn o o = s o 5% & d e 6w e 6 13932 | Boden . . ....... e . 2 4592
16 f 438 700 288 ~— 1 001"_5
— 2 6l
Comptabiliteit . Artikel 34 /
Administrateur . . . . o v 0 0 e e e e e « WA W 8220 T g
Referendais: . - o+ & & s e 1 6180 cyrachtingscommissariaten
Hoofdcommiezen . . . . . . . . . . .. . 4 21 700  Bevrachtingscommissarissen . . . ., . . . . ., 13 f 65776
Adjunct-accountant . . . . . . .0 e .. s 1 5280 | COMMIEZEN.  w v v 6w v oo w8 o & 0 w0 61 W % 15 61477
COMMIEZEN  « « « & ¢ ¢ =+ + =+ + = + = 18 73698 | Controleurs: 5z 5 v 5% S 55 58 B b e 13 48 420
Adjunct-cOmMIEZEN . + « « v v v« .. .4 s 21 68 705  Adjunct-commiezen . . . . . .. ... ... 27 85984
Schrijvers le klasse . . . . . . ERAW R E 4 9600 Schrijvers le klasse . ., . . ... .. ShwE 3 7197
Schrijvers 2¢ klasse . . . . . . . . . fus s 2 4320 Schrijvers 2e klasse . . . . . .. ... ... 3 5588
' 52 f 197703 74 f 274442
Afdeling II. Verkeer- en Vervoerdiensten Artikel 43
Algemeen beheer Generale Inspectie van het Verkeer
Artikel 19 Inspecteur-Gieneraal van het Verkeer . . . . . 1 f g 106
Directoraat-Generaal van het Verkeer Rijkshoofdinspecteurs van het Verkeer . . ., . . 4 30973
Directeur-Generaal .« « « + .« v v o e e e ou . 1 f 12000 Riuksinspecteurs van het Verkeer . . . . . . . 6 36 003
Raadadviseur . . . . . . S T W @ AU W 1 7465 Technisch-Hoofdambtenaren . . . . . . . .. 5 26 770
AdMIniStEAtetrs « « « o o o o o o = = s . . - 2 16 042 ‘l-luutdlcommm?cn .............. 2 11152
RijkshoOfdinSpecteur - + + « v v v« v o . 1 8021 l"t;fclm:sch-Amblenaren ............ 26 109 193
RACLDAACIOO. o o w o ol & 58 0 51 9 6 8 5 33537 Rijkshoofdcentroleur van het Verkeer . . . . . 1 4464
Rijksinspecteur . . . . . . & oe . 1 6909 Com L T 7 29 694
BT BoOTRNEIEN. . . & & 5 w5 & & & 8 & B 4 21970 Technisch-controleur le klasse . . . . . ., . 1 4020
Commiezen . « « « « » e e e e e .. 18 65729 Technisch-controleurs 2e Klagse « o vovow w s 6 19812
Adjunct-commiezen . . . . . .0 e e e e 8 22835 | Adjunct-commiczen . . . . ... L. L., 14 39879
Schrijvers le klasse . . . . « . v« o o o .3 7219 | Schrijvers leklasse . « o .o v v v v 4 9836
Schrijver 2o klasse: v 5 ¢ s s s e v s s 1 1800 | Boden i 5 vk pie ¥ A 6 R G 8 n s e e e e 2 3919
45 f 203617 9 f 333“‘3;
. 2 = 85
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Artikel 49 Artikel 110
Rijkshoofdinspectie van het Verkeer voor Overheidsdiensten Scheepsmetingsdienst
Rijkshoofdinspecteur van het Verkeer . . . . . 1 f 8021
Rijksinspecteur van het Verkeer . . . . . . 1 5576 | Scheepsmeter-controleur . . . . . . ... .. 1 f 5799
HoofdcOmMmIes . . . o v v o o o oo v e 1 4576 | Scheepsmeters (hoofd van cen district). . . ., . . 3 14 949
Rijkshoofdcontroleur van het Verkeer . ., . . 1 4242 | Scheepsmeters . . . . ... .0 ... 13 54158
Commiezen . . . . . . . o4 e 44 4. : od B 11 606 | Adjunct-schecpsmeters . . . . . voe e e e 5 13 482
Rijkscontroleur van het Verkeer le klasse . . 1 4140 | Schrijver le klasse . . . . . . ... .. e 1 2045
Rijkscontroleur . . . . . s s s R e W i 3 687 et e
Adjupct-commies o o W % LR W [ N W 1 2503 23 S 90433
SChl’iJ\"Ql'S Je klagse < v woaie &G e e e 3 6 804 Artilel 115
13 f 51155 | Commissie Stuurliedenexamens ter Koopvaardij
Afdeling TII. Zeehaven- en Rijnvaartzaken Voorzitter . . . . .. ... - L f 350
Secretaris . . . . . e e e e e e e e A | 405
Algemeen beheer CONCIErgeE « w wv w & wowi & 5 %0 & w4 e @ s w0 3 2204
Artikel 71
Administrateurs . . . . . . . .. .0 ... 2 f 17522 3 f 2959
Referendaris G e Goe W oE RLE S G e 1 6 600 L . 2
HoOfdCOMMIEZEN . &« &+ o « o + o s o « 2 v . 2 9865 | Commissie Machinistenexamens ter Koopvaardij
Adjunct-commiezen . . . . .« ¢ 440 .o s 2 6454 | fte
Schrijver le klasse . . . - IR | 2360 TERSE % o @ R e WA U co 1 f 350
o 1 Secretaris . . ., . . 1 225
Schrijver 26 klasse o o wiowoa & & e w 1939 Schrijver 2¢ klasse . oo 1 2305
9 f 44 740 3 f 2880
Afdeling IV. Zeescheepvaart Commissie Schippers- en Stuurliedenexamens ter Visserij
Artikel 76
’:_I ; VOORAMEY & oowow o im0 0w os R B 350
Directoraat-Generaal van Scheepvaart SEOIBLATIS. - o o b b e e e e 1 120
Directeur-Generaal . . . . . . .. PR [ 12 000
Administrateurs . . . . . . R R LR 2 16 044 2 .F 470
Referendarissen . . . . . . . . . .. o b 5 B 30 994
Hoofdcommiezen . . . . . . . « « « « « « 6 26 990 | Conumissie Machinist- en Machinist-Stoker-examens ter Visserij
CommiCZEn . . . v o v « & & & & & &« & 8 29851 | v, : 0
Adjunct-commiezen . . . . . .. ... L., 8 M | QS TR AU AFW U g e & Lo
Schrijvers le klasse . . . . . § RS W % 10 21976 | 7 et ot r
VKA & woow o w6 mei w 5 ooen w0 o miows w8 s wom 1 2298 .
Bofelti & oy 5 B ie 56 W B S GG R § 5 11714 & £ 429
46 f 176104 s s
Artikel 99 Afdeling V. Burgerlijke luchtvaart
Raad voor de Scheepvaart Artikel 118
Secretdtis i u owow @ % v 8 sl o W oy @ o i 6687 | Algemeen beheer
VOOIZItEr . & & & o o o s ¢ o o ¢ o & o o & 1 4500 .
Adm.-ambtenaar le Klasse . . . . . . . . x 3023 | Directeur-Generaal . . . . . cev e Lo 9132
Rode: <5 = &5 s ewomEs E T OH N R A 1 2331 | Directeur . . . . . . ¢ v 0 e 0o chn@w 8578
Luchtvaartattaché’s & i « & 14 400
4 f 16 541 | Referendaris (met pers. titel van adrmmstrateur) g i 6910
Artikel 102 Referendaris . . + . v v v v v v v v v v oo 1 6021
g - Hoofdcommiezen . . . . . .« « v v v o o & 5 22 885
Hoofdinspectie voor de Scheepvaart COMMIeZen .. . « o o v v PR EE 4 13 998
Inspecteur-Generaal . . . . . . . . . . : 1 i 9132 | Adjunct-commiezen . . . . . . . . o. . . oo 8 573
Scheepsbouwkundig adviseur . . . . . . . . . 1 8022 | Chauffeur . . . « v ¢ ¢ v o ¢ v o s o o & 1 2544
Inspecteurs . . . . . . ioW e Y oow e G2 14 268 —
Scheepsbouwkundig mgcmeurs ........ 2 12710 19 f 93 041
Adjunct-inspecteurs . . . . . o4 . .o .| 16923 .
Experts . . . . . . . . S REIE SR s 3 14954 | Artikel 135
Adm.-hoofdambtenaren . . . . . . . . . . . 12 9161 | quchnise
Adm.-ambtenaar le klasse . . . . . . . . .. 1 3707 Ctdmwdw Taben )
Adm.-ambtenaren 2e klasce A . . . . . . . 3 8894 | Diredteut: 5 o i i 4 50 86 W s 5 1 f 8 578
Adm.-ambtenaar 2e klasse B . . . . . . . .. 1 3012 | Hoofdinspecteurs e e e e 2 16 488
Schrijvers le klasse . . . . . . . . . . . . . 4 10 184 | Hoofdingenieur . . . . . .« « v v o o o v & 1 8022
CONCICIZE: o & w v a0 5 &0 W0 & & ) & % w0 & i e 1 2549 | Inspecteurs . . . . . S 3 18 730
BodE: . v o v o 4 4 s ok, e e cruusg 1 2233 | TOREHIBHYS: & vor v 5 5 0 & 0 M w0 W D N G " 2 11373
—— — | Adjunct-inspecteurs R P 2 9152
25 f 115749 | Technische-ambtenaren . . . . . . . . . we 4 17 867
Artikel 106 | Hoofdcommiezen . . . . + + « ¢« « v o & 2 9154
gt e = 4 | Opzichters le klasse . . . . . . . . .. .. 2 8374
Scheepvaartinspecties | Commies: ¢ &% & & @ ¢ % W odde Y 1 3474
Inspecteurs . . . . o o 4 v e s e e e e e 3 f 22064 | Tekenaar . . » v v v v v v e e e e e e 1 3243
Adjunct-inspecteurs . . . . . . 0 0 0 4. e s 2 11156 o
EXperts o 4 ta & & o v % W ¥ F el e s W@ 21 106 216 | 21 f 114455
SChippers . v ¢ v v 4 o v e e e e e § ;flg3§ Artikel 144
Adm.-ambtenaren 2¢ klasse B . . . . . . .. o % | Kikavaiiasiscioal
31 f 152436 | Commies . . . . . . S Y EE N ¥ . s 1 F 3474
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Artikel 149 Artikel 169
Luchtverkeersbeveiliging Oceanographie en Maritieme Meteorologie
Directel® o 5 e s s ow e v o e e . 1 f 8§ 578 | Directeuren & W o e B e 3 f 23755
Hoofdinspecteur . . . . . . « + « v« « . . 1 8 244 | Adjunct-directeuren . . . . ., . AR R R 12 224
Hoofdingenieur B B e GE) W % e oW m 1 7245 | Hoofdassistent le klasse . . . . . . .. . .. 1 4511
Inspecteur . . . . . « o 4 SR O B % 1 6021 | Hoofdassistenten 2e klasse . . . . . .. ... 2 8 168
Ingenieurs . . . . . . . . e e e e e .. 4 18 156 _
Adjunct-inspecteurs . . . . . . . ¥ PO 9372 8 f 48 658
Technische-hoofdambtenaren . . . . . . . . . 2 10266 | 4pikel 172
Hoofdcommiezen . . . . . ¢ & s s s s o o0 1 32261 | % - ’
Commiezan: . . . 5o s w R i 204 960 | Aardmagnetisme en Seismologie
Technische-ambtenaren . . . . . . . . . . . 5 18102 | Directeur . . . . . . . . oW wo v o ar w o OB 6 644
Radiotechnici . . . . . . . . s R TR R R 6 19 653 | Wetenschappelijk medewerker cnmnames A 4757
Technische opzichters . . . . . . . . . ... 2 6717 | Assistent le klasse e e e e e e e ‘i & 1 3124
Adjunct-commiezen . . . . . . . . 4 0 e oo 82 256 881 Bty T ————a
Chef monteurs . . . . . + « v & o v o o« o« 2 5564 3 f 14 525
Tu.kenaar.................3; 8%3}3%:
Radiotelegrafisten . . . . . . . o w ow ok p : i
Monteurs le klasse . . . . . . . ... ... 17 44 482 . Aldeling VL "Riflawatountant
Schrijvers le klasse . . . . . . Wil 6 14832 | Artikel 175
Schrijvers 2e klasseé . . « « « « « s s « ¢ & & 3 6208 | Directie van de Waterstaat
Boden e e e e 2 4670 | Directeur-Generaal . . . . . . . . . . oy 1 £ 15000
Hoofdingenieurs-Directeuren. . . ., . . . . . . 3 26 370
229 f T12681 | Hoofdingenieurs . . . . . . . . . . ki . 6 42 960
B Ingenieurs . . . . . . . . . . .. . ... . R 13 800
Am{wl [ed : | Technisch ambtenaar . . . . ... ... .. 1 4750
Nationaal Luchtvaartlaboratorium | Opzichter le klasse . . . . . . .. ... ; 1 3 780
Hoofdingenieurs . . . . . B ow o e s G W 2 F 15489 | DItecteur’ . o v o v w0 o s e E G U W el E 1 7 620
Ingenieurs . . . SRR N R B a R 12932 | Raadadviseur . . . . . .. ... ... : 1 9290
Techmsche-ambtenaren le k]asae e e e e e 4 17416 | Administrateur . . . . . e e e e e e 1 6 480
Tekenaar-waarnemer . . . « . « « « « « . . 1 3474  Referendarissen . . . . . . . .. . .. . 2 13 200
Adjunct-commies . . . . . . . . R | 3474 Hoofdcommiezen. . . . . . e e e e e e e 6 32700
Monteurs le klasse G T W st R B ok @ « 3 8040 | Commiezen . . . . +« + + + 2 + .« . o W 7 28 200
Amanuenses . . . . . .4 e s e e s e e s . 2 5332 | Adjunct-commiezen EE AR EE e ¥ oA .. 6 20 300
Adm. ambtenaar 2e ldasse G R A W e R 1 2552 | Administratief ambtenaar le klasse 20 % 9@ 5 ve @ (3 4 000
Porller 5 « s v 3 me s s @ oSssmesasmun A 2232 | Schrijvers le klasse, . . . . . . . . 4 . . . s 2 5100
17 f 70 941 ‘ 1 f 233530
| Artikel 189
Koninklijk Nederlzands Meteorologisch Instituut | Regionale buitendiensten
‘ Hoofdingenieurs-Directeuren. . . . . . . .. . 1l f 99112
Artikel 156 | ?oofdingcnieurs ............... 33 249 308
| TOREHICOES .« o o o 8 0w e € W SR & W 8 e 22 128 587
Algemeen beheer | Waterbouwkundigen . . . . . . . . .. ... 8 47 920
Hoofddirecteur . . . . . . . Ve d B s I 2 8 124 | Tech. hoofdambtenaren. . . . . . e e e ... 48 258 400
Adjunct-directeur . . . . . . . . . . , 1 5366 | Technisch ambtenaren . . . . . . . . . ... 49 220 900
Hoofdcommies . . . . . . R N 4 832 | Opzichters le, 2e en 3e klasse . . . . .. . . 123 459 950
Commies . . . . . . e A | 4084 ‘ Overig technisch personeel . . . . . . it @ 88 263 900
Chef-instrumentmaker . . . . . c W e a 3119 | Directeur . .. ... .. ... ;@ | 9150
Adjunct-commies R | 3 344 | Hoofdcommies TR ; 1 4 400
Instrumentmakers le klasse . . . . . . . . . < 5700 | Administratief hoofdambtenaren . . . . . . . 11 52 500
—— ——— | Administratief ambtenaren le klasse . . . . . . 40 153 900
8 f 34569 | Administratief ambtenaren 2¢ klasse . . . . . , 51 145 900
) | Schrijvers le klasse . . . . . . e .. 44 104 450
Artikel 163 Schrijvers 2e klasse . . . . . v . . . . . ; 14 24 600
Weerdienst en Algemene Meteorologie | Overig administratief personeel ........ 10 35 500
Dirsctett: . . . . . e " ; i B 7711 @ Personeel havens en waterwegen . . . . . . . 687 1228 000
Adjunct-directeuren . . . e 4 22530 | Personeel vaartuigen, bokken, gemalen, electrische
Wetenschappelijk medewerkers . . . . . . . . 2 8 930 bedrijven, ed. . . . . ... 208 458 000
Hoofdassistent le klasse . . . . . . . . . .. 1 4511 | Kantonniersed. . . . . ... ..., 469 845 000
Hoofdassistenten 2¢ klasse . . . . . . . . . . 7 27429 | Overig personeel . . . . .. cae e 12 29 948
Assistenten le klasse . . . . . . . .. ... 6 20 665 | _—
Assistent 2e klasse . . . . . .. 0 0w e 1 3243 | 1930 f 4819425
OSSP | W)Y L
2 f 95019 | Waterwegen
Artikel 166 Hoofdingenieurs-Directeuren. . . . . . . . . . 2 f 17 800
: Hoofdingenieurs . . . . . . . . . .. 7 52883
Klimatologie TRgenieurs . = w./o ¥ & %5 'S B i BV G 8 5 e § % & 3 12 700
Directeur . v v v v v s e e e e s . .1 f 7711 | Waterbouwkundige . . . . . . . . . . . . 1 6 100
Adjunct-directeur . . . . . . .00 .. . o 4 6433 | Technisch hoofdambtenaren. . . . . . . . . . 9 45 200
Wetenschappelijk medewerkcrs SRR e R e 2 8 808 | Technisch ambtenaren . . . . . . . . . .. . 8 33 200
Hoofdassistent le klasse . . . . . . . . . .. 1 4511 | Opzichters le, 2een 3e kl. . . .. .. ... 14 46 980
Hoofdassistent 2e klasse . . . . . . .. ... 1 4084 | Qverig technisch personeel . . . . . . . . .. 1 3 800
Assistenten le klasse . o ¢ 0 o v 0o 000 s 2 6392 ! Administratief hoofdambtenaren . . . . . . . . 2 9 600
i : Administratief ambtenaren le klasse . . . . . . 4 13 190
8 f 37939 i Administratief ambtenaren 2e klasse . . . . . . 12 32185
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Schrijvers le klasse
Overig administratief personeel . , . . ... . .

Personeel havens en vaarwegen . . . . . 31
Personeel vaartuigen, bokken, gemalen, electnschc
bedrijven ed; ~o & site 0w e e w T w0 v w 23
Kantonniers.eid. oo v Ge e e e
Overig personeel . . . . . . . . Sy TR =g
147
Artikel 248
Landwegen en Veren
Hoofdingenieur-Directeur . . . . . . . . . . 1
Hoofdingenieurs! . . . ios o wie OwdTRA 4
Ingenieurs . . . . . . . . . e e e . . 3
Technisch hoofdambtenaren . . . . . . . " 3
Technisch ambtenaren . . . . . . . . . . .. 5
Opzichters le, 2¢ en 3e klasse . . . . . . . . 22
Directeur: = .5 5 §vimsidiararish § siaakyg A
Hoofdcommies . « « s « 5 « o o # o 50 8 ‘ 1
Administratief ambtenaren le klasse . . . . . . 5
Administratief ambtenaren 2e klasse . . . . . . 9
Schrijvers le klasse . . . . . . ..« .+ v« 3

f

/

15 240
5 600
65 200

50 600
27 580
6 800

444 658

9 300
32 880
20 400
16 632
23 820
67 477

8 220

5 580
14 736
22 860

7 068
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Schrijver 2e klasse . . . . . . . . .. ...
Overig administratief personeel . . . . . . . .
Personeel havens en vaarwegen
Kantonniers e.d.
Overig personeel

Artikel 277

Landaanwinning

Hoofdingenieur . . . . . . . . e e e e
IMEERIBIT . l% w ey w e 9 G aRe W S &
Opzichters le, 2e en 3e klasse . . . . . . . .
Overig technisch personeel . . . . . T
Direclenr: sty 3.5, 85 4 : 5 o
Administratief hool‘dambtcn.aar ...... wi

Administratief ambtenaren le klasse . . . . .
Administratief ambtenaren 2e klasse . . . . . .
Schrijvers le klasse
Kantonniers e.d.
Overig personeel

f

F

2100
2736
11 584
39 460
31 548

316 401

8220
5028
12634
23 930
8832
4 560
7272
10 836
7476
4152
4104

97 044
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MEMORIE VAN ANTWOORD
(Ingezonden 23 December 1947.)

Algemene beschouwingen.

Het deed de ondergetekende genoegen kennis te nemen van de
instemming, die door vele leden betuigd werd met het verenigen
van de met elkaar verband houdende diensten van Verkeer en
Waterstaat in één Departement,

Hij stelt zich evenals de leden, die deze instemming betuigden,
op het standpunt, dat bij de ontwikkeling van het verkeersapparaat
de centrale leiding van de Overheid niet kan worden gemist. Hij
moge te dezen verwijzen naar de Memorie van Toelichting bij het
wetsontwerp tot regeling van het vervoer van goederen met vracht-
auto’s, dat onlangs is ingediend en waarin de algemene inzichten,
die bij de Overheidsbemoeiing op verkeers- en vervoersgebied zijns
inziens behoren te worden gevolgd, zijn uitesngezet.

Hierin en bij de verder in deze Memorie van Antwoord behan-
delde meer bijzondere punten van het verkeer mogen de vragen
van algemene aard, hier in het Voorlopig Verslag aangevoerd,
beantwoording vinden.

De uitgaven zijn, zoals verschillende leden opmerken, gezien de
toestand van s lands financién inderdaad hoog.
Niet mag echter worden voorbijgezien, dat de kosten van uit-

voering van werken zeer gestegen zijn. De begroting is overigens |

zo laag mogelijk gehouden; vele werken, welke voor uitvoering in
aanmerking kwamen, zijn uitgesteld, ondanks hun urgentie en waarde
in algemeen economisch opzicht. Kenmerkend hiervoor is, dat, hoe-
zeer algemeen beaamd wordt, dat grote spaarzaamheid moet worden
betracht, de stemmen, die opgaan uit en namens gewesten, die op
voorzieningen wachten, met grote drang plegen te bepleiten, dat deze
voorzieningen, van vitaal belang als ze zijn, niet mogen achterwege
blijven. De Rijksbegroting is nu eenmaal een optelling van de
kosten voor een groot aantal bijzondere voorzieningen, met zorg

zijn minst als noodzakelijk kunnen worden aangemerkt.

Aan de verhoging van de uitgaven voor de luchtvaart kon niet
worden ontkomen, daar deze zich nog in de phase van ontwikkeling
bevindt en uvitbreiding noodzakelijk is om niet door het buitenland
te worden verdrongen.

De indeling bij de verschillende artikelen betreffende personeels-
uitgaven in hoger, middelbaar en lager personeel is geschied in ver-
band met een ter zake door de Minister van Financién gegeven
voorschrift.

Het criterium voor de onderscheiding in deze categorieén is het
volgende: .

Tot het hoger personeel worden gerekend de ambtenaren, die
een wedde genieten van f 475 per maand en hoger; tot het middel-
baar personeel de ambtenaren met een wedde van {305 tot en met
£474 per maand en tot het lager personeel de ambtenaren met ecn
wedde van minder dan {305 per maand.

Een staat vermeldende de aantallen Departementsambtenaren in
vaste dienst naar rangen is als bijlage bijgevoegd.

Het aantal ambtenaren en arbeidscontractanten, dat momenteel
bij zijn Ministerie werkzaam is bedraagt 7034 tegen 7121 per
1 September 1946, waarbij wordt opgemerkt, dat laatstgenoemd
cijfer — voor een juiste vergelijking — is samengesteld naar de
toestand alsof het Ministerie van Verkeer en Waterstaat in zijn
huidige vorm en samenstelling reeds op 1 September 1946 bestond.
De zich in deze cijfers uitende strekking naar verlaging van het
aantal ambtenaren zal geleidelijk meer tot haar recht kunnen komen,
wanneer verschillende tijdelijke Overheidsbemoeiingen, gebaseerd op
de crisis-economie van het ogenblik, kunnen worden opgeheven, De
ondergetekende streeft hiernaar en pleegt deze bemociingen te toet-
sen ook aan de personeelskosten, die zij medebrengen.

AFDELING 1.
Ministerie.

Artikel 2, onderdeel 113. Het hier bedoelde hoger personeel om-
vat twee raadadviseurs in algemene dienst, waarvan de ene functio-
naris sedert de aanvang van dit jaar werkzaam is als verkeersdes-
kundige in Nederlands Oost-Indi¢ ¢n wiens wedde als zodanig ten
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laste van het Ministeric van Overzeese Gebiedsdelen komt. Zijn
dienstverband met het Ministerie van Verkeer en Waterstaat is
formeel nog niet verbroken, zodat de personeelsuitgaven voor deze
ambtenaar nog op deze begroting zijn uitgetrokken,

De andere functionaris is de Oud-waarnemend Secretaris-Generaal
van het voormalig Departement van Waterstaat te Londen, aan wie
thans de volgende taak is opgedragen:

le. hij wvervult verschillende incidentele opdrachten voor de
ondergetekende, waardoor wordt voorkomen, dat voor onderschei-
dene werkzaamheden afzonderlijk personeel zou moeten worden
aangetrokken;

2e. hij is vertegenwoordiger voor het Ministerie van Verkeer en
Waterstaat in de vele interdepartementale organen, die zich op het
gebied van investeringen, handelspolitiek, geldverkeer bewegen en
draagt, als secretaris van een departementale Contactcommissie, zorg
voor de gelijkschakeling van de arbeid op bovengenoemd terrein bij
de onderscheidene Directoraten-Generaal van het Ministerie van
Verkeer en Waterstaat. In deze functie voorkomt hij het verrichten
van veel parallel werk, dat anders in elke sector afzonderlijk zou
moeten worden verricht.

Artikel 3, onderdeel 21. De afdeling Voorlichting is belast met het
onderhouden van het contact van het Departement met pers en radio,
het geven van voorlichting aan binnen- en buitenlandse pers, o.a. door
middel van persberichten, persconferenties en persexcursies. De be-
moeienissen strekken zich verder uit tot het nemen van initiatieven
op voorlichtingsgebied met betrekking tot het vervaardigen van films
en fotomateriaal, het houden van tentoonstellingen, alsmede het uit-
geven van publicaties in groter verband (brochures e.d.).

Aan voorlichtingsacties, niet rechtstreeks uitgaande van de Over-
heid, wordt, indien daartoe de wens te kennen gegeven wordt, mede-
werking verleend. Bedoeld worden hier bijvoorbeeld acties in verband
met de bevordering van het veilig verkeer, het economisch gebruik
van motorbrandstof, auto’s en onderdelen, voorlichting naar binnen-
en buitenland op het gebied van de luchtvaart, de scheepvaart en
dergelijke.

Met dit werk hielden zich op dit Departement tot dusverre 2 per-
sonen bezig. Doordat de voorlichtingswerkzaamheden ten behoeve
van de Rijkswaterstaat, voorheen ressorterende onder het Ministerie
van Openbare Werken en Wederopbouw, onder dit Ministerie zijn

| gekomen, zullen van lieverlede enkele voorlichtingsambtenaren van

gekozen uit een veel groter aantal plannen en werken, die alle Op | deze dienst dienen te worden overgenomen. Op de begroting is reke-

ning gehouden met een aantal van 3. Voorlopig zal de afdeling
Voorlichting van het Ministerie van Wederopbouw zich nog belasten
met de technische zijde van de waterstaatsvoorlichting, voor zover
deze een wederopbouwkarakter draagt, terwijl het voorlichtings-
beleid bij de aldeling Voorlichting van dit Ministerie berust.

Artikel 4, onderdeel 3. In de raming van dit onderdeel zijn mede
begrepen de reis- en verblijfkosten, verschuldigd aan ambtenaren bij
de buitenlandse dienst van de Directoraten-Generaal voor Zeehaven-
en Rijnvaartzaken en van Verkeer.

Deze dienst is, met uitzondering van de zaken voor de luchtvaart,
belast met de behandeling van internationale vraasstukken van ver-
voers-economische aard en vergt als zodanig deelname aan terzake te
houden internationale besprekingen, waarvoor vele en langdurige
reizen naar het buitenland nodig zijn.

Hiermede is tevens de raming van het onderdeel verblijfkosten
verklaard,

In verband hiermede wordt de totale raming van dit artikel niet te
hoog geacht,

Artikel 12.  De onderwerpelijke post dient onder meer om daaruit
uitgaven te bestrijden wegens het toekennen van tegemoetkomingen
in naar verhouding tot hun salarissen abnormaal hoge kosten wegens
genees- en heelkundige behandeling van ambtenaren en arbeidscon-
tractanten of van gezinsleden van deze en voorts wegens het toe-
kennen van vergoedingen betreffende het verrichten van extra-werk-
zaamheden enz.

Over het eerste halfjaar 1947 werden voor deze doeleinden uitgaven
gedaan ‘tot een bedrag van rond f 11 500,

Aangezien dit artikel voor 1947 naar de mening van onderge-
tekende te laag was geraamd, werd voor 1948 een iets hoger bedrag
uitgetrokken.

AFDELING 11.
Verkeer- en vervoerdiensten.

.4!3_::’:3::’()::. In de Memorie van Antwoord in zake het [Xde
Hoqidstuk B der Rijksbegrotingen voor de dienstjaren 1946 en 1947
heeit de ondergetekende op blz. 6 en 7 esn uvitvoerige uiteenzetting
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gegeven over de organisatie van het na de bevrijding ingestelde
Dircctoraat-Generaal van het Verkeer en de daaronder ressorterende
diensten.

Daarin werd reeds bekend gesteld, dat de gesclietste organisatie
als een voorlopige moest worden gezien en dat het o.m. van de nog
te treffen wettelijke regelingen op verkeers- en vervoersgebied zou
afhangen. hoe deze zich verder zou ontwikkelen.

Deze wettelijke regelingen nu zijn gedeeltelijk reeds tot stand ge-
komen (intrekking 1o en de Uitvoeringsbesluit), gedeeltelijk bij de
Stuten-Generaal in bzhandeling (wetsontwerp 635 tot regeling van
hel vervoer van goederen met auto’s) en overigens in een vergevor-
derd stadium van voorbereiding (wijziging Wet Autovervoer Personen
en regeling van het vervoer van goederen te water, havenwet).

Zoura dit geheel van wettelijke regelingen en de daurbij eventueel te
treffen uitvoeringsregelingen tot stand is gebracht en daarmede de
plaats en taak van de Overheid daarin is bepaald, stelt de onderge-
tekende zich voor de organisatie van het Directoraat-Generaal van
het Verkeer c.a. te herzien en een meer delinitieve vorm te geven.

Daarbij zal ook zesr zeker aandacht worden geschonken aan de
door sommige leden bepleite samenvoeging van het Directoraat van
het i ! ; van het Verkeer
buitendiensten, voor welke samenvoeging inderdaad veel te zeggen
valt.

Me onveilicheid bij het verkeer over de weg is toe te schrijven
aan verschillende oorzaken: deze zullen door middel niet alleen van
poiilie-toezicht. doch vooral ook van opvoeding van de weggebrui-
kers dicnen te worden bestreden. Tussen vertegenwoordigers van de
Departementen, die bij dit onderwerp zijn betrokken, van de politie,
de verkeershonden en het Verbond van Verenigingen voor Veilig
Verkeer is overleg gaande om tot verbetering te geraken.

De minder goede tosstand van vele auto’s is mede cen der oor-
zaken van ongevallen, De gevolgen van de oorlog laten zich in dit

ar, Ay pla (73 by oom et
v aryos err ¢ ULRera.e 1assadi
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opzicht nog sterk gevoelen; het is daardoor in vele gevallen niet wel |

mogelijk, de normaul aan motorrijivigen te stellen eisen ten volle te
handhaven.

Door het invoeren van nicuwe motorrijtuigen en van onderdelen
moet in dat opzicht geleidelijk een betere toestand verkregen worden;
de beperktheid van de beschikbare deviezen en van de leverings-
mogelijkheden der producerende landen zijn oorzaak, dat de ver-
betering niet vo snel gaat als de ondersetekende wel zou wensen.

Deze moeilijkheden maken, dat ook bij het toezicht, dat door de
politie wordt uitgeoefend, noodgedwongen niet kan worden geéist,
dat de voorschrilten op materieel gebied volledig worden nageleefd.
De ondergetekende zal de wens om nauwkeuriger toezicht op het
Zondagsrijverbod voor personenauto’s (behoudens ontheffing) nog-
maals onder de aandacht van zijn ambtgenoten van Binnenlandse
Zaken en Justitie brengen.

Het zal in het algemeen niet veel voorkomen, dat houders van
rijbewijzen, die regelmatig rijden en dus ook regelmatig om de twee
jaren hun rijbewijs laten verlengen, hun rijvaardigheid verliezen;
slechts bij hen, die hoewel niet rijdende, toch verlenging aanvragen,
kan dit het geval zijn. Het is moeilijk deze, vermoedelijk kleine, cate-

gorie op te sporen, Terwille daarvan bij elke verlenging een rijproef |

te eisen, zou, naar het oordeel van de ondergetekende, wel wat ver
gaan.

Intussen heelt de Commissaris der Koningin (Minister) de be-
ve.cgdheid, alvorens tot verlenging over te gaan, het afleggen van een
nijproel te eisen —het is de ondergetekende bekend, dat zulks ook

wel geschiedt — terwijl bepaalde opsporingsambtenaren steeds het
afleggen van een rijproel kunnen vorderen.
Artikel 23. Het op dit artikel aangevraagde bedrag kan als volgt

worden gespeciliceerd:
Commissie Vergunningen Personenvervoer.
Personele uitgaven f 24 000.
Algemence uitgaven f 10 000.

Het overige op dit artike! aangeviaagde bedrag ad [ 6000 dient ter
bestrijding van reis- en verblijfkosten van de Commissie Beheer
Vaartuigen, de Adviescommissie ex artikel 9 van de Wet Autovervoer
Personcn, de Regionale Adviescommissies van de Rijksverkeers-
inspecties, de Adviescommissies der Bevrachtingscommissariaten, de
Adviescommissie geregeld vervoer van goederen, de Adviescommissie
voor Vervoersaangelegenheden, de Commissie eisen vakbekwaamheid
goederenvervoer.

Artikel 25. Het Nederlands Verkeersinstituut is een instelling, die
in de loop van dit jaar is opgericht: het stelt zich ten doel de bevor-
dering van de wetenschappelijke stuuw van verKeers- en vervoers-
vraagstukken en het dienstbaar maken van deze studie aan de be-
hoeften van de practijk.
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De behoefte aan een zodanig instituut is in wetenschappelijke en
vervoerskringen reeds lang gevoeld, bij de oprichting is van die zijden
algemeen steun ondervonden, Het komt de ondergetekende van groot
nut voor, dat een dergelijk instituut is ontstaan, en hij is van oordeel,
dat financiéle steun van de zijde van de Overheid alleszins gemoti-
veerd is, aangezicn bij de behandeling van de verkeers- en vervoers-
vraagstulkken in de komende jaren ongetwijfeld profijt zal Kunnen
worden getrokken van de wetenschappelijke voorlichting van zulk een
instituut, dat zich onathankelijk kan stellen van de belangensieer die
de behandeling van vervoersproblenien pleegt te bemoeilijken.

Artikel 26. Ter overname van de werkzaamheden van de in Sep-
tember jl. opgeheven European Central Inland Transport Organi-
| zation (E.C.L.T.Q.) is als onderdeel van de Economic Commission for
. Europe (E.C.E.) in het leven geroepen het International Transport

Committee (LT.C.), hetwelk wordl bekostizgd door de Verenigde Na-
ties. In verband hiermede kan artikel 26 van de Begroting vervallen.

| Scheepvaart op de binnenwateren. Hel is de ondergetekende niet
recht duidelijk, waarom het, zoals sommige leden beweren, hede van
de mogelijkheden van onze binnenscheepvaart zou afhangen, of en
zo ja. op welke wijze men weer tot de instelling in enigerlei vorm
van een Verkeersfonds zou kunnen komen, De ratio van een derge-
lijk fonds was en is toch gelegen in de steiling, dat het verkeer als
een eenhetd moet worden beschouwd, waarvan de verschillende ver-
voersvormen dJde organen zijn,

Bij het streven naar een stelsel van op elkaar afgestemde tarief-
regelingen voor de verschillende vervoerstakken — een der deside-
rata van de vervoerscobrdinatie — zullen ook de eigen wegkosten
viteraard in beschouwing moeten worden genomen. Dat daarbij de
binnenscheepvaart in een ongunstige positie ten opzichte van de
andere tekken van vervoer zou komen te verkeren, staat intussen
voor de ondergetekende nog geenszins vast. Integendeel, hat is zijn
stellige overtuiging, dat in het toekomstige Nederlandse verkeers-
beeld ook de binnenscheepvaart, mits deze zich door modernisering
en organisatie aan de nieuwe verhoudingen weet aan te passen, een
belangrijke functie zal blijven vervullen.

Wat nu de momentele toestand van de binnenscheepvaart betreft,
die door vele leden als zorgelijk wordt betiteld, hetgeen niet alleen
esn gevolg van internationale factoren, doch ook van overbezetting
wat betreft het aantal personen, zou zijn, merkt de ondergetekende
op, dat de algemene situatie door tal van onzekere factoren nog
weinig houvast biedt. Vast staat, dat door het verlies van ruim één
| millioen ton scheepsruimte de capaciteit belangrijk (met ongeveer
20 %) verminderd is en het lijkt de ondergetekende daarom dubieus

om nu reeds van een blijvende overcapaciteit te spreken. Qok belang-
hebbenden hebben zich in deze zin uitgesproken. In een onlangs door
de Stichting Nederlandse Particuliere Binnenvaart uitgebracht rapport,
komt deze Stichting, sprekende over de sanering van de vloot, nl. tot
de volgende conclusie: ,Allereerst zij opgemerkt, dat mede door de
geringere overcapaciteit de uitkomsten van het wilde binnenvaart-
bedrijf thans niet zo slecht zijn, dat een overhaaste beperking daar-
door gewettigd zou zijn.”

De ondergetekende stemt met deze zinsnede in, daar ook hem niet
| gebleken is, dat de totale tonnage in het binnenlands verkeer dermate

te groot zou zijn, dat onverwijlde sanering noodzakelijk moet wor-
den geacht. Wel acht hij maatregelen ten aanzien van de kleinere
tonnages noodzakelijk,

Het beeld van de verhouding tussen aanbod van en vraag naar
scheepsruimte wordt in sterke mate beheerst door het seizoenkarakter
van het ladingsaanbod. Dit geldt in het bijzonder voor de kleine
schepen en nog wel voornamelijk voor die, welke zich uitsliitend
bezighouden met de provinciale vaart.

Voor wat betreft de grotere schepen kan naar de mening van
ondergetekende niet van een absolute overcapaciteit gesproken
worden,

[?ezc schepen vinden zowel in het binnenland als in het inter-
| nationale vervoer emplooi, zodat het aanbod van scheepsruimte in

het binnenland sterk afhankelijk is van de vraag naar deze ruimte in
het internationale vervoer. Voor het voldoen aan de vraag naar
scheepsruimte in het internationale en nationale vervoer gezamen-
lijk blijkt de bestaande vloot thans niet te groot te zijn.

Voor de schepen beneden de 100 ton is de verhouding tussen de
vraag naar en het aanbod van scheepsruimte minder gunstig. In
welke mate dit ook in de toekomst het geval zal zijn, kan naar
de mening van de ondergetekende voor het ogenblik nog niet volledig
worden vastgesteld. Daarvoor is deze verhouding nog te weinig
gestabiliseerd. Sommige leden wezen er reeds op, dat in verband met
schaarste-economie en geringe voorraadvorming de snellere verkeers-
vormen thans algemeen de voorkeur hebben, een omstandigheid,
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die mogelijk over enkele jaren veranderd zal zijn. De taakverdeling
tussen de kleine schepen, de auto en de spoorweg kan zich dus nog
niet op normale wijze ontwikkelen. De ondergetekende volgt het
verloop van de verhouding tussen vraag naar en aanbod van scheeps-
ruimte met grote aandacht. Een geheel andere vraag is, in hoeverre,
ook deor sanering, geleidelijk de binnenvioot in een toestand kan
worden gebracht, die daaraan economisch het beste rendement kan
verschaffen, Te dezer zake kan een wetteiijke rezeling van het
watervervoer, die in voorbereiding is, tot het vinden van een op-
lossing bijdragen.

Het gevaar, dat afvloeiing van vervoer te water naar andere ver-
voersvormen zal plaats hebben, omdat lange wachttijden in de
vrachtprijzen zouden zijn verdisconteerd, acht ondergetekende niet
aanwezig, omdat in de vrachtprijzen geen onderbezetting is gecal-
culeerd.

Het ligt zeker niet in de bedoeling van de ondergetekende om in
het kader der vervoerscodrdinatie aan de binnenscheepvaart ol ecn
der andere vervoersvormen bepaalde vervoeren toe te wijzen. Voor
verreweg de meeste transporten zijn de vervoermiddelen onderling
vervangbaar; daarom zal slechts worden velstaan met het regelen
van de capaciteit en van de tarieven c¢n binnen deze grenzen aan
elk der vervoerstakken gelegenheid worden gegeven zich naar aard
en economisch karakter verder te ontplooien. Aan de verlader zal
de keuze blijven van het vervoermiddel. Bij het regelen der tarieven
zullen de bijzondere arbeidsvoorwaarden van het personeel van-
zelfsprekend een der factoren vormen.

Voor bijzondere maatregelen tot overbrenging van jongere schip-
pers naar andere bedrijfstakken bestaat, naar de mening van de
ondergetekende, gezicn het bovenstaande vooralsnog geen aanlei-
ding. Wel mogen de betrokkenen, juist in deze tijd van mogelijk-
heden tot verwerven van werk op ander terrein, zich zelf voor ogen
stellen, dat het vervoerapparaat reeds overbezet is.

Ten aanzien van het varen op Zondag is de ondergetekende van
mening, dat het niet urgent is te dezen met maatregelen te komen,
strekkende tot een verbod of beperking van Overheidswege: reeds
thans komt arbeid op Zondag in deze bedrijfstak slechts in beperkte
mate voor.

Het is juist dat, zolang het vervoer per schip in de wilde binnen-
scheepvaart aan vaste tarieven gebonden is, de andere vervoerstakken

in de mogelijkheid verkeren vervoer aan te trekken tegen lagere

vrachtprijzen. De invoering van een ,margetarief” voor de wilde
vaart, waardoor het concurrentievermogen van de wilde vaart zou
worden versterkt, heeft echter nog niet kunnen plaatsvinden, door-
dat ten aanzien van de maximumtarieven geen overeenstemming

kon worden bereikt met de betrokken instanties; het ligt in de be- |

doeling van de ondergetekende deze aangelegenheid binnenkort
opnieuw te entameren.

Dat de spoorwegen er op uit zouden zijn door hun tariefpolitick
vervoer aan de binnenvaart te onttrekken, is niet juist. Een derge-
lijke tariefpolitiek zou al bezwaarlijk te rijmen zijn met het grote
wagengebrek, waarmede de N.S. nog bij voortduring te kampen
hebben. Het begrip ,droge” en ,natte” plaatsen is voorts eniger-
mate verouderd, daar door de samenwerking van schip en auto ook
.droge” plaatsen voor het watervervoer beter bereikbaar geworden
zijn.

De voorvracht van de mijnen naar Born kan, op zichzell be-

schouwd, niet hoog worden geacht, daar zij een belangrijke reductie |

op de normale spoor-vrachttarieven inhoudt. Een zeer belangrijke

factor bij de verdeling van het kolenvervoer over schip en spoor |

is voorts gelegen in de omstandigheid, dat vele soorten kolen de
overslag niet verdragen of daardoor in qualiteit achteruit gaan. Deze
soorten worden daarom over de gehele afstand per spoor vervoerd.

Tegenover de opmerking met betrekking tot de kadegelden in
het Noorden des lands en in Zeeland stelt de ondergetekende, dat
voor een juiste vergelijking men naast deze door locale instanties
ingevoerde heffingen ook de overige heffingen op de scheepvaart
en het wegverkeer in beschouwing moet nemen: de conclusie, dat
de auto wordt bevoorrecht, omdat deze niet aan dergelijke locale
heffingen onderhevig is, kan de ondergetekende dan ook niet onder-
schrijven.

De vraag, of er bij de Regering niet al te veel het streven voorzit,
het rederijwezen te steunen ten koste van de particuliere schippers,
betreft de Rijnvaart en vindt beantwoording onder afdeling IIL

Met betrekking tot de opmerking over de controleurs, zij aange-
tekend, dat deze ambtenaren niet de Bevrachtingscommissariaten
controleren, doch onder leiding van en op aanwijzing van Je Be-
vrachtingscommissarissen belast zijn met het toezicht op de na-
leving door de vervoerders van de ter zake van het vervoer te water
en de sleepvaart bestaande voorschriften, in het district van de Be-
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vrachtingscommissaris, onder wie zij hiérarchiek ressorteren; het is
derhalve volkomien normaal, dat zij hun rapnorten bij de Bevrach-
tingscommissarissen indienen en dat deze niet rechtstreeks nuar bet
Departement worden gezonden.

Artikel 22. De opmerking van verschillende leden, dat ecn der
departementsambtenaren met het bedoelde secretariaat zouw kunnen
worden belast, heeft niet de insternming van de ondergetel

do

daar het naar zijn mening gewenst is, dat deze functiz niet W een
departementsambtenaar, doch door een van de Overheid minder
afhankelijx persoon vervuld wordt. Overigens i5 thans gzen der

departementsambtenaren voor deze functie beschikbaar.

Artikel 37, onderdeel 2. Op dit artikel is een bedrag uitgetrokken
van [ 10000 voor aanschaffing van auto’s en andere wegvervoer-
middeler, daar blijkens de ervaring de contréle op het vervoer te
water alleen doeltreffend kan worden uitgevoerd, indien de contro-
leurs, die hiermede zijn belast, zich cok snel kunnen verplaatsen over
land. De thans daarvoor aanwezige motorrijluigen en oude ieger-
motorrijwielen eisen vernieuwing; het uitgetrokken bedrag zal uit-
siuitend daarvoor worden besteed.

Autovervoer personei. Met betrekking tot de wens van de leden,
die gaarne in concreto over de algemene lijnen van het toekomstig
beleid op het gebied van het autovervoer zouden willen worden in-
gelicht, moge de ondergetekende verwijzen, voor wat het vervoer per
autobus betreft, naar hetgeen door hem onlangs in de Eerste Kamer
der Staten-Generaal bij de behandeling van het wetsontwerp tot in-
trekking van het Vierde Uitvoeringsbesluit is medegedeeld. Volstaan
moge worden met hier nogmaals naar voren le brengen, dat hij ern-
stig overweegi in zijn voorstellen tot wijziging van de Wet Autover-
voer Personen op te nemen, dat de Minister aanwijzingen kan geven
in zake de algemene richtlijnen, welke bij de vergunningverlening
moeten worden in acht genomen.

Het op blz. 7 van het Voorlopig Verslag onder Spoor- en Tram-
wegen vermelde oordeel van zeer vele leden, .dat een goed spoor-
wegnet een primair belang voor ons land is en bIjit”, dat .elke
verkeerscoirdinatie met dit belang ernstig rekening zal moeten
houden en dat ,, niet mag worden toegestaan, dat het voortbestaan
der Spoorwegen aan andere verkeersbelangen wordt opgeoflerd”,
komt overeen met hetgeen voor de Commissic Vergunningen Per-
sonenvervoer tot nu toe leidraad is geweest bij haar streven om te
voorkomen — en, waar zulks reeds plaats vond, tegen te gaan — dat
vervoer, hetwelk door de spoorwegen op redelijke en cconomische
wijze wordt bediend aan deze wordt onttrokken door autobusdiensten
in gevallen, waarin de spoorweg voor de betrokken streek onmisbaar
is en het behoud van voldoende wegvervoer ter plaatse overigens
verzekerd kan worden geacht. Er is hier alleen sprake van bescher-
ming der spoorwegen tegen een uit een oogpunt van vervoersbhedie-
ning onnodige en daarom oneconomische concurrentie, niet van be-
voorrechting. Niet kan worden toegegeven, dat de particuliere ver-
voerbedrijven hun bestaansmogelijkheid door de bedoelde bescher-
ming der spoorwegen steeds kleiner zien worden: integendeel, tegen-
over een mogelijk te ver doordringen van spoorwegbelangen bij de
uitoefening van autobusdiensten ondervinden die vervoerbedrijven de
steun van de Commissie Vergunningen Personenvervoer; een twintig-
tal diensten heeft de N.V. Nederlandse Spooirwegen om die reden
moeten afstaan aan niet met haar geliéerde autobusdienst-onder-
nemingen.

Na de bevrijding zijn door de N.V. Nederlandse Spoorwegen ten
behoeve van haar zelve (voor vervangend en aanvullend spoorweg-
vervoer) en van de aan haar geliéerde ondernemingen, in totaal 150
complete autobussen en 1475 autobuschassis besteld. Hiervan waren
op 1 December jl. 455 bussen in dienst gesteld. De financiering van
deze bestelling, waarmede naar schatting een bedrag van rond
40 000 000 gemoeid is, geschiedt vit de bij de N. S. hiervoor beschik-
bare fondsen, met dien verstande, dat de aanschaffing van in boven-
staand totaal begrepen 240 trekkers met hier te lande geconstrueerde
opleggerbussen is gefinancierd uit door de Staat verstrekte voorschot-
ten op de oorlogsschade-afrekening.

De particuliere bedrijven, die geen dochterondernemingen van de
N.S. zijn, hebben sedert de bevrijding toegewezen gekregen 950 com-
plete autobussen en 955 chassis, bestemd voor de opbouw van auto-
bussen. Bovendien zijn onlangs 110 stuks complete bussen, deel uit-
makende van bovenvermelde bestellingen der Nederlandse Spoor-
wegen, door de N.S. ter beschikking gesteld voor toewijzing aan de
bovenbedoelde bedrijven.

Groepsvervoer en ongeregeld vervoer in de zin van de Wet Auto-
vervoer Personen worden niet door de N.S. bewerkstelligd,

De wijzigingen van de Wet Autovervoer Personen, die in een ver-
gevorderd stadium van voorbereiding verkeren, behoeven, naar het
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de ondergetekende voorkomt, haar beslag niet te hebben gekregen al-
vorens ecn aanvang wordt gemaakt met de behandeling van aan-
vragen, als bedoeld in artikel 12 Wet Autovervoer Personen,

De daarin omschreven procedure, alvorens de Commissie ingevolge
lid 6 van artikel 12 een beschikking neemt, is zuiver een kwestie van
onderzoek en van hoor en wederhoor, m.a.w. het verzamelen van
gegevens, welke voor de beslissing van de Commissie nodig zijn.

Er kan dus zeker gecn bezwaar tegen bestaan deze voorbereidende
werkzaamheden, met inachtneming van de bepalingen der Wet Auto-
vervoer Personen, reeds thans te doen plaats vinden.

De vraag of in de voorstellen tot wijziging van de wet een regeling
inzake het verlenen van schadeloosstelling aan autobusondernemers
noodzakelijk is, wordt nader onderzocht.

De reden, waarom in de Commissie ex. artikel 9 Wet Autovervoer
Personen geen vertegenwoordiger van de Landelijke Bond van Auto-
busondernemers zitting heelt gekregen, is door de ondergetekende
uitvoerig uiteengezet bij de mondelinge behandeling van het wets-
ontwerp tot intrekking van het vierde Uitvoeringsbesluit in de Eerste
Kamer der Staten-Generaal. (Handelingen bladzijde 20.)

Kortheidshalve moge naar deze uiteenzetting worden verwezen.

De mening van de leden, die geen bezwaar hebben, dat de leden
van de Staten-Generaal deel uvitmaken van de Commissie Vergunnin-
gen Personenvervoer, wordt door de ondergetekende gedeeld.

De reden, waarom de Commissie Vergunningen Personcnvervoer
de uitoefening der diensten Zwolle—Ommen heeft toegewezen aan de
N.V. .Salland” en niet aan de N.V. ,,Centro” is gelegen in het feit,
dat, voordat de beschikking der Commissie van 19 November 1946
was uitgegeven, de vergunning voor de bedoelde diensten ten name
van de N.V. ,Lambers” Autodiensten stond, die evenals de N.V,
WSalland™ een dochteronderneming van de N.S. is. Tengevolge van een
onderlinge overeznkomst tusscn deze dochterondernemingen was reeds
voor November 1946 de N.V. ,Salland™ voor de uitoefening der
diensten op het traject Zwolle—Ommen in de plaats van de N.V.
sLambers” Autodiensten gekomen.

De Commissie heeft dit bij haar vorenvermeld besluit bevestigd.
De N.V. ,Centro™ is alleen ecn statutair bestaande maatschappij
zonder bedrif, waarvan de onrichting verscheidene jaren geleden
verband hield met de tocn verwachte opheffing van het reizigers-
vervoer ner spoor in de Overijsselse Vechtstreel, De vervoerverhou-
dingen aldaar zijn inmiddels o.m. als gevolg van de olie-winning in
Z.0.-Drenthe, dermate gewijzigd, dat aan opheffing van het reizigers-
vervoer per spoor op het baanvak Zwolle—Coevorden—Emmen
thans niet meer gedacht worit.

De N.V. Verenigd Industriee! Personenvervoer, V.LP., thans ge-
wijzigd in V.LP.R.E. is esn zuivere exploitatie maatschappij. Deze
verlrijot het voor het arbeidersvervoer naar en van Eindhoven e.o,
benodigde materies! door dit in de na te noemen volgorde te huren
van:

1. de
nemers),

1.

betrokken  streekvervoermaatschappijen  (lijndienstonder-
2. de toerwagenbedrijven,
3. de betrokken industriéle ondernemingen.

Deze volgorde is in de statuten van de V.L.P.R.E. vastgelegd. Het
is dus niet juist, zoals verondersteld werd, dat de toerwagenonder-
~-mers voor het vervoer slechts in aanmerking komen, voor zover de
V.I.LP.R.E. het betrokken vervoer niet verwerken kan.

Dat de toerwagenbedrijven niet op de eerste plaats gesteld zijn,
acht de ondergetekende volkomen redelijk, aangezien toch de streek-
vervoermaatschappijen voor het bewerkstelligen van het onderhavige
geregelde vervoer, dat ten dele samenvalt met hun lijndiensten, met
het oog op ecn zo economisch mogelijke verzorging van dit vervoer
eerder in aanmerking komen dan de toerwagen-bedrijven. Het arbei-
derstransport geschiedt thans in gecodrdineerd verband, waaraan be-
halve door de 3 lijndienstondernemers wordt deelgenomen door
16 toerwacenondernemers. Deze laatste ondernemers kunnen hun
belangen in de V.LP.R.E. naar voren brengen door de hun statutair
toegekende Commissarisplaats.

De oprichting van dz genoemde N.V. en eventueel van overeen-
komstige organisaties in undere delen des lands, acht de onderge-
tekende door de daaruit sprekende geest van samenwerking, een ge-
lukkig verschijnsel; zowe! het belang van de industrie als dat van de
vervoerders wordt daarmede gedicnd: waar mogelijk zal dit streven
dan ook worden bevorderd.

Bij de gosdkeuring van de dienstregeling van autobusdiensten
wordt er door de Rijksinspecteur van het Verkeer op toegezien, dat

zoveel mogelijk aansluiting wordt gegeven aan de diensten der |

N.S. Dz door de N.V. . Vitesse” te Eindhoven geéxploiteerde auto-
busdicnst Grave-Eindhoven voorziet thans nog door gebrek aan
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voldoende materieel uitsluitend in de behoefte van het locale ver-
voer, waarmede het overgrote deel der reizigers is gebaat.
Het ligt in het voornemen van de ,,Vitesse” met de komende zomer-
dienstregeling de gevraagde aansluitingen, zo mogelijk, te geven.
Wat de autobusdiensten op Zondag betreft, moge worden vol-
staan met te verwijzen naar hetgeen door de ondergetekende bij de
mondelinge behandeling van het wetsvoorstel tot intrekking van het

Vierde Uitvoeringsbesluit in de beide Kamers der Staten-Generaal
is medegedeeld.

Goederenvervoer langs de weg. Nu het ontwerp van wet tot
regeling van het vervoer van goederen met vrachtauto’s (635) in-
middeis de Kamer heeft bereikt, meent de ondergetekende ver-
schillende opmerkingen in het Voorlopig Verslag van meer algemene
strekking — waaronder ook die, welke de verhouding van de N.S.
en de AT.O. tot het wegvervoer raken — thans onbesproken te
kunnen laten. Deze onderwerpen toch zullen ongetwijfeld ook bij
de behandeling van dat wetsontwerp ter sprake worden gebracht en
de discussie daarover in het totale verband der voorgestelde regeling
zal naar zijn oordeel vruchtbaarder kunnen zijn, dan thans.

Hij moge zich daarom voor wat de beantwoording der gestelde
vragen en opmerkingen betreft tot het ondervolgende bepalen,

Aan het verzoek om voor de spoorwegen een naar personen- en
goederenvervoer gescheiden verlies- en winstrekening over te leggen
xan, zelfs naar schatting, niet worden voldaan, daar vele kosten
voor beide vervoerssoorten gezamenlijk worden gemaakt en het
practisch gesproken ondoenlijk is voor de verdeling van deze geza-
menlijke kosten objectieve maatstaven te vinden. Evenmin Kunnen
gedifferentieerde cijfers over de A.T.O. worden verstrekt. De histo-
rische groei van dit concern heelt tot een dusdanige ingewikkelde
structuur geleid, dat de ondergetekende het nodig heeft geoordeeld
met de N.S.-directie in overleg te treden over een reorganisatie daar-
van, Over de hoofdpunten dezer reorganisatie is reeds overecnstem-
ming bereikt; de verdere afwikkeling daarvan is echter zeer tijd-
rovend en moet bovendien op de totstandkoming van de nieuwe
wettelijke regeling voor het goederenvervoer met vrachtauto's
wachten.

Het feit, dat de A.T.O. lagere tarieven voor bepaalde vervoeren
berekent dan de particuliere vervoerders, behoeft nog niet te wijzen
op dumping-tarieven, daar een grote onderneming met een goed
geoutilleerd acquisitie-apparaat nu eenmaal in bepaalde gevallen een
lagere kostprijs per eenheid van vervoer kan berekenen dan een
kleinere, welke niet over zo'n apparaat beschikt. Overigens kan zeker
niet gezegd worden, dat de tarieven van de A.T.O. als norm lager
zijn dan die van de particuliere vervoerders.

Voor de plaats, welke de A.T.O. naar de mening van onderge-
tekende bij de vervoerscoordinatie behoort in te nemen, moge wor-
den verwezen naar de Memorie van Antwoord op de Rijksbegroting
1946—1947 (Gedrukte stukken, Zitting 1946—1947, no: 2, 300;
IXB ZE, 300E, stuk 8, bladzijde 2.).

Dat de A.T.O.-garages zich zouden toeleggen op het verrichten
van reparaties aan auto’s van particulieren, tekent de werkelijkheid
niet juist. Sinds haar oprichting in 1927 wordt slechts in gevallen,
waarin op haar een beroep wordt gedaan, door de A.T.O. assistentie
aan derden niet geweigerd. Er lijken geen voldoende redenen aan te
voeren om in deze 20-jarige practijk, verandering aan te brengen.

Het verheugt de ondergetekende, dat vele leden instemmen met de
ordening van het internationale wegvervoer door middel van de
N.LW.O. Nochtans vermoedt hij een misverstand waar gesproken
wordt over ecn reorganisatie in de leiding van dit lichaam. Weliswaar
ligt een reorganisatie in het voornemen, doch de ondergeiekende
acht het niet roadzaam daarmede vooruit te lopen op de nicuwe
ordening van het wegvervoer en de bedrijfsorganisatie daarvan, waar-
mede immers de samenstelling van de leiding der N.IL.W.0. ten
nauwste verband houdt.

De bijzondere moeilijkheden, welke het internationale goederen-
vervoer langs de weg met zich brengt, maken ecnheid van behande-
ling bij het stellen van regelingen van algemene aard tot een gebie-
dende eis ¢n hiervoor is onder de bestaande verhoudingen de
N.LW.O. het aangewezen lichaam. Aan de uitgevaardigde voorschrif-
ten op dit gebied wordt gestreng de hand gehoudcon, zowel ten aan-
zien van het beroeps- als van het eigen vervoer.

Nu door andere leden het artikel in ,.Beroepsvervoer” van
23 Augustus 1947 ter sprake is gebracht, geeft de ondergetekende
hieromtrent gaarne enige opheldering. In hoeverre de Vakgroep
Goedercnvervoer langs de weg ten aanzien van de Belgische mach-
tigingen succes zou hebben geboekt, indien de N.LW.O. niet ware
opzetreden, kan uiteraard slechts worden gegist. De ondergetekende
meent dan ook te kunnen volstaan met mede te delen, dat de situatie
thans zodanig is, dat met de verleende machtigingen het noodzake-
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lijke vervoer kan plaats hebben en dat de Belgische autoriteiten be-
reid zijn uvitbreiding in overweging te nemen, wanneer van Neder-
landse zijde met cijfers kan worden aangetoond, dat de ter beschik-
king staande capaciteit onvoldoende is. Nog zij vermeld, dat bij de
bespreking te Brussel met het Belgische Ministerie van Verkeerswe-
zen in December 1946 de Vakgroep Goederenvervoer langs de weg
vertegenwoordigd was in de persoon van de algemene secretaris, die
bij die bespreking in geen enkel opzicht te kennen heeft gezeven ecn
afwijkend standpunt in te nemen.

De chaulfeurs, die op de internationale vrachtautodiensten rijden,
vallen, zodra zij zich buiten Nederiands grondgebied bevinden, niet
meer binnen het bereik van het Rijtijdenbesluit. In vele gevallen
wordt ook thans op de lange trajecten nog met twee chauffeurs ge-
reden,

Voor zover dit niet het geval is, heeft de ondergetekende de
N.LW.O. doen verzoeken aan de ontheffingen (van het algemene
verbod tot grensoverschrijding) de voorwaarde te verbinden, dat op
lange trajecten met twee chauffeurs zal worden gereden.

In het Rijtijdenbesluit is de werkweek op 55 uur gesteld; dat hier
ecn hoger maximum is toegelaten, vindt zijn verklaring daarin, dat de
arbeid, die bij het besturen van motorrijivigen wordt verricht, minder
voortdurend is, dan de arbeid in de industrie. De Organisaties der
werknemers hebben zich kort geleden tot de ondergetekende en zijn
ambtgenoot van Sociale Zaken gewend om het maximum per week
op 48 uur te stellen. Dit verzoek wordt thans bestudeerd.

De ondergetekende is bereid in overleg met zijn zoéven reeds ge-
noemde ambtgenoot nader te overwegen, of ook voor conductrices
en ander bedienend personeel op autobussen ecn bijzondere regeling
voor de werktijden behoort te worden getroffen.

Sleepvaartcommissariaten.  Met betrekking tot hetgeen wordt op-
gemerkt over de aangekondigde opheffing der sleepvaartcommissa-
riaten, deelt de ondergetekende mede, dat niet slechts overwegingen
van bezuiniging hem tot dit voornemen hebben geleid, doch dat
mede de omstandigheid, dat de motieven, welke indertijd oorzaak
waren voor de invoering dezer regeling, thans niet meer gelden, hem
daartoe aanleiding heeft gegeven.

In de Memorie van Toelichting van het eerlang terzake in te

dienen wetsontwerp zal dit nader worden uiteengezet. Over de voor- |

genomen opheffing is met belanghebbenden overleg gepleegd.

Inspeciies van het Verkeer. De pang van zaken bij de Tnspecties
van het Verkeer bij de toewijzing van auto’s is bij de behandzling
van de Wet tot intrekking le Uitvoeringsbesluit besproken; de onder-
getekende moge daarnaar thans verwijzen, Ten aanzien van de wij-
ziging van de structuur van de bedrijfsgroep Wegvervoer zijn door
de ondergetekende besprekingen gevoerd met de daarvoor in aan-
merking komende organisaties. Binnen korte tijd kan de vorming
van een nieuw bestuur van de bedrijfsgroep verwacht worden, dat
voornamelijk tot taak zal hebben de voorgestelde plannen betref-
fende de reorganisatie van deze bedrijfsgroep te bestuderen en ter
zake de nodige voorstellen te doen. Het is de bedoeling het genoemde
bestuur samen te steflen, mede op voordracht van de daarvoor in
aanmerking komende vrije organisaties van werkgevers en werk-
nemers.

Daardoor zullen in de leiding van deze bedrijfsgroen de verschil-
lende schakeringen van de bedrijfstak beter vertegenwoordigd zijin,
dan nu het geval is.

Het ligt bovendicn in het voornemen, nadat deze wijziging tot
stand is gekomen, de samenstelling van de adviescommissies, die de
Rijksinspecteurs van het Verkeer bij het beoordelen van de aanvrag:n
adviseren, opnicuw te bezien.

Volledigheidshalve zij nog vermeld, dat deze reorganisatie na
overleg en in volledige overeenstemming met de Minister van Eco-
nomische Zaken tot stand wordt gebracht.

Ten aanzien van de vraag naar de toewijzing van auto’s aan arisen
kan worden medegedeeld, dat op 31 October 1947 3070 nieuwe
auto’s waren toebedeeld, dit is ca. 60 % van het aantal bij deze groep
in gebruik zijnde wagens. Op het einde van dit jaar zal het aantal
nieuwe artsen-auto’s 3345 bedragen, terwijl in het raam van de ge
hele autodistributie de verdere voorziening zo goed mogelijk voort-
gang vindt.

Naar aanleiding van de vraag van verscheidene leden om te wor-
den ingelicht of en in hoeverre een zuiniger gebruik van dienst-
auto’s bij Overheidsdiensten en instellingen plaats vindt, vergeleken
bij vorige jaren, wordt medegedeeld, dat op:

1 Januari 1946 by de civiele Rijks-Overheidsdiensten en instellin-
gen circa 7780 personenauto’s in gebruik waren.

1 Januari 1947 dit aantal 4622 was, waarvan 2698 eigendom van
het Rijk, 911 eigendom van ambtenaren en 1013 huuvrauto’s,
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I December 1947 nog 3566 personenauto’s in gebruik waren,
waarvan 236! eigendom van het Rijk, 961 eigendom van ambtenaren
en 244 huurauto's.

De personenauto’s, welke op 1 December 1947 bij de civiele Rijks-
Overheidsdiensten en instellingen in gebruik waren, waren als volgt
over de Ministeries verdeeld:

L Rijks- |Eigendom
Ministerie eigend. | ambten. Gehuurd | Totaal
Hoge Colleges van Staat . . 6 - 14
Min. van Algemene Zaken 14 o 17
Min. van Binnenlandse Zaken 72 24 20 116
Min. van Buitenlandse Zaken 3 22 1 26
Min. van Economische Zaken 120 80 14 214
Staatsmijnen 60 38 — 98
Min, van Financién . 219 59 18 296
Min. van Justitie . ui e 124 53 4 181
Dir. Gen. Bijz. Rechtspleging 208 =) 21 273
Rijkspolitie . . . . . . . 227 4 — 231
Min. van Landbouw, Visserij
en Voedselvoorziening 272 252 103 627
Min. van Marine (Cv. dst.) . 27 — 33
Min, van Onderwijs, Kunsten
en Wetenschappen 49 40 1 90
Min. van Oorlog (Afw.M.G.) 36 - 1 37
Min. van Overzeese Gebieds-
delen V% 5w % 33 2 — 35
Min. van Wederopbouw e¢n
Volkshuisvesting . ., . . 294 76 15 385
P.T.T. en RAC.. " 395 15 2 412
Min. van Verkeer 59 66 3 128
Rijkswaterstaat . 80 42 21 143
Min. van Sociale Zaken . . 84 106 | 2 210
]
Totaal 2361 961 244 3566

Van de 2361 auto’s welke Rijkseigendom zijn en van de 244
huurauto’s zijn er in 1947 circa 25 % in gebruik bij één persoon.

Het is niet mogelijk ten aanzien hiervan voor 1948 betrouwbare
gegevens te verstrekken.

Er wordt intussen ononderbroken naar gestreefd het aantal auto's
bij de Rijks-Overheidsdiensten in gebruik nog verder te verminderen.
De taak van de Rijksinspecteur van het Verkeer omvat niet alleen
het verstrekken van rijvergunningen en de toewijzing van auto's.

De eigenlijke taak van deze bij Koninklijk besluit van 12 Juni 1936
ingestelde ambtelijke instantie is toezicht op het verkeer ¢n hand-
having en uitvoering van de voorschriften, vervat in de Wet Auto-
vervoer Personen, het Uitvoeringsbesluit Autovervoer Personen 1939
en gedeeltelijk het Rijtijdenbesluit, In de bezettingstijd zijn deze
werkzaamheden nog uitgebreid als gevolg van de — ook nadien
voorlopig gehandhaalde -— le, 2e en 3e Uitvoeringsbesluiten betref-
fende het wegvervoer; naar bekend is, zijn of worden deze besluiten
door nieuwe wettelijke regelingen vervangen.

Bij de ordening en codrdinatie van het vervoer is voor de Riiks-
verkeersinspecties een zeer belangrijke taak weggelegd; van ophefiing
kan dus geen sprake zijn.

De tijdelijk aan de Rijksinspecteur van het Verkeer opgedragen
taak, verband houdende met de schaarste aan materieel, is zoals
vanzelf spreekt, een aflopende. Zolang de schaarste aan motor-
rijtuigen echier nog zo groot is als thans het geval is, kan het ceen
aanbeveling verdienen, de distributie daarvan op te haifen of aan
ecn andere instantie over te dragen.

De import van onderdelen heeft steeds de volle aandacht, Hierhij
dient echter rekening ermede te worden echouden. dat het niet
uitsluitend een aangelegenheid is van het beschikbaar stellen van
middelen, doch dat ook de leveringsmogelijkheden cn de levertijd
een belangrijke rol spelen. Tot voor kort was voor auto-onderdelen
een levertijd van 9 tot 12 maanden normaal.

In het ontwerp-verkeers-investeringsplan voor 1948 voor het
motorwegverkeer is voor onderdelen bijna 25 % wvan het in totaal
voor motorvoertuigen geraamde bedrac uitgetrokken.

Wat de bestelauto’s betreft zal volgens raming het aantal daarvan
per 1 Januari 1948 ca. 18 500 stuks belopen tegen ca. 19 500 stuks
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voor de oorlog. De achterstand bedraagt derhalve ca. 1000 stuks, | Overheidsdiensten hebben zich in dit jaar belangrijk uitgebreid, ter-

Mede gelet op de grote ouderdom van dit wagenpark is voorlopig
voor de eerstvolgende 5 jaren voor vervanging en uitbreiding een
import van ca. 15000 bestelauto’s geprojecteerd, waarvan 3000 ge-
raamd zijn voor het jaar 1948; of dit project zal kunnen worden
verwezenlijkt is afhankelijk van het deviezenbedrag, dat daarvoor
beschikbaar zal kunnen worden gesteld. Dat aan de import van
bestelauto’s prioriteit zou moeten worden gegeven boven die van
personcnauto’s, kan niet worden toegegeven; deze laatste zijn voor
het economisch leven zeker niet minder dringend nodig dan de
earste.

In verband met de noodzakelijke beperking van het benzine-
verbruilt is het niet mogelijk, het rijverbod op Zondag op te heffen.

Het door de K.NLA.C. terzake uvitgebrachte rapport is de onder-
getekende niet bekend; wel het in .De Auto” van 17 Mei 1947,
nr. 16, voorkomende artikel betreffende het Zondagsrijverbod. De
ondergetekende acht het niet juist, nu het dringend nodig is, het
benzineverbruik te beperken, het verbod tot rijden op Zondag op te
heffen: de daardoor verkregen besparing is daartoe te belangrijk.

Artikel 31. In de Memorie van Toelichting werd medegedeeld,
dat op 1 April 1947 van het personeel der Inspecties van het Verkeer
100 ambtenaren in militaire dienst waren, wier salarissen in de
begroting voor 1948 niet zijn opgenomen. Hieruit mag niet, zoals
door verschillende leden wordt gedaan, de gevolgtrekking worden
gemaakt, dat het met 100 ambtenaren minder ook wel gaat. Immers
deze ambtenaren zijn, althans ten dele, tijdelijk door anderen ver-
vangen. De mededeling in de Memorie van Toelichting had allecn
ten doel, erop te wijzen, dat indien, zoals voorheen gebruikelijk was,
ook de bezoldigingen van de ambtenaren in militaire dienst in de
begroting waren opgenomen, het artikel hoger zou moeten worden
geraamd.

Er wordt in het algemeen zoveel mogelijk naar inkrimping van
personeel gestreefd, In verband hiermede zal vooral bij terugkeer
van ambtenaren uit militaire dienst afvloeiing moeten plaats hebben.
Intussen zal ook bij afvioeiing nog met zekere personeelsuitgaven
rekening moeten worden gehouden als gevolg van de in acht te
nemen termijn van opzegging.

Aan enige functionarissen der Rijksverkeerzinspect

overeenkomst werkzaam, is in verband met hun taz!

ic.
1-

cn mede op

op arbeids- |

grond van hetgeen bij hun indicnsttreding was overeengekomen, |

over 1947 een toelage verleend. Op de begroting voor dat juar was
voor dit doel een bedrag van £ 1500 vitgetrokken. Teneinde de moge-

lijkheid te openen, deze toelagen ook in 1948 te continueren, is voor

het nicuwe begrotingsjaar eenzelfde bedrag uitgetrokken.

Ariikel 32. Bij de beoordeling van dit artikel moet in aanmerking
worden genomen, dat daaruit niet alleen de kosten van dicn eizen
in strikte zin moeten worden bestreden, doch ook die, walke ecn
gevolz zijn van het feit, dat vele ambtenaren tengevolge van de
woningnood nog geen woning in hun standplaats hebben kunnen
vinden, Deze omstandigheid brengt mede, dat aan de betrokken
ambtenaren ecn tegemoetkoming in reis- of pensionkosten moet
worden verleend. Gepoogd wordt langs de weg van woningruil een
besparing op deze kosten te bereiken. Overigens heeft de bezuiniging
op de reiskosten in het algemeen de aandacht van de ondergetekende.

er

Artikel 43. De hergroepering, waarop in de Memorie van Toe-
lichting wordt gedoeld. is het feit, dat verschillende ambtenaren,
behorende tot de technische dienst van de Generale Inspectie van het
Verkeer, wier bezoldigingen tot dusver ten onrechte ten laste van
de personele uitgaven der Rijksverkeersinspecties werden gebracht,
voor 1948 zijn ondergebracht bij de dienst, waarvoor zij metterdaad
werkzaam zijn. Afgezien van deze hergroepering zijn de werkzaam-
heden van de Generale Inspectie van het Verkeer met betrekking tot
de keuring van autobussen en huurauto’s, als gevolg van de uit-
breiding van dit materieel, aanmerkelijk toegenomen. Mede in ver-
band met deze omstandigheid moest het artikel worden verhoogd.
Intussen staat tegenover deze verhoging ecn verhoogde opbrengst der

keuringsgelden.

Artikel 44, onderdeel 3. De verhoging der reiskosten is slechts
on gevolg van de bij artikel 43 toegelichte her-

voor een klein deel ec _
groepering. In hoofdzaak moet deze verhoging worden to_egcschrc-
leveerde uitbreiding der

ven aan de ook reeds bij dat artikel gere (
werkzaamheden, welke uiteraard naast de persam?_le qok de materiéle
uitgaven beinvloedt. Intussen s en b!ij[t opk bij dit onderc_!_eel het
streven gericht op een zo groot mogelijke zuinigheid, in het bijzonder

wat de reiskosten betreft.

Inderdaad is de raming van 1947 te laag gebleken.

Artikel 49.
e Rijkshoofdinspectie van het Verkeer voor

De werkzaamheden van de
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}Mijl voor 1948 geen inkrimping in uitzicht kan worden gesteld. Het
is dan ook niet mogelijk in het volgend jaar zo te bezuinigen, dat
men met het voor 1947 toegestane bedrag zou uitkomen. Overigens
zij opgemerkt, dat deze inspectie belast is met het toezicht op de
uitrusting met het gebruik van dienstauto’s bij alle civiele Rijksover-
heidsdiensten en -instellingen en daarbij — gelijk uit de hiervoor
vermelde cijfers kan blijken — reeds belangrijke bezuinigingen heeft
bereikt. Mede in verband hiermede acht de ondergetekende het voor
1948 aangevraagde bedrag ten volle verantwoord.

Spoor- en Tramwegen., De ondergetekende deelt het standpunt
van zeer vele leden, dat een goed spoorwegnet een primair belang
voor ons land is, hetgeen evenwel niet mag insluiten, dat andere
verkeersbelangen daaraan ondergeschikt worden gemaakt. Dit laatste
is ook geenszins het geval: uit hetgeen daaromtrent hiervoor reeds
is gezegd onder het hoofd ., Autovervoer personen” blijkt afdoende,
dat van enigerlei ..bevoordeling” der spoorwegen op het gebied van
het personenvervoer zeker niet mag worden gesproken. Hetzelfde
geldt ten aanzien van het goederenvervoer: overigens is onderge-
tekende van mening, zoals hiervoor onder het hoofd ,Goederen-
vervoer langs de weg” reeds werd bekend gesteld, dat de behandeling
van het wetsontwerp 635 zich er beter toe eigent om over dit punt
nader van gedachten te wisselen.

Na de bevrijding in Mei 1945 was er een totaal ontredderd spoor-
wegbedrijf. Allereerst heeft men op alleszins lofwaardige wijze ge-
tracht door het voorlopig herstellen van bruggen, stations en weg en
werken. door het oplappen van het overgebleven rollend materieel
en door inschakeling van wegverkeersmiddelen te komen tot een
bedrijf, dat vervoer over het gehele net met zeer bescheiden middelen
mogelijk maakte. Dit voorlopig herstel is thans nagenoeg voltooid.
Vervolgens is tot het niet minder dringend definitieve herstel en de
reconstructie overgegaan, Voor deze phase wordt aan een periode van
tien jaar gedacht. Van een hersteld spoorwegbedrijf in de eigenlijke
zin des woords is dus thans in ons land nog geen sprake: de toe-
stand waarin het N.S.-bedrijf op materieel gebied momenteel ver-
keert, baart integendeel én aan de Directie €én aan ondergetekende
nog ernstige zorgen,

Voor de tweede phase zijn grote hoeveelheden materiaal en devie-
zen nodig, zoals trouwens evenzeer het geval is voor de wederopbouw
van de andere vervoerstakken. De ontwikkeling der verkeerstakken
vindt dan ool in eerste instantie haar begrenzing in de mate, waarin
invesieringen toelaatbaar zijn, De toewijzingen voor deze investeringen
worden slechts verstrekt, nadat — uiteraard ook met inachtneming
van de urgentie — zorgvuldig is afgewogen, dat deze niet leiden tot
cen — zij ook slechts tijdelijke — bevoordeling van de ene tak van
het vervoer boven een andere tak en vanzelfsprekend — in het totale
investeringskader — evenmin van het Verkeer boven de handel-,
industrie- en landbouwsectoren.

Het spreekt van zelf, dat bij het opzetten der plannen voor de
toekomst ook zoveel mogelijk profijt wordt getrokken van de ont-
wikkeling van de techniek. Het ligt dan ook in de bedoeling bij de
wederopbouw van het spoorwegapparaat alle hoofdlijnen van het
net met electrische tractie uit te rusten en de nevenlijnen met diesel-
electrische tractie. Mocht onverhoopt het inderdaad met de uiterste
soberheid voorlopig geprojecteerde investeringsprogramma niet vol-
gens de opzet kunnen worden verwezenlijkt, dan zal ongetwijfeld niet
alleen stoomtractie langer moeten worden toegepast dan eigenlijk
verantwoord is, doch dan moet ook worder gevreesd, dat het spoor-
wegbedrijl over enkele jaren zelfs niet meer in dezelfde beperkte mate
als thans aan zijn publieke functie zal kunnen voldoen.

In de eigen werkplaatsen der spoorwegen worden uitsluitend
reparaties uitgevoerd. Nieuwbouw vindt geheel bij particuliere be-
drijven plaats. In verband met de beperkte capaciteit der eigen werk-
plaatsen worden ook zoveel mogelijk de particuliere bedrijven bij
het herstel ingeschakeld. De algemene moeilijkheden met betrekking
tot personeel en materieelvoorziening stellen ook hier grenzen. De
ondergetekende staan overigens ook geen middelen ten dienste om,
gesteld al, dat men daartoe zou willen overgaan, met zekere dwang
en dan uiteraard ten koste van andere mogelijk evenzeer urgente
werkzaamheden, deze moeilijkheden uit de weg te ruimen.

De moeilijkheden en belemmeringen, die het vervoer van goede{;n
per spoor in verkeer tussen de Nederlandse zeehavens en Oostenrijk,
Hongarije en andere landen in de weg staan, zijn het gevolg van hgt
algemeen in Europa heersende gebrek aan spoonvggmatenee}_. Dit
gebrek is in de achter ons liggende maanden nog _b:]zonder nijpend
geworden door de lage waterstanden, die de rivieren en kanalen
minder bevaarbaar of zelfs onbevaarbaar maakten en het.werd
bovendien nog verscherpt door de overal aan de orde zijnde seizoen-

vervoeren.
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Voor de Nederlandse spoorwegen is de wagensituatie wel bijzonder
ongunstig, omdat het veel te kleine wagenpark, dat na de oorlog
was overgebleven, als gevolg van de onvoldoende productie-capaci-
teit en materieelvoorziening der wagon- en locomotieffabricken nog
geen noemenswaardige uitbreiding heeft ondergaan. Beschikte men
in 1938 over 28 400 wagens, thans beschikken de N.S. over slechts
15 540 bruikbare wagens.

In het streven, naast de verzorging van het vervoer in het binnen-
land, zoveel mogelijk tegemoet te komen aan de behoeften van het
Nederlandse export- en transitvervoer zijn de N.S. aanvankelijk zo-
ver gegaan, dat soms meer dan 30 % van hun totale beschikbare
aantal gesloten goederenwagens (waarin het vervoer naar het buiten-
land zich thans in hoofdzaak afspeclt) in het buitenland vertoefde.
Hierdoor werd het wagentekort in het binnenland zodanig verscherpt,
dat ernstige bezwaren optraden voor bedrijven, die bijvoorbeeld voor
de voedselvoorzicning van ons land van grote betekenis zijn.

Het stellen van N.S.-wagens naar het buitenland, waaronder ook
Zwitserland, hebben zij daarom noodgedwongen moeten beperken,

Daarenboven is het zenden van Nederlands goederenmaterieel naar
Tsjecho-Slowakije, Qostenrijk en Hongarije onder de bestaande ver-
houdingen nog een zeer riskante zaak, omdat omtrent de terugkeer
uit die landen geen zekerheid bestaat, zolang deze niet weder tot de
voor-oorlogse internationale regeling omtrent het wederzijds gebruik
van goecderenwagens in het internationaal verkeer zijn toegetreden.
Naar deze landen kunnen daarom thans geen Nederlandse wagens
worden gezonden.

Het verkeer naar Tsjecho-Slowakije en Qostenrijk moet dienten-
gevolge worden afgewikkeld in wagens, behorende tot de z.g. West
Europese Wagenpool, welke door de gealliterde autoriteiten wordt
beheerd en welke wagens beladen — of soms ook wel ledig — naar
Nederland worden gezonden. Tot voor korte tijd is het gelukt het
verkeer met Tsjecho-Slowakije met deze wagens op voldoende wijze
gaande te houden. Eerst onlangs is stagnatie ontstaan, mede als ge-
volg van het feit, dat voor belangrijke Nederlandse exportvervoeren
van landbouwproducten en {ruit naar Tsjecho-Slowakije een groot
aantal extra-wagens nodig was, Ten aanzien van Qostenrijk konden
geen wagens uit de West-Europese pool gesteld worden, omdat tussen
dit land en de beheerders van deze Wagenpool herhaaldelijk moeilijk-
heden optraden, die storend werkten, Het verkeer met Hongarije
ondervindt het bezwaar, dat dit land niet is aangesloten bij de West
Europese Wagenpool, doch tot het gebied van de Qost-Europese pool
behoort, waarmede de wagenuitwisseling nog niet afdoende is ge-
regeld.

Verbetering in deze, voor ons export- en havenverkeer zeer ongun-
stig werkende omstandighedon, kan slechts worden verwacht van een
belangrijke verruiming van het aantal spoorwagens, niet allecn in
Nederland, maar in geheel Europa, waarmede dan gepaard zou
moeten gaan de terugkeer van het véér de oorlog bestaande ver-
trouwen, waarop de internationale wagenuitwisseling was gebaseerd.

Zoals reeds opgemerkt, worden de N.S, in hun streven naar volledig
herstel vaak geremd door het gebrek aan materialen. Dientengevolge
moet dikwijls genoegen worden genomen met gedeeltelijke herstel-
lingen, moeten zitplaatsen onbekleed blijven en kunnen aanvankelijk
aangebrachte primitieve zitbanken in derde klasse rijtuigen nog niet
vervangen worden door een betere uitvoering.

De verlichting brandt thans in practisch alle rijtuigen, welke daar-
voor zijn ingericht. Een uitzondering daarop vormt ecn deel van de
nog dienstdoende Duitse rijtuigen, welke door gebrek aan onderdelen,
tengevolge van hun afwijkingen van het Nederlandse systeem, niet
kunnen worden hersteld.

De opmerking, dat de N.S. het oudste materieel op de lijn Dord-
recht—Vlissingen zouden gebruiken, moet als onjuist worden afge-
wezen. Goede en slechte rijtuigen worden gelijkmatig over alle lijnen
van het net verdeeld. Het is regel over het gehele land, dat zich in
een trein gemiddeld één onverlicht rijtuig bevindt.

Het ligt inderdaad in de bedoeling, dat de automatische waar-
schuwingsinstallaties op ruimer schaal worden toegepast. Voorlopig
komen 11 nieuwe installaties in uitvoering.

Wat de opening van de lijn Schaesberg—Kerkrade—Simpelveld
voor reizigersvervoer betreft, kan medegedeeld worden, dat de Direc-
tie der Nederlandse Spoorwegen, zodra de materieelpositie zulks toe-
laat, bij wijze van proef zal overgaan tot het inrichten van deze lijn
VOOr reizigersvervoer.

De door verscheidene leden geuite wens, dat de Staat een zodanige
zeggenschap in het spoorwegbeleid en -beheer zou krijgen! dat de
spoorwegen hun huidige particuliere karakter zouden verliezen en
rechtstrecks ondei controle van de Volksvertegenwoordiging zouden
komen te staan, is niet die van de ondergetekende. Hij schaart zich
aan de zijde van die leden, die de tegenwoordige, als het ware
historisch gegroeide beheersvorm van de spoorwegen een zeer goede
achten.
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De mening. dat het spoorwegbedrijf zeer grote winsten zou hebben
gemaakt, waarbij een bedrag van f84 millioen wordt genoemd,
moet op een misverstand berusten. Waarschijnlijk hebben de hier
aan het woord zijnde leden het exploitatie-saldo over 1946 voor
ogen; de winst over dat jaar was echter, door de zeer hoge af-
schrijvingen, welke nodig zijn, veel geringer. Overigens worden de
arbeidsvoorwaarden bij het spoorwegbedrijf niet door de uitkomsten
van het bedrijf bepaald, maar zij worden na terzake gepleegd over-
leg met het College van Rijksbemiddelaars, door de ondergetekende
goedgekeurd.

Naar de grootte en de vergoeding van de oorlogsschade met in-
begrip van de vordering wegens vervoer ten behoeve van de Duitse
Weermacht is nog een onderzoek en overleg — mede van de zijde
van het Ministerie van Financién — gaande. Zodra dit is afgesloten,
zullen de Staten-Generaal terzake worden ingelicht.

Met betrekking tot de financiéle positie van de N.V. Nederlandse
Spoorwegen moge worden verwezen naar de jaarverslagen, welke
aan de Kamer zijn toegezonden.

De mening, dat de vernieuwing van stationsgebouwen c.a. be-
perkt moet worden tot de allernoodzakelijkste gevallen en dat zeer
vele gewenste verbeteringen van gebouwen en emplacementen tot
een later tijdstip moeten worden uitgesteld, is ook die van de onder-
getekende. In dat opzicht wordt daarom volstaan met vernieuwing
van de door oorlogsgeweld geheel of gedeeltelijk vernielde stations-
gebouwen, goederenloodsen en andere dicnstgebouwen. in de eerste
plaats daar, waar rekening moet worden gehouden met en aange-
past moet worden bij de wederopbouwplannen der betrokken ge-
meenten. Daarnaast worden alleen die wijzigingen van stations en
emplacementen aangebracht, welke tevens verbetering betekenen en
welke uit een oogpunt van bedrijfsvoering geen uitstel gedogen.

De vraag, of een dieselverbinding van het centrum des lands met
de noordelijke provincies kan worden verwacht. kan bevastigend
worden beantwoord. Over het tijdstip, waarop dit kan geschieden,
kan geen toezegging worden gedaan, in verband met de ernstige
moeilijkheden, welke bij het herstel van het aanwezige Dicsel-
muaterieel, in het bijzonder bij de vernieuwing der motorische uit-
rusting, worden ondervonden,

Tengevolge van de moeilijke matericelpositie in het algemeen kan
voorlopig geen uitbreiding aan de verbindingen tussen Amersfoort en

| het Noorden worden gegeven,

Dat reizigers met ecn 2de klasse vervoerbiljet thans nog vaak met
een 3de klasse rijtuig genoegen moeten nemen, is bij het bestaande
tekort aan rijtuigen met beklede zitplaatsen niet te vermijden.

Opgave van het aantal extra-treinen, dat op Zondag wordt inge-
legd is, ten gevolge van de sterk wisselende aantallen, niet mogelijk.
Extra-treinen worden overigens alleen ingelegd, wanneer de behoefte
daaraan positief vast staat cn dan nog slechts voor zover de materieel-
positie zulks gedoogt.

Verbetering in de aansluiting west-zuid in Dordrecht zal mogelijk
zijn, zodra de onder handen zijnde werken tot herstelling van de
oorlogsschade aan de baan en de bruggen op het betrokken baan-
gedeelte hun beslag hebben gekregen.

Op het verzoek om de spoorbaan Utrecht-Arnhem over Veenendaal
te mogen verleggen, is na afweging van de daarbij betrokken belangen
voorshands afwijzend beschikt.

Gezicen het nijpend tekort aan rijtuigmatericel kunnen alleen reeds
uit dezen hoofde geen bijzondere maatregelen, zoals het invoeren van
gezinstarieven e.d. worden genomen, welke een toename van het
reizigersvervoer doen verwachten. Daarnaast laat ook de financiéle
positie van het bedrijl met het oog op de toekomstige lasten, waar-
voor het zal komen te staan, cn met name na de aangekondigde
verlaging per 1 Januari a.s. der abonnementsprijzen, verdere verlening
van reducties evenmin toe,

Aan het voor de wederinvoering van z.g. kilometerkaarten aange-
voerde motief t.w. esn lagere km-prijs voor de langere afstanden, is
in het thans geldende tarief reeds tegemoct gekomen, doordat daarin
voor vervoer op lange afstanden een belangrijke degressie is ver-
disconteerd.

Het spoorwegpersoneel in militaire dienst geniet verlof zonder
behoud van bezoldiging. Deze verloftijld komt echter krachtens
artikel 29 der Pensioenwet voor de Spoorwegambtenaren 1925 (Sraats-
blad 294) wel als voor pensioen geldende diensttijd in aanmerking,
terwijl ook overeenkomstig artikel 17 de pensioenbijdrage verschuldigd
is met het verhaal op het personeel overeenkomstig dat artikel.

De ondergetekende zal zich na overleg met de daarbij betrokken
instanties nader beraden over de wenselijkheid betrokkenen, voor
zover zij geen militaire bezoldiging ontvangen, welke enigermate
overeenkomt met het vodrdien bij de Spoorwegen genoten salaris,
van dit pensioenverhaal vrij te stellen.

Tot restitutie van de gedurende de jaren 1936—1940 op de spoor-
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wegpensioenen plaats gevonden hebbende korting bestaat geen aan-
leiding. Deze korting is destijds geschied krachtens een wettelijke
regeling en later eveneens krachtens een wettelijke regeling opgeheven,
waarbij echter geen aanleiding werd gevonden aan deze opheffing
terugwerkende kracht te verlenen.

Een herzicning van de regeling der dienst- en rusttijden voor het
personee!l op de intercommunale Tramwegen is in voorbereiding;
omtrent verlaging van het maximum aantal werkuren geldt hetgeen
hierboven is opgemerkt omtrent het Rijtijdenbesluit.

Over de voorgenomen reorganisaties bij de N.Z.H.T.M. (ten rechte
N.ZH.V.M.) worden Gedeputeerde Staten der betrokken provincies
geraadpleegd en is ook het ambtelijk onderzoek dienaangaande nog
niet beéindigd; het is de ondergetekende daardoor nog niet mogelijk
geweest terzake zijn standpunt te bepalen,

AFDELING IIL
Zeehaven- en Rijnvaartzaken.

De ovheffing van het Directoraat-Generaal voor Zeehaven- en
Rijnvaartzaker zal op 1 Januari 1948 haar beslag krijgen door or-
ganisatorische samensmelting met het Directoraat-Generaal van
Scheepvaart, Verder moge worden verwezen naar de toelichting op
artikel 71.

Inderdaad ligt het in het voornemen binnenkort een ontwerp-
Havenwet bij de Kamer aanhangig te maken. De voorbereiding van
bedceld ontwerp verkeert in een vergevorderd stadium.

De vraag, of er op toegezicn en zo nodig bevorderd wordt, dat |

de beschikbare opslagruimte in de havens gelijke tred houdt met
de ontwikkeling van het vervoer. kan bevestigend worden beant-
woord. Deze aangelegenheid hesft de voortdurende aandacht van de
ondergetekende, die terzake bovendien regelmatig contact onder-
houdt met zijn ambtgenoot van Wederopbouw en Volkshuisvesting
en de betrokken instanties in de beide hoofdhavens.

Wat deze materie betreft dient onderscheid te worden gemaakt
tussen de onoverdekte opslagplaatsen voor massagoederen als kolen
en ertsen en de overdekte voor stukgoederen.

Te Rotterdam kan binnen redelijke tijd een verbetering van de
onoverdekte opslagplaatsen door herstel van de nodige laadbruggen
en van de kademuren tegemoet worden gezien. De overdekte op-
slagruimte voor stukgoederen had véér de oorlog een capaciteit van
550 000 m?®. doch deze bleek na de bevrijding te zijn teruggebracht
tot 350 000 m?. De herstelwerkzaamheden vorderen zodanig, dat in
1949/1950 verwacht kan worden, dat weder een capaciteit van onge-
veer 475000 m?® ter beschikking zal staan. Gemeend wordt, dat
hiermede voorshands zal kunnen worden volstaan met name, wan-
neer tot een betere onderlinge organisatie van de verdeling der
opslagruimte wordt overgegaan.

Te Amsterdam heeft de oorlog, afgezien van vernieling van de
overslagapparatuur, geen wezenlijke verandering gebracht in de
beschikbare terreinen voor opslag van massagoed en van stuk-
goederen. Na uitvoering van de aanhangige projecten zal de totale
overdekle opslagruimte, die vo6r de oorlog ongeveer 530000 m*
bedroeg, in 1949 tot circa 550 000 m* zijn opgevoerd.

Wat betreft de uiteesproken hoop, dat de groeiende samenwerking
tussen de Lage Landen (Benelux) de vroeger bestaande controverse
tussen Amsterdam. Rotterdam en Antwerpen tot een minimum zal
beperken, kan worden opgemerkt, dat de Regering deze hoop deelt,
en dat zij bereid is deze samenwerking te bevorderen. Van die
bereidheid getuigt o.a. de recente behandeling van de kwestie der
havengelden, cn het gemeenschappelijk met Belgi¢ optreden ten
aanzien van het overleg met de Engelse en Amerikaanse autoriteiten
over cen verbetering van het trausitovervoer naar de Brits/Ameri-
kaanse zone. Voorshands liggen de problemen nog te zeer in het
vlak van actualiteiten dan dat de ondergetekende zijn mening over
oplossingen van structuele aard, als in het Voorlopig Verslqg ge-
noemd, met vrucht zou kunnen mededelen. Intussen heeft hij met
belangstelling van de in het Voorlopig Verslag gegeven suggestie
kennis genomen.

Dat het herstel van onze kleine zeehavens geen gelijke tred zou
houden met dat van de grote zeehavens, zoals door sommige leden
opgemerkt, kan slechts gedeeltelijk worden be_aamd. Uiteraard
leden de grote havens het meest van de aangerichte vernielingen,
terwijl zij voor het op gang komsn van ons cconomi‘sch .leven rela-
tief van groter belang zijn dan de Kkleine, zodat uit dien hoofde
aan hun herstel allereerst bijzondere aandacht moest worden ge-
schonken. Dat de kleine zeehavens in hun herstel worden belemmerd

is niet gebleken, De goederenbewering in de verschillende havens, |

beschouwd in vergelijking met de toemm?d van vodr de gorlog. geeft
aanleiding tot de conclusie, dat de kleine havens relatief niet zijn
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achteruitgegaan. Wat in het bijzonder Vlissingen betreft, moge ver-
wezen worden naar hetgeen hieronder over de ., Zeeland” wordt
opgemerkt. Gaarne zal er zoveel doenlijk aan worden medegewerkt,
dat de kleine zechavens een redelijke positie innemen, respectievelijk
verkrijgen.

Wat betreft de suggestie om de kleinere havens door middel van
tarieven-beleid te beschermen, moge de aandacht er op worden ge-
vestigd, dat de officiéle tarieven in de beide hoofdhavens slechts
een beperking van het maximum peil inhouden. Overigens verdient
het zeker geen aanbeveling om door tarievenpolitick concurrentie
tussen de nationale havens te stimuleren.

Tenslotte kan nog worden opgemerkt, dat de plannen voor in-
dustrialisatie, waarvan in het Voorlopig Verslag melding wordt
gemaakt, met oplettendheid worden gevolzd, aangezien derzelver
uitvoering de positie van bepaalde kleinere havens inderdaad zou
kunnen wijzigen, en een toeneming van rechtstreeckse aanvoer via
die havens daarvan het gevolg zal kunnen zijn.

Met vele leden is de ondergetekende van oordeel, dat het vraag-
stuk der Zeehaven-uitzonderingstarieven der Duitse spoorwegen van
grote betekenis is voor het herstel, maar meer nog van de verdere ont-
wikkeling van de Nederlandse Rijnscheepvaart en van het verkeer
over de Nederlandse havens. Inderdaad is de betekenis van de door
die leden gesignaleerde ophelfing van een aantal dier tarieven van
weinig principifle betekenis. Met zijn ambtgenoot van Buitenlandse
Zaken is de ondergetekende bij voortduring in contact; hij is uiteraard
bekend met de nota der 15 Westduitse Kamers van Koophandel. Wat
deze aangelegenheid betrelt moge verwezen worden naar hetgeen
terzake is opgemerkt in de Memorie van Antwoord op het Voorlopig
Verslag inzake het 11Ide Hoofdstuk van de Rijksbegroting voor 1948
op bladzijde 12.

Wat betreft de vraag inzake het ten aanzien van de Rijnvaart ge-
voerde beleid, kan verwezen worden naar de uitvoerige uiteenzetting
op bladzijde 11 en 12 van bovengenoemde Memorie van Antwoord.
Sa_r_nenwerking op gezonde basis tussen de organisatie der particuliere
Rijnschippers en de rederijen wordt door de Regering van primair
belang geacht, teneinde mede in het landsbelang te voorkomen, dat de
ongebreidelde concurrentie. welke védr de oorlog tussen de bij de
Rijnvaart betrokken groepen bestond., wederom herleeft. Van Over-
heidswege zijn dan ook de sedert enige tijd ondernomen ernstige
pogingen in het Rijnvaartmilien om tot redelijke overeenstemming
tussen de betrokken partijen ie geraken, met zoveel behoud van het
initiatief ten eigen nutte van de betrokken partijen als in dit inter-
nationale bedrijl onmisbaar is, bevorderd, en wordt de ontwikkeling
van dit overleg op de voet gevolgd. Mocht deze samenwerking op
vrijwillige basis niet tot stand komen, dan zal de ondergetekende zich
nader beraden over hetgeen alsdan zal behoren te geschieden.

Het is niet duidelijk, in hoeverre de arbeidsvoorwaarden van het
Duitse Rijnvaartpersoneel als een sociale dumping zijn te beschouwen.
Duitse bemanningen worden thans nog niet toegelaten in Nederland,
terwijl het anderzijds aan de Nederlandse Rijnvaart niet vrij staat aan
het zogenaamde ,Inner-deutsche” verkeer deel te nemen, In Duits-
land voeren de Duitse Rijnschippers opdrachten uit van de bezettings-
autoriteiten ,terwijl de Nederlandse Rijnvaart Missie toezicht houdt op
de omstandigheden, waaronder de Nederlandse rederijen en particu-
liere schippers aldaar hun bedriji uvitoefenen.

Ten aanzien van de beslissing om voorshands geen goedkeuring
te hechten aan een blijvend bestemmen van Hoek van Holland tot
thuishaven van de in de geregelde passagiersdienst op Engeland
varende schepen der Stoomvaart Maatschappij ,.Zeeland” en te
bevorderen dat de terugkeer naar Vlissingen wordt voorbereid, zodat
in het voorjaar van 1948, of zo spoedig als technisch mogelijk zal
blijken te zijn, de dienst vanuit die haven weder kan worden hervat,
zij medegedeeld dat het hoolfdmotief voor deze beslissing gelegen is
in het belang, dat na de vele rampen die de provincie Zeeland en
in het bijzonder Walcheren getrofien hebben, aan dit buiten de
grote centra gelegen deel van ons land weder redelijke bestaans-
mogelijkheden worden verschaft en de haven van Vlissingen in het
internationaal scheepvaartverkeer wordt ingeschakeld.

De ondergetekende wil niet ontkennen dat volgens strikt econo-
mische redeneringen, welke de directie der maatschappij niet ver-
zuimd heeft onder zijn aandacht te brengen, momenteel Hoek van
Holland als afvaarthaven betere kansen schijnt te bieden, doch hij
meent in dit geval voorrang te moeten geven aan de eerder genoemde
motieven, welke van geheel andere orde en deels van ideéle aard zijn.
Daarenboven is hij van mening, dat gelet op het stadium van ont-
wrichting, waarin het Duitse achterland verkeert, thans het ogenblik
nog niet gekomen is om in een beoordeling van toekomstige perspec-
tieven te treden en daarop een onherroepelijke beslissing omtrent
ecn verplaatsing te baseren.
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Artikel 71.  Aangezien de opheffing van het Directoraat-Generaal
voor Zeehaven- en Rijnvaartzaken inmiddels vaste vorm heeft ver-
kregen, kan het hoger personezl in vaste dienst tot 3 man worden
teruggebrackt, zodat het onderdeel 113 van het artikel met f 17 600
kan worden verminderd, terwijl het onderdeel 31 en 39 kan worden
verminderd met respectievelijk £ 1118 en [ 3000.

Artikel 73, onderdeel 3. Deze toelage wordt uitgekeerd aan de
Havencommissaris te Amsterdam, Bij de instelling van de haven-
commissariaten werd de functie van havencommuissaris gewaardeerd
op een salaris van f 12 000 per jaar, doch zij werd later teruggebracht
tot f 9000. Toen de Havencommissaris te Rotterdam in de loop van
1946 werd vervangen, werd het salaris van de nieuwe [unctionaris
op het laatstgenoemd bedrag vastgesteld, doch aangezien het niet
redelijk werd geacht om de Havencommissaris te Amsterdam in in-
komsten te doen achteruitgaan, is zijn oorspronkelijk salaris van
£12 000 gesteld op f 9000 met een toelage van [ 3000, Deze toelage
zal derhalve hestendigd blijvei, zolang de huidige Havencommis-
saris in functie blijft.

Artikel 74, onderdeel 3. Het uitgetrokkzn badrag aan reiskosten
enz. is hoofdzakelijk bestemd voor gebruik van auto’s in de ressor-
ten der havencommissarissen. Door de uitgestrektheid van de haven-
complexen te Amsterdam en Rotterdam, welke vaak moeilijk met de
openbare vervoermiddelen zijn te bereiken, terwijl de functie van
Havencommissaris het houden van besprekingen en overleg met in-
stanties op ccheepvaartgebied en havenbelangen met zich mede-
brengt, is het voor cen poede uitoefening van de dienst noodzake-
lijk, dat de havencommissarissen van vervoer per auto gebruik kun-
nen maken, hetzeen zij op zo bescheiden mogelijke schaal do=n,
Het hiervoor uitgetrokken bedrag ad f 7200 is gebaseerd op de tarie-
ven van de Rijksautomobielcentrale.

AFDELING V.
Zeescheepvaart.

De ondergetekende sluit zich aan bij de in het verslag uitgesproken
waardering voor de wijze, waarop sommige schespvaartmaatschap-
pijen weder trachten een passend aandeel in het internationale ver-
voer te verkrijgen: aan zodanig streven wordt zijnerzijds naar ver-
mogen in verschillende opzichten steun verleend.

Wat betrelt de wijze, waarop de K.N.S.M. het verkeer met West-
Indié bedient, zij vermeld dat naar aanleiding van hetgeen opgemerkt
werd in het verslag van de Parlementaire Commissie over haar bezoek
aan Suriname en van hetgeen te dicn aanzien tot uiting kwam in het
Voorlopig Verslag van de Tweede Kamer op het wetsontwerp tot
stichting van ecn ,,Welvaartsfonds Suriname”, de scheepvaartbetrek-
kingen met Suriname aan een grondig onderzoek zijn onderworpen.
Daarbij is het volgende gebleken. De K.N.S.M. heeft tijdens de oorlog
63 9% van haar scheepsruimte en 54 % van haar aantal schepen
verloren, waaronder op twee na alle passagiersschepen. Nietiemin is
er zo spoedig mogelijk voor gezorgd weder regelmatig in het verkeer
tussen Nederland en Nederlands West-Indié te voorzien, waarbij
noodwendig gebruik moest worden gemaakt van de weinige voor dit
doel beschikbare schepen, De vergeleken met véér de oorlog zeer
toegenomen houtexport van Suriname bracht daarbij bijzondere
moeilijkheden met zich mede, omdat deze lading zich slecht lexnt
voor vervoer met schepen, ingericht voor transport van stukgozderen,
In deze vervoerbehoeften werd door bedoelde rederij voorzien door
aankoop en huur van schepen tegen prijzen, die uviteraard zeer veel
hoger waren dan voor de oorlog; verhoging van vrachten, mede ver-
oorzaakt door de zeer gestegen exploitatickosten, was onvermijdelijk,
doch c2ze blzef achter bij de stijging der uiteaven. In het vervoer
van Suriname (in hoofdzaak bauxiet) naar de Verenigde Staten wordt
voornamelijk voorzien door Amerikaanse schepen, terwijl het ver-
keer tussen Suriname en de overige Nederlandse gebieden in West-
Indié weinig levensvatbaarheid heeft getoond. In het algemeen kan
worden gezegd, dat geen voorbeelden bekend zijn van producten in
bereikbare plaatsen, die niet konden worden vervoerd als gevolg
van gebrek aan scheepsgelegenheid. Bedacht dient voorts te worden
dat het feit, dat de K.N.S.M. de enige maatschappij is die de ver-
binding tussen moederland en Suriname onderhoudt, niet & priori
betekent dat zij van haar positic misbruik maakt; de scheepvaart-
maatschappij heelt er integendeel zelf groot belang bij de mogelijkheid
tot export van Suriname te bevorderen in plaats van deze door te
hoge vrachten te fnuiken.

Voor het charteren van schepen door de Overheid voor de vaart
op West-Indi¢ kan op grond van het bedoelde onderzoek, waarvan de
resultaten hierboven slechts zeer beknopt konden worden samen-
gevat, dan ook bezwaarlijk aanleiding worden gevonden.

Handelingen der Staten-Generaal Bijlagen 1947—1948

Dat verscheidene jongere gediplomeerde zeelieden het zeevaart-
bedrijf na enkele jaren verlaten is een verschijnsel, dat ook in meer
normale tijden voorkwam, Dit hangt samen met de aanwezige ge-
legenheid tot tewerkstelling in walbedrijven, die thans, nu de in-
dustrie zich overal hier te lande aan het herstellen is, niet gering is.
Het verschijnsel behoeft echter geen reden tot ongerustheid te geven,
daar uit de practijk is gebleken, dat velen dezer ex-zeevarenden weer
naar het vorig beroep terugkeren. De oorzaak, dat de zeevaart ver-
laten wordt, zal bij velen niet in hoofdzaak in gebrek aan vrije tijd,
doch mede in andere omstandigheden liggen. In het gebrek aan vrije
tijd is trouwens door middel van Collectieve Arbeidsovereenkomsten,
afgesloten gedurende en na de oorlog, in ruime mate getracht tegemoet
te komen, door uitbreiding van het aantal verlofdagen, omzetting
van gemaakt overwerk in vrije tijd in Nederland en aflossing gedu-
rende het binnen zijn in Nederlandse havens.

Een tekort aan zeevarend gediplomeerd personeel is door ver-
schillende niet af te wenden oorzaken ontstaan, zoals:

1) het omkomen van een aantal zeelieden gedurende de oorlog,

2) de practische stilstand der opleiding gedurende de bezetting,

3) een groot leger en marine contingent, waarin zeer vele jonge
koopvaardij-oificieren zijn opgenomen.

4 snelle na-oorlogse wederopbouw der Nederlandse en Neder-
landsch-Indische koopvaardijvloot.

Dientengevolge kunnen de betere regelingen van de werk- en ver-
loftijden nog niet ten volle tot ontwikkeling worden gebracht. Over
twee jaren zal echter waarschijnlijk dit tekort overbrued zijn Op de
scholen zijn momentes] ongeveer Y00 asp. stuurlieden en stuurlieden
en ongeveer 1900 adsp. machinisten en machinisten in opleiding, welk
aantal reeds de grondslag vormt voor een goede ontwikkeling in de
boven aangegeven zin.

Gedurende de bezetiing zijn inderdaad door particulizre comité’s
vitkeringen verstrekt aan vrouwen, wier man zeevarende was, Deze
ondersteuningen waren echter, evenals die welke door instellingen als
»Maatschappelijk Hulpbetoon™ aan zeemansvrouwen zijn gedaan, be-
deeld als voorschot, ter nadere verrekening. Regelmatig is hiervan
aan de betrokkenen mededeling gedaan. Indien van de gace van de
zeeman — hoold van het betrokken gezin — gedurende de oorlog
buiten bezet gebied meer is ingehouden dan hier te lande door de
rederij aan diens gezin werd uitbetaald, wordt vanzelfsprekend ook
ragezaan of de bedoelde voorschotten van dit saldo afgehouden kun-
nen worden. Dat van dit gezin in letterlijke zin terugbetaling zal
worden gevorderd is dan ook slechts juist, indien mocht blijken, dat
er door eigen schuld van de zeeman een nadelig saldo is ontstaan.
Wanneer het betrokken gezinshoofd gedurende de oorlog is overleden,
wordt de bedoelde voorschotuitkering echter niet afsehouden: voor
zover dit reeds mocht zijn geschied, zal zij door de zorgen van de
Stichting Week- en Maandbrieven worden terugbetaald. Er is der-
halve geen sprake van, dat aan de gezinnen van zeelieden enig onrecht
wordt aangedaan.

De geruchten, als zou de Regering met de belangen van de Gro-
ninger Kustvaart gespeeld hebben, missen iedere grond. Zij is van
oordeel, dat deze kwalificatie kwalijk past bij het tempo, waarin de
in de oorlog vergane kustvaarttonnage wordt gereconstrueerd. Door
toepassing van daartoe in het leven geroepen regelingen zijn of wor-
den van de 92 verloren gegane kustvaartuigen, uit hoofde van welker
verlies de eigenaar een vordering had op de Staat, thans 69 gerecon-
strucerd. De aanmerkelijke schade die de behouden gebleven kust-
vaartuigen in de oorlog opliepen, is door de zorgen van de Regering
reeds geheel hersteld. T

Waar de hier aan het woord zijnde leden zinspelen op het ver-
spelen van een kans op aankoop van Amerikaanse coasters, zii op-
semerkt, dat hier sprake is van voorspiegelingen, die een zogenaamde
buitenlandse financiéle groep aan het Groningse Kustvaartmilieu
heel‘t‘voorgchouden. De meer verantwoordelijke elementen in de
Groninger kustvaart hebben nimmer vertrouwen in deze plannen ve-
had: van de kapitaalkmchtigi}‘eid der bedoelde zogenaamde financicle
groep is niets gebleken, terwijl bij onderzoek — dat door de zormen
van de Regering mede kon ingesteld worden door een vertegenwoor-
diger van een aantal Groningse kustvaartkapiteins — wel is komen
vast te staan dat slechts ecn enkel schip van het gzzochte type, welk
schip evenwel eerst na kostbare verbouwing bruikbaar zou zijn te
maken, te koop was en dat nimmer geschikie coasters in Amerika
te koop zijn geweest.

Artikel 76, onderdeel 21, Dat deze afdeling wel zeer zwaar bezet
zou zijn, kan door de ondergetekende niet worden onderschreven.
Een belangrijk gedeelte van het hieronder opgenomen personeel is
nl. belast met de verdere afwikkeling der werkzaamheden, welke zijn
voortgevloeid uit de vordering van de Koopvaardijvloot. Gaandewes
zijn deze werkzaamheden overgenomen van het kantoor te Londen::
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hetwelk op 31 December aanstaande wordt gesloten. Tengevolge van | richting van een tweede groot vliegveld in het Westen des lands niet

deze sluiting is aan + 100 man personeel aldaar ontslag verleend en
zal het verdere afwikkelingswerk te 's-Gravenhage worden voltooid.
De vraag rijst zelfs of met de huidige bezetting van deze afdeling de
nog zeer omvangrijke te verrichten liquidatie-arbeid zal kunnen
worden opgevangen, zodat van afvloeiing van een deel van het
personeel voorlopig nog in geen geval sprake kan zijn, al is vanzelf-
sprekend deze arbeid van tijdelijke aard.

Artikel 77 In de Memorie van Toelichting zijn de oorzaken reeds
vermeld, welke tot verhoging van dit artikel hebben geleid. De ver-
schillende onderdelen zijn dan ook niet voor vermindering vatbaar.
Het bezuinigen op de (buitenlandse) reizen (onderdeel 3) acht de
ondergetekende niet wel doenlijk, aangezien het internationaal con-
tact op schecpvaartgebied een factor van grote betekenis is met het
oog op de belangrijke vraagstukken inzake de internationale scheep-
vaartpolitiek, waarbij Nederland uiteraard ten nauwste is betrokken.

Wat betreft het onderdeel 49 kan worden medegedeeld, dat onder
het uitgetrokken bedrag ad f20000 voor deelneming aan buiten-
landse tentoonstellingen, zomede voor voorlichting en propaganda een
bedrag van {16000 is begrepen. Het deelnemen aan buitenlandse
tentoonsiellingen is van belang om de aandacht gevestigd te houden
op de Nederlandse zeescheepvaart, hetgeen de bekendheid als vracht-
vaarders van Europa niet alleen levendig zal houden, doch ook kan
vergroten. De voorlichting en propaganda is bedoeld voor het Neder-
landse publiek, hetgeen het bemannen der Koopvaardijvioot, welke
nog gestadig in aantal schepen zal toenemen, ten goede zal komen.
Van de voor dit doel aangevraagde gelden zal een zeer voorzichtig
gebruik worden gemaakt.

Artikel 93. De regeling, waarop de onder dit artikel vermelde
vitkeringen zijn gegrond, is getroffen in afwachting van een algemene
pensioenregeling voor de zeelieden. Hoewel de voorlopig getroffen
regeling een min of meer aflopend karakter draagt, wordt verwacht
dat de uitkeringen nog een lange reeks van jaren moeten worden
voortgezet, hetgeen verband houdt met de vorm en opbouw van het
toekomstig pensioen der zeelieden. Op grond hiervan is de onder-
getekende dan ook van mening, dat deze post op de gewone dienst

thuisbehoort.

Artikel 94. De onder dit artikel vermelde uitgaven betreffen de
uitbetaling van de gages enz. van zeelieden gedurende de tijd, dat zij
in het genot van verlof zijn gesteld. Een gedeelte van deze kosten
komt ten laste van de gewone dienst van het Scheepvaartfonds, zodat
het niet logisch wordt geacht, om deze post op Hoofdstuk IX B onder
de buitengewone dienst op te nemen.

Artikel 95. Dit artikel is uvitgetrokken ter dekking van de te ver-
wachten tekorten bij de Stichting Week- en Maandbrieven. Deze
Stichting werd in 1942 te Londen opgericht voor het beheer van de
gelden, welke op de gage van de buiten het bezet gebied verblijf
houdende zeeman werden ingehouden, teneinde daarmede later de
aan zijn achtergebleven gezin gedane betalingen te kunnen ver(ekencn.
Toen de bezetter de evenbedoelde betalingen sterk verminderde,
waarmede werd beoogd het moreel van de zeeman te beinvloeden,
heeft de Regering als tegenmaatregel zich tegenover derden garant
sesi~ld voor terughetaling van de aan de betrekkingen van de zeeman
verstrekte voorschotten tot onderstand. De regelen omtrent een en
ander zijn vervat in het Koninklijk Besluit van 23 Juli 1945 (Sraats-
hlad No. F. 123). ) )

De afwikkeline van de week- en maandbrieven is thans zover ge-
vorderd, dat kan worden overzien, dat door verschillende oorzaken
de rekening van tal van zeelieden een tekort aamlvijsl. Deze tekorten
zijn ontstaan, doordat bijvoorbeeld zeelieden zijn omgekomen 9f
afwekeurd. waardoor minder op de gage is ingehoudc_rj. dan de uit-
Lerineen aan zijn betrekkingen hebben belopen, 'tcrwul’\yordt ver-
wacht, dat ook in andere gevallen van terugvordering weinig of geen
sprake zal kunnen zijn. Reeds in 1946 en 1947 zijn hiervoor op de
gewone dienst bedragen uitgetrokken van rgspec}}evelnk £ 4 500 000
en 3000000, welke echter niet tot vitbetaling zijn gekomen, _zodat
voor 1948 weder 2 000 000 is opgenomen. Aangezien het hier inder-
daad uiteaven met aflopend karakter betreft, bestaat tegen het
uverbrenécn naar de buitengewone dienst geen bezwaar.

AFDELING V.

Burgerlijke Luchtvaart.

; ijkhei i : instemming van
Met erkentelijkheid werd kennis genomen van de ins! _
vele leden met het feit, dat de Regering de mogelijkheid van de in-

uitsluit. Begrepen wordt, dat die leden daarbij het oog hebben op het
nabij Rotterdam in de Schieveense polder geprojecteerde luchtvaart-
terrein. Over de uiteindelijke vorm van dat luchtvaartterrein worden
vanwege dit Ministerie voortdurend besprekingen gevoerd met de
Gemeente Rotterdam. Een grote mate van overecnstemining is reeds
bereikt en een proefveld voor de drainage en de juiste baancon-
structie is reeds in de Schieveense polder aangelegd.

Verwacht wordt, dat het uiteindelijke plan binnenkort aan- de
Regering ter goedkeuring zal worden voorgelegd, waarbij een lucht-
vaartlerremn ter grootte van een internationale klasse E — doch
voorzien van één startbaan van grote lengte — zal worden gebouwd.
De mogelijkheid tot uitbreiding van het luchtvaartterrein tot de
grootte van een internationale klasse A of B zal aanwezig zijn.

Met eventuele landingen van hefschroefvliegtuigen wordt bij het
ontwerpen der luchtvaartterreinen uiteraard rekening gehouden. Met
het hier te lande aanwezige hefschroefvliegtuig worden uitgebreide
proefnemingen gehouden, ten einde vast te stellen op welk gebied
en in welke mate dit type vliegtuig van nut kan zijn. Aangezien deze
proefnemingen nog niet zijn beéindigd en ook ten aanzien van de
luchtwaardigheid nog niet voldoende gegevens ter beschikking staan,
kan over het toekomstige gebruik nog niets worden medegedeeld.
Het feit evenwel dat de proefnemingen met steun van de Overheid
plaats hebben. moge de leden de geruststelling geven, dat aan de
gebruiksmogelijkheden van dit type vliegtuig die aandacht wordt
geschonken, die het verdient. Omtrent de eventueel voor dit type
vliegtuig aan te wijzen landingsplaatsen kan nog worden medege-
deeld, dat de proefnemingen tevens tot doel hebben, hiervoor de
nodige richtlijnen vast te stellen. Wel kan reeds worden gezegd, dat
om technische redenen deze terreinen niet zo klein zullen zijn, als
men zich algemeen voorsteit. Ten aanzien van het luchttaxi-verkeer
wordt het standpunt ingenomen, dat dit verkeer in de eerste plaats
gebruik dient te maken van de in Nederland reeds aanwezige burger-
en militaire luchtvaartterreinen. Slechts dan, wanneer zich in een
bepaald gedeelte des lands, waar geen luchtvaartterrein aanwezig is,
een zodanig vervoer aftekent, dat de aanleg van een nieuw terrein
gerechtvaardigd geacht kan worden, zou dit in overweging kunnen
worden genomen, Naast de ontwikkeling van hefschroefvliegtuigen
wordt in dit verband ook aandacht geschonken aan het zich steeds
ontwikkelende spoorweg- en wegverkeer. Niet dan na grondige studie
worden terreinen aan landbouw en recreatie onttrokken ten behoeve
van de luchtvaart. Ten slotte hebben ook de zogenaamde landings-
strips, die met het oog op de veiligheid minstens een afmeting van
700 x 700 m moeten hebben, een zekere mate van beveiliging en
Overheidstoezicht nodig, zodat daaruit voor de Overheid onkosten
voortvloeien en niet alleen met de aanleg ten koste van gemeente
ol gewest kan worden volstaan.

Aangaande de vraag van enige leden over de stand van zaken en
de mogelijkheid van de ontwikkeling van de vliegtuigindustrie kan
worden medegedeeld, dat de Nederlandse Vliegtuigindustrie thans
vele herstellingen aan zowel Nederlandse als buitenlandse vlieg-
tuigen uitvoert. Met de Departementen van Qorlog en van Marine
worden voortdurend de mogelijkheden onderzocht om te komen tot
licentiebouw van militaire vliegtuigen, terwijl het maken van eigen
ontwerpen voortgang vindt in samenwerking met het Nederlandse
Instituut voor Vliegtuigontwikkeling en het Nationaal Luchtvaart
Laboratorium, Van het eerste uit eigen ontwerp gebouwde vliegtuig-
type — de F25 Promotor — heeft het prototype thans alle vlieg-
proeven doorlopen, De fabriek is met de seriebouw van dit type
begonnen. In samenwerking met de Ministeries van QOorlog en van
Marine, zijn in ontwerp genomen een- en tweemotorige lesvlieg-
tuigen, waaronder een lesvliegtuig met straalvoortstuwer, waarvoor
ook in het buitenland belangstelling bestaat. Oriénterende studies
worden gemaakt omtrent bijzondere vliegtuigtypen (bijvoorbeeld
hefschroefvliegtuigen, staartloze vliegtuigen e.d.), waarvoor de
K.L.M. belangstelling heeft, alsmede omtrent vrachtvliegtuigen,

Niet alleen op het gebied van herstellingen en ombouw van vlieg-
tuigen — waarbij industrie en K.L.M. nauw samznwerken — doch
ook op het gebied van nieuwbouw worden goede verwachtingen ge-
koesterd, waarbij de goede naam die ,Fokker” op de internationale
markt bezit, een grote waarde voor Nederland vertegenwoordigt.

Wat betreft de vraag van sommige leden inzake de bestemming
der verschillende luchtvaartterreinen zij opgemerkt, dat als burger-

luchtvaartterrein zijn aangewezen:
1. Schiphol, als centrale luchthaven voor transatlantisch, trans-
continentaal, Europees en binnenlands luchtverkeer.

2. FEindhoven, als uitwijkhaven voor Schiphol, tevens opleidings-

e

centrum voor de burgerluchtvaart.
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3. Eelde . ) )
4. Zuid-Limburg als secundaire luchtvaal}terremen voor bin-
5. Haamstede nenlands en gedeeltelifk voor Europees
6. Texel luchtverkeer.

g ¥£S;:urg als luchtvaartterrein voor 'de sportluchtvaart
9. Hilversum (tevens voor het luchttaxiverkeer).

Voor Rotterdam, Walcheren en Zeeuws-Viaanderen zijn plannen
in voorbereiding, terwijl voor wat betreft de terreinen Twenthe en
Leeuwarden nog overleg gaande is met het Ministerie van Qorlog |
ten aanzien van de vraag of deze luchtvaartterreinen onder burger- |
lijk dan wel militair beheer zullen worden gesteld. Het burgerlucht-
verkeer maakt thans wel van deze luchtvaartterreinen gebruik.

Met uitzondering van de luchtvaartterreinen genoemd onder de
puniecn 7, 8 en 9, wordt er naar gestreefd elk luchtvaartterein
onder te brengen in een Naamloze Vennootschap, waarin zowel de
Overheid als het gewest deelnemen. Besprekingen te dien aanzien
worden met de verschillende belanghebbenden met voortvarendheid |
gevoerd en statuten zijn reeds ontworpen en besproken. Nadat een |
voorstel tot financiéle deelname van ieder der participanten en een |
exploitatie-begroting zal zijn opgesteld, zal ieder luchtvaartterrein
afzonderlijk voor een definitieve beslissing in beschouwing worden
genomen,

De Rijksluchtvaartdienst heeft bij de aanleg der luchtvaartterreinen
en in de besprekingen ten aanzien van de beheersvorm een leidende
functie, terwijl ook de luchtverkeersbeveiliging op die terreinen tot |
haar taak behoort. Zijn bevoegdheden zijn wettelijk geregeld. Als
tijdelijke beheerders der luchtvaartterreinen treden op die gemeenten
of N.V.'s, die voor de oorlog de bestaande luchtvaartterreinen onder
hun beheer hadden, dan wel een nieuw gevorind tijdelijk lichaam,
zoals dit bijvoorbeeld voor het na de oorlog ingerichte luchtvaart-
terrein Zuid-Limburg het geval is. Deze beheerders hebben geen
speciale bevoegdheden, gaande buiten het normale beheer van een
luchtvaartterrein.

Bij de onteigening van gronden voor de luchtvaartterreinen is de
Stichting tot het Beheren van Landbouwgronden ingeschakeld. De |
luchtvaartterreinen Leeuwarden, Twenthe en Eindhoven waren oor-
spronkelijk bestemd voor gemengd beheer door militaire- en burger-
instanties. Als gevolg van de ontwikkeling na de bezetting heeft het
Bureau Aanleg, Beheer Onderhoud Vliegvelden van de dienst der |
Genie het beheer over deze terreinen gevoerd. Dit beheer zal ten
aanzien van het thans alleen voor burgerverkeer bestemde lucht-
vaartterrein Eindhoven, op 1 Januari 1948 worden overgedragen. De
op 1 Juni 1945 bij gemeenschappelijke beschikking van de Ministers
van Waterstaat en Wederopbouw, van Qorlog en van Marine inge- |
stelde Rijkscommissie voor Luchtvaartterreinen heeft aan de Rege-
ring advies uitgebracht omtrent het aantal, de grootte en de ligging
der luchtvaartterreinen in Nederland. Van deze Commissie is thans
nog een advies te verwachten omtrent de uiteindelijke vorm en de
inrichting van de luchtvaartterreinen Schiphol en Rotterdam.

Wat betreft het samenvoegen van de Militaire en Burgerlijke vlie-
geropleiding, waarbij het eerste gedeelte der opleiding door de Lucht-
strijdkrachten en het tweede gedeelte door de Rijksluchtvaartschool
wordt verzorgd, kan worden opgemerkt, dat terzake hiervan reeds
onmiddellijk na de bevrijding besprekingen zijn gevoerd tussen dit
Ministerie en de Ministeries van Qorlog en van Marine. De voorge-
nomen codrdinatie kan evenwel om technische redenen niet véor
Augustus 1948 plaats vinden. Omdat in 1946 de militaire opleiding
nog niet in staat was de eerste opleiding van vliegers voor het bur-
gerluchtverkeer te verzorgen, en zich onmiddellijk een grote be-
hoefte aan burgervliegers deed gevoelen, begon de Rijksluchtvaart-
school in begin 1946 op het militaire luchtvaartterrein Gilze Rijen
met een overgangsopleiding, die de burgervliegeropleiding verzorgde.

Het militaire gedeelte der opleiding zoals deze vanaf 1 Augustus
1948 is geprojecteerd, zal | jaar en 3 maanden duren, waarna een
specificke Verkeersvliegersopleiding van 1 jaar en 9 maanden bij de
Rijksluchtvaartschool volgt.

Aangezien de eerste phase der opleiding zowel ten behoeve der
militaire als der burgerlijke luchtvaart grote overeenkomst vertoont,
is begrijpelijkerwijze om economische redenen, deze phase gecoordi-
neerd. In verband met de militaire eisen, waaraan de burgervliegers
dienen te voldoen, en om latere onderbreking van hun opleiding te
voorkomen, wordt deze eerste phase door de militaire opleidings-
inrichtingen behandeld.

De Rijksluchtvaarischool, welke dus in de naaste toekomst de
laatste phase der opleiding zal verzorgen, zal op de uitwijkhaven
Eindhoven worden gevestigd, aangezien voor de eindopleiding tot
verkeersvlieger, aldaar gebruik gemaakt kan worden van de aan-
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luchtvaartterrein met het oog op aan te trekken leerkrachten gun-
stiger gelegen is dan andere secundaire voor de opleiding in aan-
merking komende burgerluchtvaariterreinen. Zowel over de direkte
als over de latere wijze van inrichting van gebouwen e.d. is nog
overleg gaande.

Reeds thans echter is het militaire verkeer op het opleidingsterrein
te Gilze Rijen van zodanige intensiteit, dat de opleiding van leer-
lingen voor de Rijksluchtvaartschool daar niet meer kan plaats
vinden.

Bij vestiging van de Rijksluchtvaartschool te Eindhoven worden
tevens de nadelen vermeden, geschetst in de toelichting op arti-
kel 145, onderdeel 3.

Het bedrag ad 15 millioen gulden van de begroting 1947 is tot
1 December 1947 als volgt aangewend:

Overname werktuigmachines voor terreinbewer-

king uit legerdump Zuid-Limburg ...........coovvvees f 16339380
Voorschotten aan Gemeente Amsterdam voor

benw Schiphol vuwawnmanaasmmimaaaisimm 8 359 200,—
Overname werktuigmachines uit Amerikaanse

legerdUmp oo 333 500,—
Voorschotten aan Gemeente Groningen voor

herbouw luchtvaartterrein Eelde ...................... 53400,—1)
Onderzoek bodemgesteldheid van verschillende

luchtvaartterreinen .............ccoccvrvvvrnvensnnrensnnenns 39 663,21
Proefvlak op luchtvaartterrein Zuid-Limburg . 15 000,—
Verbeteringen aan luchtvaartterrein Zuid-Limburg 5 000,—

[ 896915701

Met de Stichting Landbouwherstel moet nog verrekend worden
een bedrag van [ 3 350 000, waaruit schadeloosstelling zal worden
betaald aan de voormalige eigenaren van de gronden, die tot de
luchtvaartterreinen Schiphol, Eindhoven, Eelde en Zuid-Limburg
behoren of zullen gaan behoren.

Tenslotte worden nog enige afrekeningen verwacht, waarvan de
bedragen nog niet kunnen worden opgegeven. Door de onzekerheid
omtrent de financiéle verhouding tussen het Rijk en de gewestelijke
participanten, is de voortgang der plannen enigszins gestagneerd,
omdat de gewesten huiveric waren verplichtingen aan te gaan,
waarvan zij de financiéle consequenties niet konden overzien. Veel
van deze moeilijkheden zijn thans overwonnen, zodat verwacht mag
worden, dat vele N.V.'s in 1948 opgericht kunnen worden, waar-
door de uitvoering der plannen en het voeren der exploitatie zal

. worden begunstigd.

Geraamd wordt, dat de thans aangevraagde 20 millioen gulden
als volgt zullen worden besteed:

SERIPHOT s e T e f 15000 000
Boferdain'  connnssmnumias ns s ammns e 1 000 000
o 550 000
Bk (ZUId-EINBIHE) rommmmrama s s 500 000
Zeeuws-Vlaanderen (voorbereidend werk) ............... 20000
VHSSIBEN covmummonmsmismsns i s s v S 100 000
Hagmstede  .ovvommonnmsos s s e s s 150 000
TeXel o 100 000
Eindhoven ... 550 000
Reserve voor bijzondere moeilijkheden ................. 4+ 2000000

In het algemeen kan worden gezegd, dat gestreefd wordt naar
een zo goedkoop en juist mogelijke herstelling van de bestaande
luchtvaartterreinen ten einde het luchtverkeer gaande te kunmnen
houden, waarbij steeds rekening wordt gehouden met de uiteindelijk
te bereiken definitieve uitvoering. Deze zal naar gelang van de be-

| hoefte plaats vinden. De luchtvaartterreinen Vlissingen en Zeeuws-

Vlaanderen zullen geheel nieuw moeten worden aangelegd. Evenwel
dringt de benarde toestand van 's lands financién tot een spreiding
der kosten over meerdere jaren. Uiteraard moet aan het grote ver-
keerscentrum Schipiol bij de constructie en aanleg de voorrang
gegeven worden. Eventueel door de provincies en andere instanties
voorgeschoten bedragen zullen worden verrekend bij het tot stand
komen van de nieuwe N.V.’s. Door de Overheid zijn voor de tijde-
lijke beheerders bouwrekeningen geopend, waarop in afwachting
van die verrekening door die beheerders voorschotten kunnen
worden opgenomen voor nieuwbouw en herstelling. De uit te voeren
werken behoeven de goedkeuring van dit Ministerie en komen in
overleg met de Rijksluchtvaartdienst to: stand,

') Totaal aan Groningen verleend crediet bedraagt f 700 000 voor 1947.
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Op de burgerlijke luchtvaartterreinen zijn de lengte en de breedte

der startbanen athankelijk van de ter zake internationaal geldende
eisen, terwijl de meest heersende windrichting en de plaatselijke om-
standigheden de ligging der banen bepalen. Daaromheen wordt,
voor de burgerluchtvaartterreinen de begrenzing zo eng mogelijk ge-
houden, ten einde zoveel mogelijk gronden voor de landbouw ter
beschikking te kunnen houden. De meerdere kosten welke worden
besteed aan de randgebieden, tengevolge van de voor de luchivaart-

terreinen noodzakelijk gewerden herverkaveling, zullen door Land- |

bouwherstel nog in rekenine worden gebracht. Omdat voor vele
luchtvaartterreinen de definitieve grens nog niet in alle bijzonder-
heden kon worden vastgesteld, heeft Landbouwherstel zich beperkt
tot provisorisch herstel en werd slechts plaatselijk een aanvang ge-
maakt met herverkaveling. Omtrent de grootts der te besteden be-
dragen kan derhalve nog geen overzicht worden gegeven.

Ten aanzien van de gevorderde gronden kan worden medegedeeld,
dat reeds ecn aanvang is gemaakt met de teruggave van die gronden,
welke niet noodzakelijk zijn voor de luchtvaartterreinen zelf of voor

de uit te voeren herverkaveling. De overblijvende gronden worden |

voor de uitbreiding der luchtvaartterreinen nodig geacht.
Het tempo van de herstelwerkzaamheden in gebieden rond de be-
staande en de in aanleg zijnde luchtvaartterreinen, werd in de achter-

ten aanzien van de aard en de omvang van deze terreinen. Deze
onzekerheid vond haar oorzaak in de zich wijzigende (¢n nog ont-
wikkelende) internationale gedachten ten aanzien van de opbouw

Hierbij dient in het oog te worden gehouden, dat de tussen de
startbanen gelegen gronden, door gebruik te maken van grasdroge-
rijen, nog een belangrijke bijdrage kunnen leveren aan veevoeder.

Ten aanzien van de over Zesland gestelde vragen kan worden
medegedeeld, dat voor wat betreft het luchtvaartterrein op Walcheren
verschillende oplossingen onderzocht zijn, namelijk:

1", herstel van het vooroorlogse terrein;

2. aanleg van een nieuw terrein in het Noord-Sloe, wanneer da®
te zijner tijd drooggelegd zou zijn;

3", het zoeken elders op Walcheren van ecn geschikte plaats.

Na uitveerige studie is in overleg met de provincie Zeeland de
laatste oplossing gekozen. Een terrein werd gevanden gelegen ten
Oosten van Oost-Souburg en ten Noorden van Rithem. In de loop
van 1947 werd hiervoor een definitiefl plan uitgewerkt, zodat waar-
schijnlijk in 1948 aan dit plan een begin van uitvoering kan worden
gegeven. Het luchtvaartterrein Haamstede kan met eenvoudige mid-
delen worden hersteld. Een uitgewerkt plan is gereed, zodat in 1948
de cerste nodige werken kunnen worden uitgevoerd. Voor Zeeuws-
Vlaanderen was de keuze van ecn plaats zeer moeilijk. Een reeds ge-

| kozen plaats moest worden verlaten, omdat deze niet strookte met

van de luchtvaartterreinen. Geleidelijk is hierin echter meer tekening |

ontstaan cn op dit tijdstip ziin de plannen ten aanzien van de meeste
belangrijke luchtvaartterreinen zodanig geconcretiseerd, dat met
kracht zal kunnen worden begonnen aan de werkzaamheden in de
omliggende gebieden, De hiervoor gememorearde onzekerhieid maakte
het uiteraard geruime tijd onmogelijk aan belanghebbenden ecn
definitief bescheid te geven. Naarmate de ontwikkeling der denkbeel-
den ten aanzien van de luchtvaartterreinen voortschresd, werd het
echter mogelijk ook aan de betrokken eigenaren concrete mede-
delingen te doen.

Qok ten aanzien van de vergoedingen aan deze gedupeerden werd
inmiddels principieel overeenstemming bereikt en de uitbetalingen,
welke door de Rijksdienst voor Landbouwherstel geschieden, zullen
spoedig kunnen beginnen, respectievelijk worden voortgezet. Wellicht
ten overvlioede kan worden gezeed, dat blijkens mededeling van de
Rijksdienst voor Landbouwherstel voor zover door de aanleg of

uitbreiding van luchtvaartterreinen cultuurgrond verloren gaat, eerst |

zoveel mogelijk zal worden getracht de grondgebruikers schadeloos | van Ir. J. W. Albarda is ingesteld een commissie, die tot taak heeft

te stellen door ontginning van gronden in de omgeving, terwijl daar-
nevens door herontginning en verkaveling van overblijvende gronden
de productiviteit zal worden bevorderd, terwijl daarnaast door gelde-
lijke vergoeding en plaatsing elders in Nederland compensatie zal
moeten worden gevonden. Noch de Dienst Uitvoering Werken noch
de Waterstaat hebben enige bedragen aan de burgerluchtvaartterreinen
besteed. Wel zijn kort na de bevrijding door de Sectie luchtvaart-
terreinen van het Militair Gezag herstellingen aan luchtvaartterreinen
uitgevoerd, doch deze herstellingen zijn nadien op de - luchtvaart-
terreinen van Leeuwarden, Twenthe en Eindhoven voortgezet door
het bovengenoemd bureau van de dienst der Genie.

Uit hoofde van de reeds hiervoor aangeduide internationale eisen
bec..oen de uiteindelijk te bereiken oppervlakten der luchtvaartter-
reinen, in vergelijking met 1940:

1940 thans geraamd:
1 Schiphol ..o + 200 ha + 564 ha
2 Eelde: . onnyisaneaianis + 62 ha + 115 ha
3 Eindhoven  ....ooicoiiiiniiiiiiine + 49 ha + 159 ha
4 Twenthe ..o + 60 ha + 104 ha')
5 VHSSINEEN .ooviiririrernrninmrnns + 55 ha + 86 ha
6 Rotterdam ......coccveevimmaiaininns + 71 ha?) + 165 ha?)
7 YPenburg ....ccoevvvinneisiisein + 59 ha + 53 ha
8 Haamstede + 33 ha + 100 ha
9 Lecuwarden + 61 ha + 130 ha
10 TelEe sy + 42 ha + 41 ha
11 TeXel veveeneremsiomsensrensnsscsens + 36 ha + 81 ha
12 Hilversum + 49 ha + 54 ha
13 Zuid Limburg ..oooooveviiiinannns + 74 ha
.............. nog in voorbereiding

14 Zeeuws Vlaanderen

1) Grootte opgegeven als burgerluchtvaartieriein,
*y  Waalhaven,
) Schieveense polder.

liggende tijd ongunstig beinvioed door de voortdurende onzekerheid het nieuwe tracé van het Kanaal van Terneuzen. Voor een lucht-

vaartterrein in de Wyckhuyse polder wordt thans een plan vitgewerkt.

Een spoedige regeling ten aanzien van het luchtvaartterrein Eind-
hoven kan worden toegezead, Onderhandelingen tussen de Rijks-
luchtvaartdienst cn de R.A.F. hebben geleid tot een voorstel van
Engelse zijde. hetwelk thans in studie is, welk voorsiel tot gevolg zal
hebben, dat vermoedelijk nog voor 1 Januari 1948 het becheer door
ie RA.F aan de burgerinstanties in Nederland zal worden overge-
jeven. Het onderhoud van het luchtvaartterrein dat nog steeds in
nanden was van het BABOV, zal eveneens op 1 Januari 1943 wor-
len overgegeven. Aan de gemecnte Eindhoven werd voorgesteld,
pm, in afwachting van het tot stand komen van de N.V., het beheer
met ingang van 1 Januari 1948 over te nemen en de nodige her-
stellingen, die tot die datum door het BABOV ten behoeve van de
R.A.F, geschiedden, thans door de gemeente te doen uitvoeren, Door
dit Ministerie zal daartoe ezn bouwrekening worden geopend,
waarop door de gemesnte voorschotten kunnen worden opgenomen.

Naar aanleiding van de vraag van sommige leden hoe thans de
verhouding is tussen de K.L.M. en de Stoomvaart Maatschappij
L Nederland” meent de ondergetekende te mogen volstaan met te
wijzen op de omstandigheid, dat zeer onlangs onder voorzitterschap

hem omtrent het probleem luchtvaart-scheepvaart van advies te
dienen. Vermeld zij noz. dat de Maatschappij . Nederland™ aandeel-
houdster is in de K.L.M. tot een bedrag van 21000 en dat zij in
Nederland voorts agent is van de K.L.M. voor de verzorging van
reserveringen van passagiers en goederen, Ook de ondergetekende
hebben berichten bereikt, dat de Stoomvaart Maatschappij ,.Nader-
land” contact zou hebben met een Engelse onderneming, waarbij
eerstgenoemde geinteresseerd zou zijn. Deze onderneming is niet hier
te lande gevestigd, doch kan uiteraard wel Nederland in haar arbeids-
terrein opnemen, Het vervoer, dat zij bewerkstelligt is, omdat het
goederenvervoer door de lucht in het algemeen nog van betrekkelijk
kleine omvang is, voor zover bekend, niet groot.

Artikel 118 e.v. Het is de ondergetekende niet duidelijk wat
wordt bedoeld met de hier gemaakte opmerking.
Er is de ondergetekende niet gebleken, dat de commerciéle instel-

| ling van de Directie van de Rijksluchtvaartdienst onder doet voor

die van andere Rijksdiensten.

De taak van de burgerluchtvaartattaché’s is het behartigen, in de
meest ruime zin, van de belangen van de burgerlijke luchtvaart, zo-
wel van Nederland als van de Overzeese Gebiedsdelen, het inlichten
van de Ministers van Buitenlandse Zaken, Verkeer en Waterstaat en
van Overzeese Gebiedsdelen omtrent hetgeen op het gebied van de
burgerlijke luchtvaart geschiedt en leeft in de landen, bij welker
Regeringen zij geaccrediteerd zijn, het bevorderen van een vrucht-
bare samenwerking tussen die landen enerzijds en Nederland en
de Overzeese Gebiedsdelen anderzijds, en het geven van adviezen
en het doen van suggesties.

De ontwikkeling van de burgerlijke luchtvaart nd de oorlog vol-
trok en voltrekt zich zo snel, dat een onmiddellijk reageren op wat
in de centra van de luchtvaartpolitiek (bepaaldelijk Londen en
Washington) geschiedt, noodzakelijk is. Dit kan slechts geschieden
door luchtvaartattaché’s.

Deze noodzaak is des te groter, daar de luchtvaartpolitiek neiging
vertoont, zich te ontwikkelen in de richting van de beperking van de
vrijheid van het luchtverkeer.
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Artikel 119, Indien met de vraag bedoeld wordt of voor het |
maken van dienstreizen, waarvoor onder dit artikel gelden zijn uit-
getrokken, van lijndicnsten en/of ook van ezn apart gecharterd toe-
stel van de K.L.M. gebruik kan worden gemaakt, moge de onder-
getekende opmerken, dat bij de behandeling van de Wet van 4 Augus-
tus 1947 tot het bevorderen van het onderhouden van luchtdiensten
door de Koninklijke Luchtvaart Maatschappij N.V. (Staatshlad no.
H. 294), naar aanleiding van een desbetreifende vraag in het Voor-
lopig Verslag van de Tweede Kamer in de Memorie van Antwoord |
(gedrukte stukken 1946/47 49.1, no. 10) door hem in de laatste alinea
is medepgedeeld, dat van het recht op gratis vervoer voor bepaalde
ambtenaren over het algemeen geen gebruik wordt gemaakt. Ove-
rigens vinden dienstreizen niet zo veelvuldig of in zo groot gezel-
schap plaats, dat het charteren van cen bepaald toestel van de
K.L.M. verantwoord zou zijn.

Artikel 121. Het hier bedoelde vliegtuig, een Douglas Dakota,
staat ten dienste van de leden van het Koninklijk Huis en van de |
Nederlandse Regering voor dienstvluchten en vluchten voor repre-
sentatieve- en andere bijzondere doeleinden, ten aanzien waarvan |
het gebruik van normale lijndiensten der K.L.M. minder aangewezen |
is. De K.L.M. is ingeschakeld met betrekking tot het onderhoud van |
dit vliegtuig. ‘

Regering zich dat voorstelt, is gezocht naar de meest economische
wijze van selectie der in opleiding te nemen leerlingen, om te voor-
komen, dat bij de latere opleiding een groot percentage dier leer- |
lingen af zou vallen. Te dien einde werd besloten gebruik te maken |
van de bestaande instellingen op luchtvaartgebied, te weten de i
K.N.V.vL. en de N.L.S. .
Opdat deze instellingen in staat zullen zijn de haar toegedachte ‘

|

Artikelen 128 en 129. Bij het systeem der opleiding zoals de ‘

taak ten aanzien van de selectieve opleiding te vervullen, is het nodig
aan deze lichamen subsidies toe te kennen, waarvoor de bedragen
voor het eerste jaar, waarin deze hun nieuwe taak zullen vervullen, |
niet met nauwkeurigheid kunnen worden geraamd. .

De bedragen zijn dus stelposten.

Intussen moge worden opgemerkt, dat beide genoemde instellingen ‘
van betekenis zijn voor de ontwikkeling der luchtvaartgezindheid hier |
te lande, welke zeker van Staatswege dient te worden gestimuleerd, |
wil Nederland zijn vooraanstaande plaats in de luchtvaart behouden, ‘

Artikel 133. Naar aanleiding van de vraag, wie deze bijdrage |
vaststelt, moge worden medegedeeld, dat de bijdrage aan de 1.C.A.O. |
wordt geregeld in de Internationale Burgerlijke Luchtvaart Conventie,
welke door Nederland is geratificeerd, en wel in Hoofdstuk VIII,
Artikel 49 en Hoofdstuk XII, Artikel 61. In het laatste artikel wordt
bepaald, dat jaarlijks door de ,,Council” aan de Algemene Vergadering
(Assembly), ecn begroting wordt voorgelead en dat de Algemene
Vergadering de vaste bijdragen der onderscheidene Staten-leden zal
vaststellen op ezn van tijd tot tijd te bepalen basis.

In het eerstgenoemde artikel is bepaald, dat de Algemene Verga-
dering de begroting vaststelt en de uitgaven goedkeurt en controleert.
De kosten der vertegenwoordiging der Staten-leden bij de 1.C.A.O.
moeten daarnaast door de landen zelve worden gedragen.

De vaste bijdragen worden berekend met inachtneming van onder-
staande factoren:

a) financiéle draagkracht,

b) belang en belangrijkheid ten opzichte der burgerlijke lucht-
vaart,

¢) oorlogsschade geleden door de Staten-leden,

d) een systeem van eenheden wordt gebezigd om de bijdrage van
ieder land tot uitdrukking te brengen.

Nederlands bijdrage is vastgesteld op tien esnheden, die van Belgié
op acht eenheden, van Engeland op dertig eenheden. De aangesloten
landen dragen gezamenlijk in het jaar 1947/48 291 eenheden,

De begroting voor het jaar 1947/48 is teruggebracht van Can. |
$ 3190 855 tot Can. $ 2 600 000. o

De bijdrage voor het jaar 1948/49, in 1948 te voldoen, is nog niet |
bekend, doch er is dezerzijds voorlopig met een stijging van de uit- |
gaven rekening gehouden.

Artikel 140. Voor deelneming in de exploitatiekosten van lucht- |
vaartterreinen werd een geraamd bedrag opgebracht, aangezien de |
N.V.'s, die te ziiner tiid het beheer over de luchtvaartterreinen zullen ‘
voeren en waarin zowel de Staat als het gewest deelnemers zullen
zijn, in ontwerp zodanige vorm werd gegeven, dat ook de Staat in de |
kosten van exploitatie der luchtvaartterreinen zal bijdragen. Een ont-
werp terzake is opgemaakt en dient thans als basis der besprekingen. ‘
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Artikel [42. De hier bedoelde commissies zijn de examencom-

| missies voor de verschillende vliegbewijzen, de bewijzen van geschikt-

heid als navigator, radio-telegrafist en -telefonist en werktuigkundige.

Artikel 144, onderdeel 3. In verband met het grote tekort aan
beschikbare Nederlandse instructeurs, welke instructie kunnen geven
op moderne vliegtuigen, moest er noodgedwongen toe worden over-
gegaan, deze krachten tijdelijfk uit het buitenland aan te trekken,
alwaar aan het einde van de oorlog ecn grote reserve aan personeel
ter beschikking kwam,

Deze buitenlandse instructeurs eisen hetzelfde salaris, als hen door
diverse luchtvaartmaatschappijen wordt geboden, n.l. {750 tot f 800
per maand. Het basissalaris is uiteraard voor Nederlandse en buiten-
landse instructeurs gelijk, alsmede de afkoopsom voor vliezuren ten
bedrage van f 1800 per jaar.

Om het door de buitenlandse instructeurs geéiste bedrag te bereiken,

| werd een extra toelage aan hen toegekend.

De Rijksluchtvaartschool heeft in 1948 nodig 20 Nederlandse en
15 buitenlandse instructeurs, De uit te betalen toelagen zullen der-
halve bedragen:

(20 4 15) x L1800 .oiieiiiiiiiiii e e f 63000
15 3L 3000 ernonnsnnssonmsonsasmmnstitonssmsterabsnsstssnssrosnnns 54 000

Vliegtoelagen voor radio-telegrafisten en boordwerktuig-
REAHIRI .o onsvmmasnsin e v s ssiines SLses s nm s g S o e om0 5153
Totaal ......... f 122155

Artikel 145, onderdeel 3. Teneinde de reparatie en het onderhoud
der vliegtuigen op de Rijksluchtvaartschool in eigen hand te kunnen
houden, hetgeen een grote besparing oplevert cn stagnatie in de op-
leiding voorkomt, moest tot uitbreiding van personeel worden over-
gegaan.

Het personeel van de Rijksluchtvaartschool leeft op het luchtvaart-
terrein Gilze-Rijen gescheiden van het gezin, zodat door deze per-

| soneelsuitbreiding de reiskosten in vergelijking met 1947 met f 30 000

moesten worden verhoogd.

Mede door de lesviuchten met militaire vliegtuigen kan te Gilze-
Rijen geen les gegeven worden op lichte viiegtuigen. Deze opleiding
moest daarom worden verplaatst naar Ypenburg, alwaar om prac-
tische redenen ook de theorie-school werd gevestigd. Tengevolge
hiervan moet evenwel door leerlingen, die reeds de voortgezette op-
leiding te Gilze-Rijen, doch ook theorielessen op Ypenburg volgen,
regelmatig op en neer worden gereisd, hetgeen in wekelijkse
ploegen geschied. De kosten van vervoer van deze leerlingen zijn uit
dien hoofde aanmerkelijk verhoogd. De toename van overland-
viuchten, tengevolge van het groter aantal leerlingen, dat het eind-
stadium der onleiding bereikt, verhoogt het bedrag van reis- en
verblijikosten.

Daar in 1947 de kosten van benzine en olie voor het autopark
in de directe vliiegkosten waren opgenomen en in de bezroting voor
1048 deze kosten afzonderlijk zijn vermeld onder reis- en verbliji-
kosten, steeg deze post in verhouding tot het jaar 1947 nog meer.
Bij het samenstellen van de begroting voor 1945 werd er rekening
mede gehouden, dat de verplaatsing der Rijksluchtvaartschool naar
Eindhoven dat jaar zijn beslag zou Krijgen. Vele ambtenaren zuilen
zich dan te Eindhoven vestigen en zullen daartoe moeten worden
overgeplaatst. De post ,Verplaatsingskosten” werd om die reden
opgevoerd. Uit het vorenstaande moge blijken, dat op dit artikel
niet kan worden bezuinigd.

Artikel 150, onderdeel 3. Voor reiskosten van de luchtverkeers-
beveiliging dient inderdaad een hoog bedrag te worden uitgeirok-
ken, in hoofdzaak omdat deze dienst, die in enkele jaren weder
geheel diende te worden opgebouwd, een groot aantal gespecialiseerde
ambtenaren telt, die bij hun werkzaamstelling op de luchtvaart-
terreinen in de hun daarbij toegewezen standplaatsen geen woning
kunnen vinden en deshalve voor vergoeding van reiskosten in aan-

| merking komen.

Voorts zijn bijzondere maatregelen nodig voor het dagelijks ver-

. voer der ambtenaren van hun woonplaats naar de veelal afgelegen
| stations en inrichtingen van de luchtverkeersbeveiliging op en in

de omgeving van de luchtvaartterreinen.

Het na de oorlog opnieuw inrichten van deze dienst maakt veel-
vuldig overleg betreffende de internationale uitvoering van de lucht-
verkeersreeeling, o= -~ ~"“tendienst en de dienst der radionavigatie-
hulpmiddelen noodzakelijk.

De ondergetekende streett er naar zo spoedig mogelijk de bedoelde
door de tijdsomstandigheden abnormaal hoge posten tot meer nor-
male bedragen terug te brengen.
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AFDELING VI
Rijkswaterstaat.

Dat de noodzaak om sterk te industrialiseren ook voor de Water-
staat bijzondere voorzieningen met zich brengt, kan worden toe-
gegeven, hoewel het gereed maken van industrieterreinen, dat o.m.
als voorbeeld wordt genoemd, in het algemeen meer een onderwerp
van gemeentelijke zorg zal moeten zijn. Met de mening, dat het in
verband met industrialisatie nodig is de aandacht gevestigd te houden
on een goed onderhoud van de waterwegen, kan worden ingestemd.
Hieraan kan worden toegevoegd, dat hetzelfde geldt voor de land-
wegen en spoorwegen.

Naar aanleiding van de opmerking, dat grote bedragen worden
aangevraagd voor de aanleg van kanalen zij er op gewezen, dat
alleen gelden zijn aangevraagd voor de voltooiing van reeds in
aanleg zijnde binnenvaartkanalen voor groot scheepstype. Deze vol-
tooiing is zowel met het oog op het in deze werken reeds geinves-
teerde kapitaal als op de functie, die zij in het vervoersstelsel zullen
vervullen, volledig gerechtvaardigd. Dat het nodig is, alvorens tot
uitvoering van nieuwe projecten voor scheepvaartkanalen wordt be-
sloten zich rekenschap te geven van de voor de toekomst te ver-
wachten verhoudingen tussen weg- en watervervoer, kan geredelijk
worden toegegeven. Voorzoover in het Voorlopig Verslag te dezer
plaatse wordt gedoeld op de denkbeelden van de ondergetekende op
het punt van codrdinatie van het verkeer, zij verwezen naar onder-
scheidene uitingen zijnerzijds over dit onderwerp naar aanleiding
van welsontwerpen, welke dit onderwerp raken.

Hoewel de kustverdediging op een pear puntsn van de wadden-
eilanden, met name aan de N.O.-punt van Texel en aan de ZW.-puat
van Ameland, aanleiding tot bezorgdheid geelt, mag nog niet van
een uviterst gevaarlijke toestand worden gesproken. Voor het eerste
ceval wordt nagegaan wat hier zal moeten worden gedaan, waarnid
terzake met de verantwoordelijke instanties in overleg kan worden
getreden. Aan de Z.W.-punt van Ameland werden in dit jaar voor
Rijksrekening de eerste drie hoofden gemaakt, hoewel nog geen
overesnstemming werd verkregen over het deel van de kosten, dat
door de direct belanghebbenden en door de Provincie Friesland zal
moeten worden gedragen. Het ligt in het voornemen om ook in
1948 voort te gaan met de aanleg van hoofden.

De vraag van sommige leden of de mogelijkheden om zand fe
verkrijgen in ons land bijna zijn uitgeput, kan ontkennend worden
beantwoord. In Nederland is voldoende zand voor de bouwnijver-
heid en de aanleg van openbare werken aanwezig. Bij de keuze der
winplaatsen van het zand doen zich echter verschillende problemen
voor. Hierbij dient rekening te worden gehouden met het rivier-
belang, de wenselijkheid om zo weinig mogelijk cultuurgrond op
te offeren, het natuurschoon, de mogelijkheid van verzilting van
polderwater door het maken van zandputten en tenslotte met de
transportafstand, welke een grote invloed op de prijs heeft. Ten
aanzien van deze problemen worden thans onderzoekingen verricht,
welke nog niet zijn voltooid.

Ten aanzien van het opgemerkte omtrent de mogelijkheid tot
verbetering van de lage waterstanden op de kanalen in Qostelijk
Groningen door aftapping van water uit Duitsland zij medegedeeld,
dat een afdoende oplossing op deze wijze niet zal zijn te bereiken,
om 'at deze aftapping slechts doenlijk zal zijn, indien in het Duitse
grensgebied een overschot van water aanwezig is, hetgeen echter
tijdens perioden van grote droogte niet het geval is. Opdat, althans
ten tijde, dat zulks nog wel mogelijk is, water uvit Duitsland kan
worden beschikbaar gesteld, is reeds in het voorjaar 1947 deze
aangelegenheid onder de aandacht van de betrokken Duitse autori-
teiten gebracht; bovendien is bij het internationale overleg inzake
het met Duitsland te sluiten vredesverdrag deze aangelegenheid naar
voren gebracht.

De bezwaren ten aanzien van de vaarverbinding met Ameland en
Schiermonnikoog zijn aan de ondergetekende bekend en hebben zijn
aandacht.

Ten aanzien van de opmerking, dat de vaste brug te Baanhoek
cen belemmering is voor de industriéle ontwikkeling van de Mer-
wede-oevers, moge voorshands worden volstaan met de mededeling,
dat de studie over het vraagstuk van het maken van een beweegbaar
gedeelte in deze brug nog niet geheel voltooid is:

Ondergetekende zal nauwlettend de belangen, die voor de streek
en de daar gevestigde bedrijven bij het aanbrengen van een bewesg-
baar gedeelte in deze brug zijn gemoeid, overwegen, doch moet reeds
thans er op wijzen, dat daarvoor een belangrijk extra bedrag nodig
zal zijn.

Omtrent de plannen voor de afdamming van de Hollandsche 1Jssel
nabij Krimpen aan de 1Jssel is nog geen beslissing gevallen. De voor-

bereiding is echter zover gevorderd, dat waarschijnlijk binnenkort
de keuze uit de verschillende plannen kan worden bepaald.

De vervanging van de schipbrug over de 1Jssel te Doesburg door
een vaste brug acht ook de ondergetekende van groot belang. Zoals
echter in de Memorie van Toelichting is medegedeeld, heeft de
toestand van 's Rijks financién tot zo ver mogelijke beperking bij de
samenstelling van de begroting genoopt. Dit heeft er toe geleid, dat
voor deze overbrugging geen gelden voor 1948 zijn uitgetrokken,
hoezeer de wenselijkheid en urgentie van dit werk wordt ingezien.
De ondergetekende hoopt evenwel, dat het mogelijk zal blijken voor
1949 op de begroting een post voor dit werk op te nemen.

Voor de hervatting van de tunnelbouw te Velsen gelden dezelfde
overwegingen. Ook dit werk wordt wenselijk en urgent geacht, maar
ook hier heeft de noodzaak om de uitgaven zo ver mogelijk te be-
perken ertoe geleid, dat geen bedrag voor 1948 is aangevraagd.

Dit werk is van veel grotere omvang dan de brugbouw te Doesburg
en vereist tevens cen grotere hoeveelheid materiaal en een aanzienlijk
aantal arbeidskrachten. Met het ooz op de steeds meeilijker wordende
toestanden voor het landverkeer hier ter plaatse wil de ondergetekende
er naar streven, dat ook voor dit werk op de begroting voor 1949
gelden worden aangevraagd, opdat in dat jaar de bouw weder kan
worden hervat. Plannen voor de bouw van andere tunnels op andere
plaatsen onder het Noordzeskanaal zijn nog niet in de phase van
een redle verwezenlijking. Overwogen wordt het aantal ponten te
Velsen uit te breiden in afwachting van het gereed komen van de
tunnel. Dit zal echter tevens de bouw van nieuwe aanleginrichtingen
nodig maken,

Ten aanzien van heteecn omtrent het kanaal door Zuid-Beveland
wordt opgemerkt zij aangetekend, dat de werkzanmheden erop gericht
blijven om zo spoedig deenlijk de door het ooriogsgeweld aan deze
scheepvaartverbinding toecgebrachte vernielingen en daardoor veroor-
zaakte bezwaren op te heffen. De ondergetekende heeft niet de indruk,
dat in bevoegde Belgische kringen het inzicht zou heersen, dat van
Nederlandse zijde terzake geen afdoende maatregelen ziin getroffen.

Het belang van een betere bevaarbaarmaking van de Geldersche
TIssel wordt tenvolle beaamd. Hierbij is echter tevens de waterhuis-
houding van ons land betrokken, zowel voor de gebieden, die in
deze afhankelijk zijn van het IJsselmeer, alsook het Westen des lands,
voorzover afhankelijk van de zoetwaterafvoer langs Lek en Nieuwe
Maas. Een nauwgezet en tijdrovend onderzoek terzake is nodig, al-
vorens tot het uitvoeren van werken kan worden overgegaan.

Als gevolg van de rol, die aan de IJssel in dit verband is toebedacht,
zal het binnenscheepvaartverkeer naar het Twentse industriegebied
gedurende het gehele jaar beter kunnen plaatshebben dan thans
mogelijk is.

De verkeersbrug bij Hedel is thans in zoverre hersteld, dat ver-
wacht mag worden, dat binnen enkele weken het verkeer over deze
brug zal kunnen worden gevoerd door middel van een tijdelijk brug-
dek, In het voorjaar zal dan een aanvang worden gemaakt met het
maken van de definitieve rijpaan. Met de herstelling van de brug
bij Vianen kon nog niet worden begonnen, omdat het daarvoor be-
nodigde staal nog niet in ons land is aangekomen. De brug over de
Noord vormt een onderdeel van de autosnelweg van Rotterdam naar
Gorinchem. Aangezien de automobilisten op de autosnelwegen geen
langzaam verkeer verwachten, zou de veiligheid van het verkeer
in gevaar komen, indien de brug over de Noord voor alle verkeer
zou worden opengesteld.

Het is de ondergetekende bekend, dat ondanks aangebrachte ver-
beteringen en groter frequentie de veerverbinding Anna J acoba—Zijpe
nog zeker niet voldoende is. Door de R.T.M. zijn plannen voor ver-
betering van deze veerverbinding ontworpen en in uitvoering, waar-
door in het komende voorjaar een belangrijke verbetering voor het
verkeer kan worden verwacht.

De verbinding Ameland—Holwerd heeft de aandacht van de
ondergetekende. Bij deze verbinding moet in aanmerking worden
genomen, dat zij slechts gedurende ecn beperkt gedeelte van het jaar,
en wel de vacantietijd, zeer sterk bezet is en voor het grootste ge-
deelte slechts een matig aantal passagiers vervoert,

De verhoging van de bijzondere heffing op benzine met een
halve cent per liter in 1936 is geschied om de algemene middelen te
versterken en daardoor de mogelijkheid te openen om grotere be-
dragen voor het verkeersfonds beschikbaar te stellen. Tengevolge
hiervan zijn in de jaren van 1936 tot nu toe zeer belangrijke be-
dragen voor de bouw van bruggen en wegen beschikbaar kunnen
worden gesteld. Gedurende de tijd na de oorlog is al het beschikbare
materiaal en arbeidsvolumen besteed voor het herstel van de ver-
woeste bruggen, De toestand van s Rijks schatkist noopt tot be-
perking in de aanleg van nicuwe werken. Verwezen wordt naar wat
reads ten asnzien van de brug te Doesburg en de tunnel te Velsen is
gezegd.
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Volgens de beschikbare gegevens zijn door oorlogshandelingen
bijna 1000 verkeersbruggen, gerekend van de zeer grote tot de
kleinste, vernield of beschadigd. Hoeveel er momenteel reeds hersteld
zijn, is niet met juistheid bekend, maar wel kan worden gezegd, dat
het merendeel van deze bruggen op het ogenblik hetzij definitief, het-
zij voorlopig, is hersteld.

Naar aanleiding van de vraag van sommige leden, of het wel juist
is snel voortgang te maken met de verbinding van Amsterdam met
de Boven-Rijn, zij erop gewezen, dat het Amsterdam—Rijnkanaal
niet alleen deel zal uitmaken van de verbinding met de Boven-Rijn,
doch ook van die met het Limburgse kolen- en industriegebied. Deze
verbinding moet zowel noodzakelijk voor de bloei van Amsterdam als
haven, doch ook als industriecentrum noodzakelijk worden geacht.
Op grond hiervan en mede gelet op het rendabel maken, ook van de
bedragen, die reeds in deze in gevorderd stadium van uitvoering ver-
kerende scheepvaartweg zijn geinvesteerd, meent de ondergetekende
een snelle voortgang van de werkzaamheden te moeten bevorderen:
zoals uit het hiervoor opgemerkte moge volgen kan naar zijn inzicht
hier niet van een doublure ten aanzien van Rotterdam worden ge-
sproken.

Ook de ondergetekende verheugt zich over het geleidelijk ver-
dwijnen van de tollen, en zal trachten het tempo daarvan nog te
versnellen.

Van de nog bestaande wegtollen zijn er 9 van geen of nagenoeg
geen belang voor het verkeer, Omitrent de overige kan het volgende
worden medegedeeld,

Preovincie Friesland.

Voor de opheffing van de tol op de Langebrug heeft de gemeente
Sloten een dergelijke hdze eis tot schadevergoeding gedaan, dat daar-
op niet kan worden ingegaan.

Door wegomlegging zal t.z.t. deze tol onbelangrijk worden voor
het doorgaande verkeer.

Provincie Drenthe.

De onderhandelingen omtrent de opheffing van de tollen van de
gemeenten Peize op de Pol en op de Horst zijn in gang.

Provincie Gelderland.

De opheffing van de tol over de schipbrug te Doesburg zal haar
beslag krijgen, wanneer tot de bouw van een vaste brug door het
Rijk wordt overgegaan.

Provincie Utrecht,

De onderhandelingen omtrent de tollen in de weg Utrecht—
Maartensdijk, die waren vastgelopen, zullen waarschijnlijk binnenkort
worden heropend.

Provincie Zuid-Holland.

De tollen over de bruggen te Leimuiden en Bilderdam over de
Drecht, waarvan de gemeente Leimuiden rechthebbende is, zullen
weinig betekenis meer hebben, wanneer de in de nabijheid in aan-
bouw zijnde provinciale brug, gereed is.

De onderhandelingen tussen de provincie en de commissarissen
van de straatweg Gouda—Bodegraven over de opheffing van de
tollen op deze weg zijn in gang.

Naar de rechtsgrond van de tol aan het Warmonderhek wordt
door de provincie een onderzoek ingesteld, waarvan de uitkomst moet
worden afgewacht, alvorens verdere stappen kunnen worden gedaan.

Provincie Limburg.

De bruggen over de Maas te Venlo en Roermond, waarop de
gemeenten tol hieven, zijn door de oorlogshandelingen vernield. Na
de wederopbouw van deze bruggen kan op opheffing van deze tollen
worden gerekend.

Over de opheffing van de tol op de brug over het Oude Maasje te
Stevensweert, waarvan deze gemeente rechthebbende is, zijn onder-
handelingen gaande.

Bij het ontwerpen van het plan voor de inpoldering van een deel
van de Braakman wordt uit de aard der zaak bijzondere aandacht
geschonken aan de mosselvisserij en wordt nagegaan, welke maat-
regelen in het belang van de mosselbedrijven van Philippine zullen
moeten worden getroffen. De plannen voor deze inpoldering naderen
hun voltooiing; van bezwaren van Belgische zijde is de ondergetekende
niet gebleken.

De toenemende verzilting van de Rotterdamsche Waterweg is een
bron van voortdurende zorg. Omvangrijke maatregelen ter bestrij-
ding van dit euvel zijn in voorbereiding.

Een van de maatregelen, die vooral voor de eilanden Voorne en
Putten en Rozenburg, doch daarnaast ook voor de verzilting van de
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Rotterdamsche Waterweg enige gunstige invloed zal hebben, is de
afdamming van de Brielsche Maas. In verband met de wenselijkheid
om spoedig tot enige verbetering te geraken, zal worden nagegaan of
het mogelijk is met de uitvoering van deze werken nog in 1948 een
begin te maken. De voorgenomen afdamming van de Hollandsche
1Jssel, waarvan hierboven sprake was, zal voorts nog in belangrijke
mate de verzilting van de Rotterdamsche Waterweg tegengaan.

Onttrekking van drinkwater aan de duinen in het gebied grenzende
aan het Westland of op de Zuidhollandsche eilanden heeft niet op
zodanige schaal plaats, dat daarvan ernstig gevaar voor verzilting van
de achtergelegen polders is te duchten.

In samenwerking met het Ministerie van Landbouw, Visserij en
Voedselvoorziening is een onderzoek ingesteld naar de verdroging
van de gronden in het noord-westelijk gedeelte van Overijssel. Ook
worden proeven genomen om na te gaan, wat kan geschieden om de
hierdoor ontstane schade zoveel mogelijk op te heffen. Gebleken is,
dat het indrogen van deze gronden geenszins alleen aan de droogleg-
ging van de Noordoostpolder is te wijten.

De verdrogingsverschijnselen in de Achterhoek, in de nabijheid van
het Twenthekanaal, worden nog bestudeerd door een commissie van
deskundigen. Het staat nog niet vast, dat de verdroging inderdaad
te wijten is aan het graven van dat kanaal; de mogelijkheid bestaat,
dat de verschijnselen ecn gevolg zijn van de structuur van de grond
en dat bij een juiste grondbewerking en bemesting de verdrogings-
verschijnselen zullen verdwijnen. Nadat de bovenbedoelde studie zal
zijn afgesloten, zal de ondergetekende zich over deze aangelegenheid
nader kunnen beraden.

Naar aanleiding van de vraag, of de tijd niet is gekomen om een
geheel nieuw Rijkswegenplan op te zelten moee erop worden ge-
wezen, dat volgens de bepalingen van de Motorrijtuigenbelastingwet
het Rijkswegenplan geregeld en ten minste eenmaal in de 10 jaren
moet worden herzien. Telkenmale wordt daarbij gerekend met de
staat, waarin de bestaande wegen verkeren, alsook met de nieuwe
behoeften, die in verschillende streken zijn ontstaan of worden ver-
wacht, Op deze wijze wordt het beste aangesloten aan de dienen
functie van het verkeer, hetwelk zich aan de economische ont
van het land heeft aan te passen. Het wegennet in Nederland is zo
dicht, dat aan eigenlijke ontsluiting van bepaalde landstreken, be-
halve weilicht enige eilanden, gesn behoslte bestaat. Wel ontstaat er
naarmate het verkeer groeit, verdere behoefte de bestaande weg-
vervindingen te verbeteren of nieuwe wegen aan te leggen. Zeker
maakt b.v. de voortzaande industrialisatie van MNederland het nodig
om bepaalde streken van het land van betere verkesrswezen te voor-
zien, De inzichten omtrent deze industrialisatie en de daarmede
samenhangende bevolkingsspreiding in Nederland zijn voorlopig
echter nog niet zo geconcretiseerd, dat het mogelijk is met het oog
daarop reeds thans belangrijke wijzigingen in het Rijkswegenplan
aan te brengen,

De samenwerking tussen de Rijkswaterstaat en de dienst voor het
Nationale plan is voldoende gewaarborgd, doordat een hoofdambte-
naar van de Rijkswaterstaat zitting heeflt in de Vaste Commissie voor
het Nationale Plan, terwijl de Directeur van de Rijksdienst voor het
Nationale Plan lid is van de Commissie voor Overleg voor de Wegen.

In samenwerking met het Ministerie van Financién is overleg
gepleegd met de verschillende belanghebbenden bij de oprichting van
benzinestations langs de Rijkswegen en is een plan voor de bouw
van het nodig geoordeelde aantal van die stations opgesteld.

In sommige gevallen wordt voor de bouw van deze inrichtingen
door het Rijk grond aangekocht of onteigend.

De ondergetekende is gevoelig voor de waardering van vele leden
voor het feit, dat voor 1948 een belangrijk hoger bedrag ten behoeve
van de wegenverbetering is kunnen worden uitgetrokken. Qok is
hij er zich van bewust, dat met het uitgetrokken bedrag belangrijk
minder dan v6o6r de oorlog kan worden gedaan.

Bij de Rijkswaterstaatsdienst bestaan plannen om de verbinding
tussen de mijnstreek van Limburg en de provinciale hoofdstad te
verbeterems door de aanleg van een geheel nieuwe Rijksweg. Omtrent
deze plannen moet nog overleg worden gepleegd met verschillende
belanghebbenden en daardoor verkeren zij nog niet in een zodanig
stadium, dat reeds tot opneming van deze verbinding in het Rijks-
wegenplan kan worden besloten,

De ondergetekende stemt in met de leden, die menen, dat in
sommige gevallen de verkeersmiddelen zich zullen moeten aanpassen
bij de wegen, Het is immers onmogelijk om alle openbare wegen in
Nederland geschikt te maken voor het zeer snelle en zeer zware of
zeer omvangrijke verkeer. Door middel van de verkeersvoorschriften
staan voldoende middelen ter beschikking om te zware of te brede
voertuigen, waar nodig, van de wegen te weren.

De inschrijving van zware motorrijtuigen als bedoeld in artikel 43
van het Motor- en Rijwielreglement geschiedde door het Bureau
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Inschrijving Motorrijtuigen en aanhangwagens (B.LM.A.), welk
bureau daartoe in 1927 is ingesteld.

Dit bureau was gevestigd Juliana van Stolberglaan 14 te “s-Graven-
hage. Bij het bombardement van 3 Maart 1945 werd het gebouw met
de inventaris geheel verwoest. Een poging om het bureau in het
gebouw van de Dienst der Zuiderzeewerken aan de Heerengracht 2
te 's-Gravenhage wederom te doen funtionneren mislukte, in hoofd-
zaak wegens gebrek aan materiaal (inschrijvingsbewijzen en derg.),

Na de bevrijding werd de noodzaak om wederom tot inschrijving
over te gaan onder het oog gezien.

In afwachting van de totstandkoming van een nieuwe regeling van
het verkeer ter vervanging van de thans nog geldende verordening
uit de bezettingstijd, waarbij de inschrijving van motorrijtuigen uiter-
aard wederom regeling zal vinden, is er voorlopig van afgezien de
inschrijving, die als gevolg van het verloren gaan van het archief
geheel nieuw moest worden opgezet, weder aan te vangen.

Uit hetgeen hierboven is medegedeeld, kan blijken, dat de beheer-
ders van wegen, welke niet geschikt zijn voor zwaar verkeer, over
de nodige middelen beschikken om dat verkeer van deze wegen te
weren en daardoor de kosten voor het onderhoud van deze wegen
lager te houden. De ondergetekende meent daarom, dat er voor het
ogenblik voor hem geen aanleiding bestaat om terzake stappen te
ondernemen.

Bij de instelling van het Wegenfonds, later veranderd in het Ver-
keersfonds, is ten aanzien van de financiering van de wegenverbe-
tering een regeling getroffen, waarbij het Rijk de wegen van het
Rijkswegenplan zou verbeteren en waarbij de wegen van de provin-
ciale en tertiaire wegenplannen uit dat fonds zouden worden gesub-
sidieerd. De verdeling van het aan elke provincie toekomende gedeclte
van dat subsidie berust bij de provinciale besturen. Bij deze opzet
is de moeilijkheid vermeden om voor elke weg afzonderlijk na te
gaan of dere weg in meer of mindere mate het doorgaande, het
regionale dan wel het plaatselijke verkeer dient. Zonder aan deze
in beginsel juiste regeling geweld te doen, lijkt het de ondergetekende
niet mogelijk om in bijzondere gevallen aan de onderhoudsplich-
tigen van enige wegz een afzonderlijk subsidie te schenken.

Ook de ondergeiekende betreurt de catastrophale gevolgen, welke
de bijzonder strenge vorst dit jaar voor een aantal van onze hoofd-
verkeerswesen heeft gehad. Ook door hem is overwogen om bij
opdooi het zware verkeer van de wegzen te weren. Hierbij bleek
echter. dat dit sluiten van een aantal wegen een zware belemmering
zou zijn voor handel en bedrijf, temeer daar niet kan worden voor-
speld, op welk tijdstip schade door opdooi is te verwachten c¢n de
sluiting van de wegen derhalve meerdere malen en gedurende een
niet onbejanerijke tiid zou moeten geschieden. De inzichten omtrent
de oorzaken, welke op sommige wegen opdooi veroorzaken en op
andere niet, zijn inmiddels zo zeer verdiept, dat maatregelen kunnen
worden bsraamd om de schadelijke gevolgen van deze opdooi tot
een minimum te beperken.

De ondergetekende erkent het nuttige werk, dat de verschillende
Nederlandse rijwielpadverenigingen verrichten. Het gebied, dat
door deze rijwielpadverenigingen wordt verzorgd is in vergelijking
met de oppervlakte van Nederland echter van te kleine omvang om
alleen de bestaande rijwielpadverenigingen uit algemene middelen
te subsidiren. Ecn meer algemeen geldende regeling zou moeten
insluiten, dat ook in de andere streken van Nederland de aanleg
van .ijwielpaden met Rijkssteun zou moeten plaats vinden. Voor het
ogenblik acht de ondergetekende de belangen, die hierbij betrokken
zijn, niet zo groot en is ook de toestand van 'slands financién niet
zodanig, dat hiertoe zou kunnen worden overgegaan. Wel wordt
gewerkt aan de samenstelling van een algemeen rijwielpadenplan.
Zodra de studie daaromtrent verder is voortgeschreden kan de fi-
nanciering nader worden overwogen.

Artikel 177. Zoals in de Memorie van Toelichting werd vermeld
is het bedrag, dat voor 1947 voor ,materiéle behoeften en overige
uitgaven™ is uitgetrokken, zeer aanzienlijk te laag gebleken. In ver-

band hiermede zal een wetsontwerp aanhangig worden gemaakt,
waarbij o.m. het ontbrekende bedrag wordt aangevraagd.

Een nevenoorzaak van de hogere raming is gelegen in de nood-
zaak de tijdens de oorlog ontstane leemten in de kantooruitrustingen
enz. gedurende 1948 aan te vullen. De verzekering wordt gegeven,
dat de uiterste zuinigheid en soberheid wordt betracht.

Artikel 191. Uit dit artikel zullen uitgaven worden bestreden, welke
eventueel gemaakt moeten worden ter gelegenheid van ontvangst,
rondgeleiding ete. van buitenlandse autoriteiten, die hier te lande
zullen vertoeven voor besprekingen inzake Waterstaatsaangelegen-
heden. De uitgaven worden gedaan door de betrokken Hoofdinge-
nieur-Directeur, na vooraf van ondergetekende ontvangen machtiging.

Artikel 194. De gevraagde specificatie luidt als volgt:

Toegesiaan voor 1947:

Algemene uitgaven vererenenn. [ 160200

HuisvestingskoSten ......cccooiiiiiiiiieriiianernnnsiiienernianain. 16 000
Huren 2n. vasts TaSten ..comnssvinvimns s 6 000
Onderhoud gebouwen en vaste installaties ..................... 2 300
Brandstof, verlichting, gas, water ..........ccocviviriiiiinnnnns 5200
Schoonhouden gebouwen; huishoudelijk personeel ......... 2 500
BUreaROSIen ussvoonmsmivassiiss 45 000
Bureau- ¢n tekenbehoeften s 16 0600
Boeken, tijdschriften, dagbladen ......... R 1 000
Onderhoud, reparatic en huur van meubilair, stoffering

en kantooTMachines ..o 3000
Porti, telefoon, telegrammen, vrachten 20 000
Drukwerk voor intern gebTuik .......ccvveevvviininerinnninenns 2 000
Verzending dienststukken ...o.o.oviiiiiiiiiiiiiiininnein, 3000
Reis-, verblijf- en verplaatsingskosten .........c.occovveviiinnnns 96 000
Vergoeding voor locaal vervoer 3 000
Detacheringsreizen 1000
Verplaatsingskosten 8 000
Overige dicnstreizen 84 000

Openbare vervoermiddelen ......cccccovviiiiiennns f 2000

Vervoermiddelen eigen dienst ..........ocooeeeen, 8 000

Vergoedingen gebruik privé vervoermiddelen 39 000

Overige vervoermiddelen 1 000

4T o1ET) 1001 (<11 R R ———— 34000
EITVBPSCH ity s S O A R S S S 3200
Kleine uitzaven van voorschothouders en comptabelen ... Memorie
OVegoiRTIAVEIY .ooveroiiiiiime s sasseisisissorsoonstsibissvbavaussn 3200

De ondergetekende waardeert de instemming, die de bijdrage aan
de gemeente Maastricht voor de aanleg van een industrichaven mocht
ontvangen.

Artikel 306. De voorgenomen aankoop betreft panden welke sedert
lang als kantoorruimte in gebruik zijn, zodat daardoor niet meer
woonruimte aan haar bestemming zal worden onttrokken.

Bij deze Memorie is overgelegd een Nota van Wijziging, waarnaar
kortheidshalve moge worden verwezen.

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
H. VOS.
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AN “
A A 7 N n
PROVINCIAAL BESTUUR VAN GRONINGEN de Voorzitter van de Raad ven
Bestuur der N.V. Luchtvaartterrein
voor Noord-Nederland,
Raadhuis,
Grote Maekt 1,
Groningen,
Uw kenmerk Uw brief van Ons kenmerk GRONINGEN,
Fab.L nr.48553, 24 April 148, Nr. 11161/57, 2e afd. 30 Augustus 1948,
' Ondmwwp'7‘-eor sanisatie exploitabie vllegveld
Near aanleiding van onze voordracht van 21 Mei 1948, nr, 5644, e afdeling,

waarvan een exemplaar hierbij gaat, hebben de Staten dezer prov1n01e in hun ver-
gadering van 26 Juli 194§, onder nr. 23, besloten ons te machtigen op de in ge-
noemde voordracht ontwikkelde grondslagen mede te werken een de licquidatie wvan
uw vennootschap, de oprichting van een nieuwe naamloze vennootschap met geliik
doel en het sluiten van een overeenkomst inzake de dekking ven de verliezen van
de p;eume vennootscnap.

Wij machtigen de Raad van Bestuur de uitwerking van een en ander verder te
regelen en zo nodig veranderingen ven onocrgeschLPte asard aan te b?enben.

De uedenuueerde Staten der
provincie Groningen:

Griffier, VOEIEZEEE?.
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21 Mei 1948. Bijlage nr. 2.

Nr. 5644, 2e afdeling.

VOORDRACHT

van Gedeputeerde Staten aan de Staten
der provincie Groningen tot het verlenen
van medewerking aan de reorganisatie
‘ van de exploitatie van het vliegveld Eelde.

Met de Regering is thans in beginsel door de N.V, Luchtvaartterrein
voor Noord-Nederland overeenstemming bereikt omtrent de verbetering
en de exploitatie van het vliegveld Eelde. Uitgangspunt is hierbij, dat het
vliegveld zal worden verbeterd, ingericht en beheerd door een nieuw op te
richten naamloze vennootschap, waarin ook het Rijk deelneemt. Het
bestaande vliegveld c.a. zal tegen toekenning van aandelen aan de tegen-~
woordige aandeelhouders in de nieuwe vennootschap worden ingebracht.
De kosten verbonden aan het voor landen en opstijgen van vliegtuigen
gereedmaken van het terrein, waaronder vallen de eventuele kosten van
egalisatie en drainage, aanleg van startbanen, rijbanen en opstelplaatsen
voor vliegtuigen, alsmede de afwatering daarvan, zullen geheel ten laste
van het Rijk komen. Alle overige kosten, waaronder vallen de kosten ver-
bonden aan het verkrijgen van de benodigde gronden, het leggen van bouw-
verboden, het bouwen en inrichten van opstallen, het aanbrengen van ver-
lichtingen, het plaatsen van afrasteringen, de outillering van het terrein en
het fourneren van het benodigde bedrijfskapitaal zullen daarentegen, volgens
de opzet, voor gezamenlijke rekening van het Rijk en de streek komen in
de verhouding van 2 : 3. .

Uit een en ander vloeit voort, dat het Rijk belangrijk grotere kapitalen
in de vennootschap zal hebben te investeren dan de streek. Volgens een
globale raming van de kosten der uit te voeren werken en te treffen voor-
zieningen is, wanneer voorlopig met één startbaan wordt volstaan, een
kapitaal nodig van f4.300.000,— waarvan dan volgens die raming het
Rijk f 3.495.000,— en de streek f805.000,— zou dienen te verstrekken.
Aangezien de waarde van het in te brengen vliegveld op f205.000,— is
gesteld zouden dus de aandeelhouders van de bestaande N.V, nog een
bedrag van f 805.000,— — f205.000,— = f600.000,— moeten fourneren,
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Naar e€en voorzichtig opgezette exploitatiebegroting van het verbeterde
vliegveld is, als de afschrijving op de onroerende bezittingen der nieuwe
N.V. buiten beschouwing wordt gelaten, een jaarlijks verliessaldo te ver-
wachten van omstreeks f20.000,—, waarvan derhalve de streek het drie-
vijfde deel, d.i. f12.000,~, telken jare zal dienen te dragen. Aangezien
met het luchtvaartterrein een algemeen sociaal-economisch doel wordt
beoogd, lijkt het verdedigbaar tot afschrijving op de vaste activa ten laste
van de exploitatierekening enkel over te gaan, voorzover anders een winst.
op die rekening zou ontstaan.

Bij de gevoerde besprekingen is de verdeling van het nieuwe aandelen-
kapitaal over de aandeelhouders van de bestaande N.V. als volgt uit-
gestippeld. '

Provincie Gemeente Provincie Gemeente Gemeente K;a’tanjrs
i . i . the. 3 3

Groningen. Groningen. Drenthe. Eelde Assen Koophandel.
aandelen in de
bestaande N.V. |f 60.000,—|f 60.000,—f 25.000,—(f 80.000,—|f 5.000,—|f 83.000,—
renteloos voor-
schot aan de
bestaande N.V. |, 60.000,—],, 60.000,—|,, 25.000,—|,, 80.000,— — —_
aandelen in de
nieuwe N.V.
(totaal f805.000) |,, 268.000,—|,, 268.000,—{,, 128.000,—|,, 133.000,—},,  5.000,—|,,  3.000,—
hiervan nieuw
kapitaal » 200.000,—},, 200.000,—},, 100.000,—],, 100.000,— —_ _
verhoudingsper-
centage geweste-
lijk aandelenbe-
zit in de nieuwe
N.V. 339, 33% 16% 17% 5/% 3/s%

Het voor de inbreng van elke aandeelhouder toe te kennen aantal aan-

delen is dus voor de vier eerstgencemde aandeelhouders iets hoger gedacht
dan hun deelneming in het bestaande aandelenkapitaal; het meerdere zal
worden aangemerkt als een afbetaling op de verstrekte renteloze voor-
schotten. De uitkeringen welke de bestaande IN.V. terzake van de door haar
geleden oorlogs- en bezettingsschade mocht ontvangen — in het geheel
heeft zij terzake een vergoeding van * f370.000,— gevraagd — zullen in
de eerste plaats voor verdere afbetaling der renteloze voorschotten worden
gebruikt en wat er eventueel mocht overblijven zal vervolgens, naar rato
van het aandelenbezit in de oude vennootschap, worden verdeeld.
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Voorgesteld is verder het aandeel der streek in het te verwachten jaar-
lijks exploitatietekort over de in het staatje genoemde aandeelhouders te
verdelen naar verhouding van hun deelneming in het nieuwe aandelen-
kapitaal. Indien het tekort f20.000,— zou bedragen, waarvan dan de
streek f12.000,— zou moeten dekken, zou het aandeel daarin voor de
provincie derhalve zijn 33 % van f 12.000,—~ = f 3960,—.

Het komt ons voor, dat op de vorengeschetste grondslagen door de
provincie Groningen aan de reorganisatie van de exploitatie van het
luchtvaartterrein Eelde zou kunnen worden medegewerkt, Het aan-
deel in de exploitatietekorten, hetwelk voor rekening onzer provincie
zal komen, blijft o.i. binnen redelijke grenzen, Dat het nieuw te fourneren
kapitaal van f200.000,—~ vermoedelijk niet licht enig dividend zal geven
viel te voorzien, In dit opzicht staat deze uitgaaf met vele andere voor
openbare werken op één lijn. Voorzover wij kunnen zien rechtvaardigen
de belangen, welke voor onze provincie bij een in goede staat verkerend
vliegveld te Eelde betrokken zijn, het voor Uwe vergadering ten volle hare
medewerking aan de verwezenlijking van het onderwerpelijk reorganisatie-
plan te verlenen.

Wij leggen Uw vergadering mitsdien hiernevens het ontwerp van een
besluit voor, waarbij wij worden gemachtigd op de in deze voordracht aan-
gegeven wijze aan de reorganisatie van de exploitatie van het luchtvaart-
terrein voor Noord-Nederland mede te werken.

Een aan de aandeelhouders der N.V, Luchtvaarterrein voor Noord-
Nederland gericht schrijven van de voorzitter van de raad van bestuur dier
N.V., met bijlagen, is. ter toelichting in het dossier dezer voordracht
gelegd.

Groningen 21 Mei 1948.
De Gedeputeerde Staten der

provincie Groningen,

E. H. EBELS, Voorzitter,
M. W. SCHELTEMA, Griffier.
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'PROVINCIAAL BESTUUR VAN DRENTHE Ld

16 Bart 19].]9

Assen,

Bericht op schrijven van:

Onderwerp

Reorganisatie exploitatie vliegveld Felde <

VAN GORCUM & COMP., ASSEN

Ten vervolge op het schrijven van den Voore
zitter van ons College ven 10 September 19L8 no.
661,/19)3, le afdeling, delen wij’ U mede, det het
in dat schrijven bedoelde besluit van de Staten
deser provineie_van 22 Juli 1948 No. 17 is goed=

‘gekeurd bij Koninklijk Besluit van 25 Februeri

19L}9 No. 31.

‘Een exemplaar van het Statenbesluit gelieve

U hierbij &an te tre¥fen.

Recoll: /7

2  GEDEPUTEERDE STATEN van DRENTHRE,

sVoorzitter.

. ' sCOriffier.
—— .

Aan de Raad van Bestuur ven de N.V. Luchtyaarte=
terrein voor Noord=Nederland.

Grote Markt 1

GRONINGEN.
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De Staten van de provincie Drenthe;

Op de voordracht van Gedeputeerde Staten dier pro-
vincie, d.d. 10 Juni 1948 no. 54, 1ste afdeling;

Gelet op de artikelen 131 en 133 van de prov1nc1ale wet;

Besluiten:

behoudens KOIIIIIkthe goedkeuring,

Gedeputeerde Staten te machtigen, namens de provincie
Drenthe, deel te nemen in het maatschappelijke kapitaal
van de nieuw op te richten N.V. Luchtvaartterrein Eelde
tot een maximum bedrag van f128.000.—, en overigens
al datgene te verrichten wat nodig zal blijken ter uitvoering
van de plannen tot reorganisatie van het luchtvaartterrein,
daaronder begrepen het sluiten van een overeenkomst
inzake dekking van de verliezen op de exploﬂ:atle van het
nieuwe vliegveld. .

ASSTN, 22 Juli 1948.

Do Staten voornoemd,

3 Griffiers.
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N.V. LUCHTVAARTTERREIN VOOR NOORD - NEDERLAND
gevz=stigd te Groningen

Kab,L nr., 1184. ‘ ). {%Groningen, 15 September 1951.
Pt

‘Onderwerp: Reorganisatie ot | Grote
exploitatie luchtvaart- ‘

.;fr. - 4
ooy
: P N AA.N

.d_/
Nj;
=1
=3
-
.

terrein te Eelde. Ly A
i n\‘:' «G' M ’ i ’ FRN: H
- i & 3k . FRA R
L lelagengV oY Con 51)&é ﬁandeelhouders der
PP Ve » ¢ N.V. Luchtvasrtterrein voor
d f?@h‘ rioor o r e Noord-Naderland.
sf:}’ “{;:] “: 'i ;1' (J C}_}*‘i\ 't
77 Bij schrijven d.d., 24 April 1948, Keb.L nr. 48553, deelde do

teermalige voorgitter van de Raasd van Bestuur der N.V, Iuchtvaartter-
. reln voor Noord-Nederland U mede, dat de Minister van Verkeer ep Wa—:
i terstaat bereid was te bevorderen; dat, met financiBle medeWerking
van het Rijk, het door de N.V. beheerde en tengevolge van de oorleg
ontredderde luchivaartterrein te Belde, zou kunnen worden verbeterd
en uitgebreid, opdat het, overeenkomstig de dasrvoor bij internati-
onale overeenkomst va;tgestelde normen, in het burgerluchtverkeer
zou kunnen worden opgenomen. |
In dit schrijven en de daarnevens gevoegde biljlagen =~ wagrnasar
ik mij veroorloof U kortheidshalve te verwijzen - werd een uiteengdt-
ting ggeven van de door de Hoofdingenieur van de Provinciale Watez;'
”i;? staat in Groningen Opgestalde plannen tot verbetering en uitbréi&ing
van het vlisgveld on van de daarmede gemoeid éijnde kosten, welke
volgens een globale raming rond f. 4.300.000.- zouden belopen, Daar
de koaten verbonden aan het voor landen en opstijgen van vliiegtuigen
geschikt maken van het terrcin, wasronder vallen de kosten van ega~
lisatie en drainage, aanleg van start- en rijbanen en opstelplaat-
sen, alsmede de afwatsring daarvan, geheel ten laste van het Rijk

zouden komen en alle overige uitgaven in scen verhouding 2:3 tussen
het Rijk en de Streek - d.w.z. de aandeelhouders van de tegenwoordi-
ge N.V. - zoud:n worden verdezld, kwam van genoemd bedrag van

f. 4.300.000.- slechts ten laste van Streok f, 800.000.~, Laatgtge-
noemd bedrag zou gedeeltelijk kunnen worden verstrekt in natura door
inbreng van het oude viiegveld met de daarop asnwezige cutillage,

De Brovincie Grouningen.
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waarvan de waarde in 1948 werd geschat op f. 205.000,-.

Voorgesteld werd het neog in contanten te fourneren bedrag van
rond f£,600.000.- over de asndeelhouders van de huidige N.V. om te
slaan naar verhouding van hun aandelenbezit. %oals U bekend is, ne-
men in deze N,V. deel

de provincie Groningen met 60 aandelen & f.1000,- = £, 60.000.—
de gemeente Groningen B0 " o 1000.~ = " 60.,000.~
de gemeente Eelde 30 U "H1000.~- = " 30,000, ~
de provincie Drenthe noo25 H r1000,- = " 25,000, -
de éemeente Assen H 5 " 1000, = " 5.000.=
de Kamers van Koophsndel voor Groningen, voor Drenthe en (y
voor de Veenkolonidn ieder met 4én aandeel A£10C0.— = © 3,000, ~,

Daar genoemde Kamers van Koophandc¢l, zomede de gemecnte Assen
in 1948 echter ‘hun aandclenbezit niet wengten te vergroten, maar daar-{"
entegen de proVincie Drenthe bereid bleek de eigenlijk voor de gemoen-
te Assen bestemde aendelenvermeerdoering voor haar reckening te nemen,
werd de verdeling van de mecrgenoemde £,600.000.- als volgt opgesteld:
provincic G;oningen . 200.000,~,

gemevnte Gfbningen ” 200.000, -,
gzmeente Eelde " 100.000.- en
Provincie Drenthe " 100.000.-,

Voorts was in bedoelde bricf van 24 April 1948 een voorstel vor-
vat, betreffznde de dekking van eventutle &Xploitatieverliezen, waar—, e’
bij er van werd uitgegaan, dat deze in cen verhouding 2:3% tussen hot

Rijk en de Streck zouden worden verdeeld en dat de afschrijvingen op

de activa der N.V. als verlies zouden worden geboekt en dus niot be-

hoefden te worden aangezuiverd,

Opgemerkt zij nog, dat volgens d. toenmalige opzet tegenover de
805 aandelsn van de Streek 3495 aandelen van het Rijk zouden stasn.

In antwoord op de door ds Voorzittsr van de Raad van Bestuur aan
de aandeclhouders gestelde vraag of z1] bereid waren de
CEN Nieuw op te richten N.V.
verliegzen  te sluiten,
Was uiteengesget,

gl te nemen in
€l cen overcenkomst inzake de dekking van
el en ander op de voet als in wijn gchrijven

antwoordden de Provincies:
de gemeenten Groning
Koophandei

Groningen en Drenthe en
terwijl de Kamers van

vroid verklaarden deel
dekking ven eventudle exploita-

EN en Felde bevestigend,

en de gemeente Agsgen zich alleen b
te nemen in de overeenkomst betreffende de
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tietekorten. Uw schrijven d.d.30 Augusitus 1948 nr. 11161/57, 2e afd.had
- 0p deze aangelegenheid betrekking.

Daar alle gewestelijke aandecelhouders dus de gevraagde medewer-—
klng toezegden, verzocht de Raad van Bestuur onzer N.V. de Minister
Yan Verkeer en Waterstaat nadere stappen te doen voor de oprichting
7an de nieuwe "N.V. Luchtvaartterrein Eelds,

In afwachting hiervan is reeds spoedig een aanvang gemaakt met
Ultbreidings- en grondverbeteringswerkzaamheden. De hiermede gemoeid
zijnde kosten zijn tot dusverre volledig bestreden uit voorschotten,
die¢ het Rijk op zijn toekomstige financiéle deelneming in de nieuwe
N.V. verstrekte. Door het Rijk is op deze wijze thans reeds cen bedrag
van rpﬂd f. 824.649.21 beschikbaar gesteld., Tot oprichting van de nieu-
we N.Y. is het echter door allerlei, bij het Rijk gelegen oorzaken,
vaarven met name vallen te noemen de moeili jkheden verbonden aan de

e vestiging van de Rijksluchtvaartschool en het "uitwijkprobleem" van
Schiphel, nog niet gekomen,

Bi} schrijven d.d. 18 Mei j.1. heeft de Ministop van Verkeer en
Waterstaet ¢venwel in antwoord ¢p de laatstbedozlde brisf van de Voor-
zitter vas ds Raad van Bﬂstuur tot mijn grote voldoenlng bericht, dat
door de Regering in principe in overweging was genomen het luychivasart-
terrein Beide made te bestemmen als uitwiikhaven van het luchtvaart~
ter;ein Schiphol on als vestigingsplaats van de leksluchtvaartschool

' Dit br*ngt volgens _genocmde Minists 2T, met zich mede, dat de aan

g - om, i i SR -

%) het VllegVeld Eelds te stellen eisen ensrzijds hoger, anderszi jds 13*

e Mo RN TP ST v

LT

ger worden, d“n die waarvan was u1tgagaan bij het Voreng;noemde in

SEC PR

1948 door de Hcofdlqgﬂnlwur der Prov1nolale Waterstaat in Grvningen

opgestelde en deor fe toenmaiige Minister van Verkeer en Waterstaat
asnvaarde grondplan. De Minister stelt voor, dat de financiering zal

T SR e Sy e

geschieden volgers dzzelfde rlchtllgnen als omsohrevgn in de meFrge—

B e

noemde)brlff Van LerOOTthtCT van de Raad van Bkstuuf_van 24 April
ighé Het totaal bwmodigde be drag zal cvenwel onﬂctW1erld hoger zijn
dan 1n htt grondplan-'9048 wasg gZeraamd,

Voor wat botreft de exploitatic van het terrein in de nieuwe op-—
zet stelt de Minister -oor eveneens de oorspronkelijk gestelde richt-
lijnen te¢ handhaven » Bet andere woorden de eventulle exploitatieverli e-
Zen, voorzover deze nlst voortkomen uit afschrijvingen en niet uit re—

gerve kunnen wordcon gedekt |, dienen te worden aangezuiverd, Deze vorlig-
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zen gullen voor 40% doorx het Rigk en voor 60% door ‘de ‘Streck moeten
worden gsdragen. Het Streek-aandeel ware dan op de onderstsande - in
1948 door alle gewestazlijke aandzclhouders sanvaarde - wijze te ver-
delen: ’

provincie Groningen 33%%,

gemeente Groningen 3%3%

gemeente Eelde 17%,
provincie Drenthe  16%,
gemesnte ASscn 5/8% en

de Kamaors van Koophandel ieder 1/89%,
Hoewyl het niguwe grondplan meer in starlngmn zal vragen dan het oor,

R e A ST AR T st e B2 e st e, g S TR TR T

spronkellake zal dc kans op aanzuivering van bxploltatle tekorten

ongbtw;afxld klelner,

A R AR G e AT S . B R T

Z0 nlet ge herl afwezlg zijn, aangpélzn door de

R e LTy

vestiging van de Rlesl ohtvaartschool du ¢nkomst5n aan21bn113k ZUul-~

PR AP VRIS e e e

len stlggen,a

T Raremt e a e e rT e

Aangezien de Minister van Verkser en Waterstaat uiteraard gaarne
wenst te worden ingelicht omtrent de bereidheid van de gewestelijke
aandselhouders om voor hogere bedragon dan in 1948 waren geraamd decl
te nemen in de op te richten vennocotschap, diendrs allereecrst een
nieuw grondplan met kostenberekening te worden opgesteld en te wor-
den nagegaan welke financi#le declneming van deze aandeclhouders
moest worden gevraagd.

Bedoeld groundplan is inmiddels door de Dirccteur-Hoofdingenieur
van de Provinciale Watsrstaat in Groningen in gereedheid gebracht.
Bij de opstelling erven is er rekening mede gehouden, dat het aan-~
wijzen van het yvliegveld Eelde als u%gqiakhevun voqEJSchlphol met
zich brengt, dat de hoofdlandingsbaan 1800 m lang zal motten worden,
dat een twcede baan ter lengte van 1500 m zal mos sten worden aango-
legd, dat de rolbanen een brzedtc mocten kergua’¢§£”5§$ﬁ dat het
opstelplateau groter zal mocten zijn dan in het grondplan 1948 was
vermeld, dat de constructic van de landings- en rolbanenPvan het op-
stelplateau aan hogere eisen zal mowtin voldoen, dat de ruilmte, be-
schikbaar voor douanc, politic en restauratic zal mocten worden uit-
gebreld en dat de¢ radicdicnst on d- m-teorologische dienst tezamen
met de verkevrsleiding apart zullen mocton worden ondergebracht in
¢em nicuw t< bouwen verkcerstoren. Bouw van nieuwe hangars is voors-
hands ni :t noodzakelijk, voorlopig kan worden volstazn mot nerstel
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en verbetering van de'bestaande.-ln de Nootvd-Oost-hock van het ter-
rein blijft voldoende ruimte over voor do gcbouwen van de Rijkslucht-
vaartschool, welke van Rijkswege zullecn worden gebouwd op door de
nieUWe N.V. te verhuren c.q. in erfpacht uit te geven grond. Als ge—
VOlﬂ van cen en ander zal het oud. 64 ha grote vliegveld - in plaats

e L L S T e o s e s

van tot 123 ha, geaoemd in hct ecrstc _grondplan - moeten worden uit-

Ay PR i oy, _—
RN G

gebreld tot een oppxrvlaktv_van 184 ha,

In ds= kostenramlng - waarvan ik een afschrift hicernevens voeg -
zijn, naast een bedrijfskapitaal, dat in de cerste jaren nodig zal
zijn om de¢ luchthaven aan zijn dosl te doen beantwoorden en de ver-
deling van dit kapitaal tussen het Rijk en de Streek, opgenomen de
in e brengen bezittingen van de oude N.V., zulks voor de door eecn
taxatiecommissie, bestaande uit de heven Ir.H.A.M.C. Dibbits van de

Rijksluchtvaartdienst, Ir.H.J.H. Hendrikx van de Stichting Beheer

Landbouwgronden erl Ir.P. Stelling, namens de N Luchtw%arttggfeln
voor Noord-Nzde :rland, vastgestelde waarde ad ron f. 283 000, ~-

Alle reeds gedanc uitgaven voor grondaankoop ¢.a., verbetering van
het terrein |, enz. zijn begrepen in de diversc posten. Zoals U uit
deze.-globale raming moge blijken, zijn de kosten ten lastc van de
Streek, te stellen op £, 1.735.000.~ en die ten laste van het Rijk
op f. T7.664,000,-,

Rekening houdende met bovengenoemde waarde van de dinbreng en esn bo-
zit san liquide middelen van rond f. 96.000.-, zou door de aandeel-
houders der huidige N.V. in totaal nog moeten worden gefourneerd cen
bedrag van f. 1.356.000.-.

Was aonvankelijk de verhouding van de deslnsming als is aangegeven

in kelom I van de hiernavolgende tabel, na het verstrckken van rente-
loze voorschotten door de vier grootste aandeelhouders, werd deze
als vermeld in kolom II. De deelneming in het maatechappeli jk kapi=
taal van de asnvankelijk met het Rijk op te richten niecuwe W.V., zou
voor ieder der declunemers hat in kolom IIT vermslde bedrag hebben be-
lopen, neerkomende op ds pbrcentagedvermmld in kolem IV.

| Dz deelneming in de op te: rlcpten N.V. volgens de nicuwe plannen
zal naay deze verhouding voor @g gawbst :1ijke aandeclhouders belopen
de .in kolom V genocmde bgdrugrn

Aangezien tegenovar het asnd=lenbezit ad f. 183.000.~, vermeer-
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derd met de door de vier grootstc aandeelhouders verstrekte rentelo-

ze voorschotten ad f. 175.000.-, staat de waarde ven de inbreng ten he-

drage van f, 283.000.-, vermeerderd met het kasgeld ad f. 96.000. -,
kan aan de aandeelhouders in totaal f. 21.000.- aan aandelen meer
worden uitgegeven dan overeenkomt met hun gezomenli jke decelneming in

de oude N.V., Het 1ijkt mij redelijk dit bedrag te verdelen als is aan-

L W

gegeven in kolom VI, waardoor in vertand met de reeds gedane betalin-

gen ieders aandeel wordt als is vermeld in kolom VII.

In kolom VIII is aangegeven welk brdrwg door ieder der dcelne

- parni s A
A i gz o T R " A b
a T . M0l A0 Ko 4

mers nog

I“ware toe te%eaﬂen terwijl tonsiotte 14 Kolown 1% 15 "dEfigegegeven wel-

ke bedragen nasar aanl iding van het rondschrlgven van 24 April 1948

door de amondecelhouders boven hun aandeel en het verstrekte rentelonc

voorschot werden tocgezegd,

TABETL

I 11 ITI

v

v

VI VIT VIII

IX

duizendtallen procen- duizend-tallen guldens

guldens ten
Provincie Groningen 60 120 268 33% 578 7 127 @({j
Gemeente Grominsen 60 120 268 33k 578 7 127 451 200
Gemeente Eelde 30 60 133 163 285 4 64 221 100
Provincie Drenthe 25 50 128 16 277 3 5% 224 100
Gemeente Assen 5 5 5 5/8 11 - 5 6 -
‘Kamers van Koophandel 3 3 3 3/8 6 - gm,AMJ“
” /7 ,f_,\

In het door vorsngenoemde taxatiecommissie uztgubrachte rappors

is voorgesteld de nog te ontvangen vergeoedingen wegens oorlogsschade

welke geraamd worden op rond £.82.000,.-

y geheel ten voordele van de
dat 3/5 van het te

nieuwe N,V, te laten komen, hetgeen wil reggen ,

ontvangen bedrag ten gozde komt ven de Streek en alsdan naar verhou-

ding in mindsring ken worden gebracht op de door de aandeclhoudsrs t-

suppleren bedragen,

zoals U uit het vorenstaande zal zijn gebleken,
vincie Groningen gevraagdin de nieuw op te richten vennocotschap voor
de exploitatie van het luchtvaartterrein te Felde,

wordt van de pro-

boven de aandelen,

die zij bezit in d= huidige N.V, Luchtv@arttgrrcln voor Noord-Neder-

land,en het renteloos voorschot, dat zij heeft verstrekt, deel te ne-

men met een bedrag van f. 451,000.-, 7 .
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een "bedrijfv als ge Rijksluohtvaartsohool,

-7 -
D¢ Raad van Bestuur is van mening,  -dat aan de aandelenverhouding, zo-
wel tussen Rijk en Streek als tussen de asandeclhouders der bestaande
N.V. onderling, zoals deze historisch is gogroeld, niet getornd moed
worden.

Gelijk mij,voorganger, Mr.P.W.J.H.Cort van der Linden, in zijn
brief van 24 April 1948 deed, mogc ook ik mij er thans van ontslagen
achten, nader uit te wijden over de grote belangn, die Groningen en
Drenthe hebben bij een goed en modern ingericht luchtvazrtterrein en
bij de mogelijkheid van opgenomen te worden en te blijven in het bin-
nenlandse- en het wereldluchtverkeer, Door zijn niesuwe bestem@ing‘zal
de luchthaven Eelde weer levenskracht krijgen, immers de vestiging
van de Rijksluchtvaartschool,-welke ook voor de jonge mannen uit hot
Noorden des lands sen prachtige opleidingsgelegenheid zal bieden voor
een goed beroep, zal niet onbelangrijke inkomston opleveren aan ter—
reinhuur, landings- en stallingsgelden, etc,, door de moderne outilla—
ge zal het velg geschikt worden voor chartervliuchten met grote toe-
stellen. Ook qde aanwi jzing van Felde als officisle Litwijkhaven van
de wereldluchthaven Schiphol zal ongetwljfeld revenudn afwerpen,

Wellicht ten overvlbede moge ik er tenslotte nog Uw aandacht op
vestigen, dat ong thans door het Rijk de gelegenheid wordt geboden om
door aanzienli jke Rijksbijdragen - slechts ongeveer 20% van de totale
kosten komt ten laste van de Streek - de beschikking te verkri jgen
OVer een goed geoutilleerd vliegveld en dat de vestiging te Eelde van
waar{in totaal ongeveer
550 personen leerlingen en perSoneel, aan verbonden zijn, voor het
Noorden des.lands van niet te onderschatten betekonis ig,

Gasrne zal ik thens ven U vernemen, dat U bereid is te bevorderen
dat U de nodige machtigingen worden verstrekt om met net bovengenoem--
d¢ bsdrag deel teo nemen in de nicuw 0p te richten N.V., zomsde tot
het sluiten van een overeenkomst, betreffende de dekking van eventu--

)

ele exploitatieverliczen op de voet als boven nader is omschreven.

De Voorzitter van de Raad van Bostuur der N.V.
Luchtvaartterrein voor Noord—Neder%ggg;,

s (H.Rottinghuis)
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LUCHTHAVEN EELDE

Uitbreiding vliegveld Felde tot C-veld.

Vagtstellen Maatschappelijk kapitaal.
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Begtaande vliegveld met 9tationsgebouw,hangar,begtratingan, no
beplanting, meubilair, enz.,enz. (volgens verrichte taxaiicsg
door taxatie-commissie, zile rapport November 1950).
Grondaankoop
Waarde van de grond 120 ha & £.2600,-
Bedri jfsschade T T
Omrijvergoedingen

t.b.v, R.L,S.),

ebouwen

woningen binnen 400 m brede invliegstrock
beperking cultuurmogelijkheid in invliegstroken
bouwverboden in invliegatroken

Onvoorzien, voorzieningen t.b.v., de grondaankoop, ruiling wvan

van landbouwwegen

Totaal bestaande luchthaven en grondaankoop met bijbehorende
schadevergoeding

Grondwerk en drainage
grondwerk 180 ha egaligerenmet bezaaiing, bemesting, enz.
drainage, riolering, putten, enz. & £.5000,~/ha .
Aanleg start- en rolbanen
hoofdstartbaan 1800 -x 45 .
2¢ startbaan 1500 x 45 = 67.500 n -
rolbanen 2000 x 23 = 46.000 m2 & £.20,-

opstalplateau 45.000 m2 & £.20,~- -
gooteconstructie met aansluiting op riolering 10000 m & .17 5

folg’
.18

Parkeerplaats voor burgerluchtvasrt; beplantingen en afragte-
ringen
parkeerplaats voor auto's 6000 m2 & f.10,-

wegen 1000 m2 & £,10,--
rijwielbewaarplaats

beplantingen en afrasteringen 2000 m A £.15,~-

Hangars, werkplaatsen, enz.

verbeteren, hestaande hangar
werkplaatsen, goederenloods, garage, eng.
platfarm met rolbaan 5000 m2 a f.20,-

Jitbreiding bedrijfsgebouwen (restaurant,
verkeerstoren, radio, meteo, enz.).
panschaffen en verbouwen aeroclubgebouw

douane, politie,

Over te brengen

bedrijven, verlies op vordering en teruggave van grond,'omlegiug

Lore

23 in het veld stasnde woningen (incl.2 boerderijen ex 7 woningen

Bouwverboden en daérbij behorende onteigeningen en afbraak van

&y
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Koasten ___waarvan fen lashe van
geplitst_ _| _foteal ___ | _ het Rijk |  het Gewest | _ __ _________ _
282.882,82 113.153,13]  169.729,69
312,000, -
200,000, -
60,000, -
240,000,
: ' 812.000,~ 324,800, - 487.200,~
{"110.000, -
) ‘lOeOOO,"‘
0,000, -
5 9 17090009— 689000,"" 102.:000,“
Y 105,117,18 42,046,87 63,070, 31
1.370.000,~ 548.000,%+| 822,000,
700.000, - b
900.000, — o o g
~11.600.000,~ | 1.600.000,~
1.458.000,~
102150000,‘- - —
920,000, -
: 177#900.000, ~
© 175,000, -
4.668.000,~ | 4.668.000,-
J
60,000, -
10.000,~
10,000, ~
30,000,
110,000, - 44,000, ~ 66.000, -
20.000, ~
8000009"'
100,000, -
200.000, - 80,000, ~ 120,000, -
164,000, -
36.000, -
200,000, ~ 80.000 , = 120.000, -
8.148,000,-~ | 7.020.,000,- | 1,128,000~
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Overgebmwacht
Verlichting .

verlichting hoofdstartbaan 1800 m lang om de 25 m

verlichting 2e startbaan (alleen als taxibaan)
verlichting rolbanen

obstakelverllchtlng

_Kosten van voorbereldlng en wiltvoeering
t.b.v., werken, welkeé gehesl door het Rijk worden betaald
2DV, werkegﬂgoor het ngk en het Gewest worden betaald

die

;Bedrlafskapitaal f . ; - ‘ | )

,Brandweer, sneeuwruimer vrachtauto, anz. enz,

Onvoorz1en

e
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Kosten waarvan ten laste
gEpLLLST Yol - het Mijk 1 _ het Gewest _ | ____ -
£,8.148.000,- |7.020.000 1.128.000, -
120.000, -
45,000, -
60.000, -
25,000, ~
250,000, - 100,000, - 150.000, -
240.000, -
60.000, -
300,000, ~ 264.000, - 36.000,-
40.000, - 16.000, - 24.000,-
80,000, - 32,000, ~ 48.000, -
) 582,000, - 232,800, 349.200,~
) 9.400,000,- |7.664.800,~ |1.735.200,-.
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Agenda 2 e afdeling 1| Paraaf Afd.chef Griffier Commissaris.
' Vs ) L
¥ B , i } E
I N 13931 ~ . 1051 Ry fxf i oy

] s’f‘f \“:. =

Aantékeninﬁ
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b e 19%1. : - Bijlage nfijf
: Fr.13931, 2e¢ afdeling. :
Voafdracht van Gedeputeerde Staten aan de
Sﬁaten der prov1ncie Groningen 1nzake het
5 vlieﬂvpld Eelde. ' , .
. - Nadat uw’ vergaderingfﬁﬁ“zé Ju11 1948, onder
. o T ' nr.23,besloot ong e machitigen op da in ongze voor-
o A drecht van 21 Mei 1948, nr. 5644 ontw1kkeld$ Sronde
T

glagen mede te werken aan deé liquiddtle van de
N.V.Lucatvaartterrein voor NoordmNederland de opw

e

:°:Tiohtlng van eeh hieuwe naamlo&e veéneetschap met
gelijk doel en net slulten van gen ovefeenham%t
inzeke de daekking van de verllszén van die nieuwe
veﬂnootscndp ia reeds spoedig een aanvang ﬂemaakt

‘met de werkzaamhedan ot ultbreldlng an verbstering

“van het vlilegveld. De kosten daargam zijn tot
dusverpestreden ult voorschotten, welke het rijk
tob=dusver ot een bedrag van rond . ¥25,000,-
op zijn toekomgti ) financiéle deelnemlng in de

- - 'nleuwe
Afschbrift aan e

i s N i
. Aanwijzing voor de ! Aanwijzing voor de i Y dd Medezenden:
Paraaf typiste registratuur % verzending | erzonden edezen
|
i
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;legd en ﬁab de relbanmn een bragdta moeten krijgen
_:van'?3 m. Vol@ens het plan Van 19%8 zouden deze

J15 m zijn. Voorts zal het opstelplateau nede grote

p“comsﬁruétle van de landing§é§ate&%5 aarn hogere

noeten wcrden‘ondergebraoht, Dearentegen 1s bouw

nisuwe vennootsohap versgtrekte.
Hoeswel de streek fot de van haar gevraagde
deelneming In het aandslenkapiyaal in de in, onze

W A S N LI
voordracht genoemde ve@%ﬁﬁreiéin?;b@reld bleck )is

echiter van oprichting van de nietiwe naamloze vénnc
schap nog niet gekomen, zulks voorxal in verband
met de wogelljkheid, dat het vliiegveld Belde als
uitwijkhaven van hﬂz Schiphol en als vestigingsﬂ
2ANLEWe RN ws
Thans is door de re. ﬂrinni’, : el
begloten. Dot hrengt mede, dag de @an net Vliegvel
te stellen elsen in. het algemeen hoser worden, dan
waarvan bij het epstellen van h@# urondplan van 10
was uitgegaan. Bij de onstelling van et door de
dirscteur-hoofdingenlienr van de provinciale waberd
gtaat van Groningen inmiddels gereed gemaakte nieu
gfondplap 19 er tnanq rekeﬁlng mede geaoudeﬂ dat d
aanwijzing van het vliegvsld als ui%wijkhaven Voor
Schiphol met zieh brenwt dat de hoofdlandingsbaan
1800 n iﬁgﬁ'lanﬁ zal moeten worden, dat een tweede

baan ter leng%@ Vdﬂ 1500 m zal mobten worden aange

. “’-\-
t@n van 1800 m en 23 m endprscnelﬂeniiJk 1280m

moeten zijn dan in 1948 was aangenomen, zal de

aiaen moe+en voldoen en zal de ruimte beschikbaar
voor douane, politle en restauratie Joeten worden
ultﬂebreid§ De radiodienst en de meteerologlsche
dienst zullen tezamen met de verkeerslelding
afzdndeflijk in eén nisuw te bouwen verkeerstoren

va: nieuwe heangars voorshands niet noodzakelijkg

voorlopig kan worden volstaan met nerstel en vVer-
betering van de bestaande. In de Noordoosthoek van
het bterrein HliJft voldoends ruimte over voor de

gebouwen van de Rijksluchtvaartschool, welke van

rijkswege zullen worden gebouwd op door de nieuwe
N.¥. te verhuren c.g. in erfpacht ult te geven

grond. Als gevolg van eaps &N ander zal het ouie 64
grote

O~

d
die,
48

we

€& K

en ﬁﬁxmx

na
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grote vliiegveld ~ in plaats van tot 123 ha,
genoend in het eerstd grondplan - moeten word
ultgebreld tot een oppervliakte van 184 ha,

Mede als gevolg van deze in het algemeen .
vergeleken bij het plan van 1948 Jogere
elgen wijst de ramlno der kosten thans esn
eindcljfer aan ven f. 9. 400 OOO - tesenover
f. 4.300.000,- in 1948,

BlijJkens onzé gencemde in het dosgiler
gelegde1voofdrachiézOuden de kosten verbonden
agn het voor landen en opstijgen ven vlieg-
tulgen, gereedmaken van het térrein, waaronde:
vallen de eventuele“kOstén'van'egalisatie en
drainage, wanleg van startbanen, rijbanen
en opstelplaabsen voor vilegtuigen, alsmede
de afwatering daarvan, geheel ten laste van
het Bijk komen. Alle overige kosten, waaronde:
de kosten verbonden aan het verkrijgen van de
benedigde gronden, het leggen van bouwverbode;
het bouwen en inrichten van opstallen, net
a&nbrenveﬂ'van verlichtingen, het plaatsen
vanemfrdst@rlnéen, de owtillering van het
terrein en het fourneren van het benodigde

" badrijfekapitaal zouden voor gezamnenli jke

rekening van het RBijk en’'dé sfreek komen in
de vernguding van 2 .wg.

Voor het m&é@ﬁ%&i bedrag van hun sandelen
in de bstaande nsamnloze vemneotschap zouden
de aandeelhoudsrs evenﬁ&eé%yﬁieuwe sandelen
ontvangen, terwijl ook .hun vorderingen wegens
renteloze voorschotien voor aeen klein deel
in aandelen zouden worden omgezet. Daarnsast
zouden dan de prov¢ncies Drenthe en Groningen
en de gemeenten Eelde en Groningen nog met esr
nisuw kapitaal van onderscheidenlijk
. 100.000,-, f. 200.000,-, f. 100, 000,~ en
L. 200.000,~ in de nieuwe vennootsohap deel-
nemen,

Het rijk heef+t thans voorgesteld de finan-
giering van het gewljzlgde plan volgens de-
zelf'de richtlijnen te doen geschieden.

Blijkens de wich in het dossier bhevindende
berekening, dienendz tot het vaststellen van
het nieuwe maatschappelijke kapitaal, zou

algdan gen bedrag van f, 1.735.000,~ ten laste
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grote vliegveld -~ in plaats van tot 123 ha,
genoemd in het eersté grondplan - moeten word
uitgebreld tot sen oppervliakte van 184 ha.

Mede als gevoig van deze in het algemeen
vergeleken bij het plan van 1948 hogere
elsen wijst de raming der kosten thans een
eindcijfer aan van £, 9.400.000,- tegzenover
f. 4.300.000,- in 1948,

'Elijkens'onze‘génoamde in het dosgier
gelegde'voordrach%égouden de kosten verbonden
aan het voor landen en opstijgen van vlieg-
tuigen, geresdmaken van het terrein, waasronde:
vallen de eventuels kosten van'egalisatie en
drainage, sanleg van stertbanen, rijbanen
en opstelplaatsen voor vliiegtuigen, alsmede
de alwatering daarvan, geheel ten laste van
het 'Bijk komen. Alleé overige kosten, waaronde:
de kosten verbonden aan het verkrijgen van de
benodigde gronden, het leggen van bouwverbode
het bouwen en inrichten van opgtallen, het
aanbraﬂgan van verlichtingen, het plaatsen
van a frasteringen, de outillering van het
terrein en het fourneren van het benodigde
badrijfskapitaal zouden voor gezamenli jke
rekening van het Rijk en 'de streek komen in
de verheuding van 2 : ER

Voor het ﬁﬁgiﬁggfﬁbedrag van hun azndelen
in de bstaande nasmlogze ve%gpotschap zouden.
de aandeslhouders evenfﬁggi nisuwe aandelen
ontvangen, terwijl ook hun vorderingen wegens
renteloze voorschotten voor sen klein deel
in wandelen zouden worden omgezet., Daarnsast
zouden dan de provincies Drenthe en Groningen
en de gemeenten Helde en Groningen nog met eer
nieuw kapiltanl van onderscheldenli jk
f. 100.000,«, f. 200,000,-, f. 100.000,~ en
T. 200.000,~ in de nieuwe vennootschap deel-
nemern. ' ’

Het rijk heef+t thang voorgesteld de finan-
giering van het gewijzigde plan volgens de-
zelfde richtlijnen te doen geschieden.

Blijkens de zich in het dossier bevindende
berekening, dienende %ot het vastatellen van
het nileuwes maztschappelijke kapitaal, zou

alsden ggn bedrag van £. 1.735.000,- ten laste



‘ bromtste aandeelhoudera veiqtrekte renteloze

"‘vkas~eld tan bedrage van £, 96,000, (aamen

. 379, OOO,uijﬁr ken dus aanstonds asn de oude
 aandeelhonders in totaal £. 21.000,- meer agn aan—
. @e1§mawerﬁenfuiﬁgﬁgﬁygn.daQVzij thans bhebben. Aan-

ash d eV kambyrai VA kéophaﬁaélJB'aandelen kunnen
Cwordai’ ta@@ewezen, ‘sanen 379

'-nemiﬁ van de in 1948 gedachte: verdeling yan de

;%%ﬁ@b@@den, dat. alsnog door. de provincie Drenthe,
Qe provincie (Groningen, -de gemeente Relde, de gemednte
Groningen, de gemeénte Assen en de kamers van kooph
- onderacheldedld Jk 224, 451, 221 451, 6 en 3 san-~
=l en Worden genomen:
AR Ten en ander komt dusg At ‘onge provincie betrgft
':fin hoofdzaak hlsrop n@ar, dat van haar wordt gevraded,

hagr in 1946 toegezegde nimuwe gtorting ten bedrage

T

. met f 251 OOO,“'Q

moaten.worden.'

'staat de op f. 283 OOQ, geqahahtp waarde van het

.sldugiann: de proyinoié Drenithe 53, asn de provineds
Groningen-127,

Qtre ak moeten komen. Aan de streek zouden dus 173‘
aandelen én aan het Tiak 7b6) asndelen teoegewezen

Tegenover nat teataande aandelenbeziﬁ van
!83 000, ~, vermeerderd met de door de vier

veorscnottem ad f 175 OOQ;w (samen f. 358, 000, )

'oude vlie'vald vermeerderd met gﬁ%ﬁ aan-wezlge -

AEAREY

gluitende aan:hetgeen in 19480 ig overeeniekomen golrden

ban - de g8wdénte Belde 64, aan de
gem@ente Grondifen 127 -, aan de gemeente Assen 9 en

“"(‘Vﬁérges%eld 1§ verdar hat door de streek dan no
! e;en aande%enkapitaal o gfb 1.735:0005= =
5.000, =171356,000,~, in hoefdzask met inachil

l

nleuwe kaplt&dlﬁinVGShering op deme wigze ‘te doeh

vai £ 260, OOO,u te vuraoben tet . 451.000,~, dus

Pvenals in 1948 is npt ook tnans woger de bhedoel

g te

andsl

ing

dat de ja&rliJkse exploitatleverliezen van het viieg-

veld voor 2/5 door het rijk en voor 3/5 door de
streek zullen worden g edragen en dat het aandeel
van elke aundeelhouder ult de streek in dit 3/5
deel zal worden beFrekend naar de veriouding van zi

totale deelneming in het ggne lelenkapitaal .
" DIt betekent evenals in 948 dat onze provincile

jn




Agenda

2 e afdeling

Nr.

Paraaf Afd.chef Griffier Commissarls

Aantekening_ail

Gnderwers

B4 G110} D101 938

LEOOHE R, X XXLXYE
Bonx

telken jmre 33% van het ten laste der stfeek
konende deel wvan het exploitatieverlies zal
noeten d ekken. In 1948 werd op een jaarlijks
exploitatieverlies van ongevesr f. 20.000,-
gerekend, waarvan dan . 12.000,- door de BXr=

-

9255951%35 mosten worden” ged@kﬂw&a&@an dus
33%.E T3S 960, 4en laste van onze provincile
Zou komen.

Verwaeat wordt d@u deer de vestlging van
de rijksluchtvaartschool de inkomsten amnzien-
1ijk zullen stijgen en d at daardoor de kans Xiz
xxXriusrxzaXxxijn ven het ontstaan van
eY9101+atle£o§tsn kleiner zal zijn dan in 1948
werd aangenomen en wellicht behee1 afwezig
zal z1ljn. '

Het nog wegens ooriogsschade door de be-
staande M:V. te ontvangen bedrag wordt op rond
£, 82.000,= geschat. Voorgesteld ig dit geheel

ten voordele van de nieuwe N.V., dus uitein-~

Paraal typiste

delijk
Afschrift aan e
Aanwijzing voor de Aanwi]ziﬁg voor de Verzonden d.d 1 Medezenden:

regisiratuur

verzending

129
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- opzet van 1948 voor een niet ombelangrijk deel

i .=

delijk voor het 3/5 deel ten voordsle van de
sandeelhouders ult de streek te doen komen.

Voor onz= provincle is het van groot belang

dat een goed en modern ingericht luchﬁvaartterreln

i

Gelde voor haar de mogeli jkheid blijf't opanen
ol opgenomen te worden en te blijven in het
binnenlandse en het wereldluchtverkeer. Door da
moderne outillage zal het veld geschikt worden
voér charterviuchten met grote toestellen. De:.
Westlging te FEelde van de rijksluchtvasrtgchool
waar in totaal ongeveer 350 rersonen, leerlingen
en personeel, aan verbonden zijn, zal ook vool
onge provincie niet zonder betekenils blijken te 4
Wij zijn van ocordesl, dat deze mogelijkheden
voor de provinele het gevraagde extra-offer van
. 251.00Q;~ waard zijn, zmkdzxmak vooral als
wordst. hedachtl, dat de nieuws ‘bestenning van gz het

ijn.

vliegveld de kans. op het ontstaan anﬁgrote exploita—

aresdd
tteverliezen, s welke ongze provincie volgens de

dient te dekken, sanzienlijik virmindert.

Wi} stellen u daarom voor uw bovenvermsld bmsluit
van 26 Jull 1948, nr.23 ‘e vervangen door €en ww.sbew

begluit, waarbij wij zmudzz worden gemachntigd med
te weérken aan sen nieuwe regaiimg als in deze
voordracht omschreven,

Een ontwerp van een dadrtos strekkend besluit
is hiernevens gevoegd.

Groningen, /¢ Lelrfee g5y,

De Gedeputeerde Staten & er
provancle Groningsn;

ﬁfffiﬁﬁ(f , Voorzitter.
farpelbreel , Griffier.
De Staten d er provincie Groningen ; '9

Gelezen d e voordracht van Gedeputeerde Stafern

van /) (o titen 1951, ar.13931, 2e afdeling ;
BESLUITEN 3

onder intrekking van hun beslult van 26 Juli 1945,

23, Gedeputserde Staten te machtigen op de in ge-

130 noemde_
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nr.



noewnde voordracht ontwikkelde grondslagen

mede te werken aan de liguidatie ven de

N.V.Luehtvaartterreiln voor Noord-Nederland,

de oprichting van een nieuwe vennootschap

met zelijk doel en het slulten van een over
senkomst inzake de dekking van de verliezen
der nieuwe vennootschap.

Groningen, 19 5%
De 3taten voornoemd :

, Yoorzitter.
, Grifiler,

131
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1 FERIT 224

15 Januart 1952,
Y EXTRACT

uit het Register der Resolutién
van de STATEN der provincie
GRONINGEN.

P

P

van 13 Octeber 19514 nr. 13931, 2¢ afdeling, inzake het viiegveld
Belda,

(Bijlage nr. 9)
luildende het door de ventrale mfdeling %o desor zake uwitgebracht
rapport als volghe |

{ate centrasl reppord letter W)

Nadat Qe heren Haken, Kolman {2x) en Warbupza (2%) hebhen gosproe
ken, wordt, onder santekening dak do commmistische frastie geaght
wordt te hebben tegen geatemd, Zonder heofdslijke stemming overesin-
komatle het vasrshel van Oudeputeepde Staten besloton, zadat is goeds
gevonden, vast te wtellen het velgende besluits

folo

Vaor exteast conform,
Be Griffisr dor Staten wvan Uroningen,

132



Nr, /0/ g.

De Staten der provincie Groningen;

Gelezen de veordracht van Gedeputeerde Staten van 12 Octo-
ber 1951, nr. 13931, 2¢ afdeling;
Besluiten:

onder intrekking van hun besluit van 26 Juli 1948, nr. 23, Gede-
puteerde Staten te machitigen op de in genocemde voordracht ont-
wikkelde grondslagen mede te werken aan de liguidatie van de
N.V. Luchtvaartterrein voor Noord-Nederland, de oprichting van
een nieuwe vennootschap met gelijk doel en het sluiten van een
overeenkomst inzake de dekking van de verliezen der nieuwe ven-
nootschap.

Groningen, /5 Jdresms 195 2,

De Staten voornoemd:

Voorzitter.

Griffier,
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2 e afdeling

Nr, /fj’y

Paraaf Afd.chef Griffier Commi;saris
i s
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I
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‘\i.;'i”
Aantekeningen Ve
Onderwerp:  Reorganisatie exploitatie vliegveld.
Groningen, / Februari 19 H2.
Antwoord op brief vap Aan de Voorzitter van de Raad van Bestuur

15 September 1951, Kab.L, nr. 1184. der F.V.Luchtvaartterrsin voor Noord-

Nederland, Raadhuis, Jrote Markt 1,

Groningen.,

Nasr sanleidiang van onze voordracht d.d., 12 Octobe
1951, nr+ 13931, 2o afdeling, waarvan een exemplaar
hierbij gaat, hsbben de Staten deszer provincie in hun
vergadering van 15 Januari 1952, onder nr. 18, besloten
onder intrekking van bun besluit van 26 Juli 1948, nr.
23, ons te macatigen op de in genoemde voordracht ont-
wikkelds grondslagen mede te werken aan de liquidatis
van de N.V. Luchtvaartterrein voor Noord—ﬂederland, da
oprichting van een nieuwe vennooischmap met gelijk doel
en het sluiten van een overeenkomst kerzakz inszake de

delkking van de verliezen der nisuwe vennooischap.

DE GED., STATEN,

Afschrift aan

Paraaf typiste

Aanwijzing voor de
registratuur

Aanwljzing voor de Verzonden d.d. ; Medezenden:
verzending

134 1 vijlage,
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192. Voordracht van Burg, en Weth. nopens
deelnemling van de Gemeente Gronin-
gen in een nleuw op te richten N.V. tot
%xrl)éoltatie van het luchbtvaartterrein te

elde.

Groningen, 19 Januarl 1952, Aan de Raad.

“. Bij besluit van 14 Juni 1948, nr, 21, heeft
Uw Raad zich in begingel verenlgd met een
regeling voor de herlnrichting van het vileg-
veld te Eelde, zoals is omschreven In het tot.
- de aandeelhouders van de N V. Luchtvaart-
terrein voor Noord-Nederland gerichie schrij-
-ven van de Voorzitter van de Raad van Be-
stuur dier vennootschap d.d, 24 April 1948, en
ons gemachtizd om te zijner tijd, nadat ons
zou ziin gebleken, dat ook de overige belang-
hebbenden bereid zouden ziin, overeenkomstlg
-~ de aangegeven regeling tot de totstandkoming
. van een nieuw vllegveld mede te werken, de
.; eemeente tot de op te richten nleawe N.V, In
=7 -de mate als van haar werd gevraagd, te doen
~i:toetreden. Voorts zijn wij hif dat besluit uit-
...genodigd Uw Raad later de nodige voorstellen
.-, te doen om in verband met deze toetreding
de vereiste credieten beschikbaar te stellem.
© L Genoemd schrijven van de Voorzitter van de
I_{a'ad van Bestuur behelsde o.m. de medede-
ling. dat de Minister van Verkeer en Water-
..Staat bereid was te bevorderen, dat, met fl-
..nanciéle medewerking van het Rijk, het ten-
"g?_\(olge van de corlog ontredderde luchivaart-
terfein te Eelde, zou kunnen worden verbeterd
<. en - uikzebreid. opdat het, overeenkomstig de
. _daarvoor blj internationale overeetikomst vast-
..« gestelde normen, in het burgerluchtverkeer
. Z204 kunnen worden opgengmen.
e Met de uitvoering van de destljds opgestelde
; uitbreidings- en verbeteringsplannen zou vol-
_EENns een globale raming gemoeid ziln een be-
c7drag-van rond f 4.300 000.—. Daar het Rijk
-—,3_?2:91[1_ was de kosten, verbonden aan het voor
~landen en opstijgen van vllegtuigen geschlkt
.Makent van het terrein — waaronder begrepen
».de kosten van egallsatle en drainage, aanleg
-van start- en rljbanen en opstelplaatsen, als-
mede de afwatering van het terreln — geheel
¥oor ziin rekening te nemen en alle overlge
Uitiaven, zoals de kosten, verbonden aan het
verkrijgen van de benodlgde terreinen. het
. __!_gg';_en' van bouwverboden, het bouwen en in-
.Tlchlen van opstallen, het aanbrengen van
" _—:‘éﬁrllchungen. het plaatsen van afrasteringen,
ge outillerlng van het terrein en het four-
a dEl‘,en, van het benodigde bedrijfskapitaal, In
«o- 82 verhouding 2:3 tussen het Riik en de streek
L d—i-dd.vi_r.-z:. de aandeelhouders van de tegenwoor-
dlge. N.V. Luochivaartierrein voor Noord-Ne-

derland — zouden worden verdeeld, kwam
van hovenvermeld bedrag wvan jf 4.300 000,— -
slechts ten laste van de Streek f 802.000.—,
welk bedrag gedeeltelijk kon worden verstrekt
door de inbreng van de bezittingen — -vlieg-
veld met outillage — in de nieuwe N.V.

Voorgesteld werd het nog in contanten te
fourneren bedrag, hetwelk op rond f600.000,—
kon worden begroot, over de zandeelhouders
van de huidige N.V. om te slaan in de ver-
houding van hun aandelenbezit, hetgeen voor
de gemeente Groningen neerkwam ob een fi-
nanciéle bijdrage van f 200.000—.

Voorts was in bedoelde brief van 24 April
1948 een voorstel vervat. betreffende de dek-
king van eventuele exploitatieverliezen, waar-
bij er van werd uitgegaan, dat deze eveneens
in e¢en verhouding 2:3 tussen het Rijk en de

. Streek zouden worden verdeeld en dat de af-

schrijvingen op de activa der NV ais verlies
zouden worden geboekt en dus niet behoefden
te worden aangezulverd. )

Volgens de bovenomschreven obpzet zouden
tegenaver de 805 aandelen van de gewestelljke
aandeelhouders 3495 aazndelen van het Rijk
komen te staan, waaruit ban blifken tot welke
omvan<rijke kapitaalinvestering ten behoeve
van het vliegveld te Eelde het Rijk bereid was.

Zoals Iin de aanhef van deze voordracht
reeds i1s vermeld besloot de Raad in 1948 in
princine de van deze gemeente gevraagde me-
dewerking te verlenen.

Hoewel de Streek tot de van haar gevraagde
deelneming in het aandelenkapitaal bereid
bleek. is van de oprichting van de nleuwe
naamloze vennootschap nog niet gekomen,
zulks vooral in verband met de mogelitkheld,
dat het vliegveld Eelde zou worden aangewe-
zen als uitwiikhaven van Schinhol en als ves-
tigingsplaats van de Rijksluchtvaartschool

Met de uitbreldings- en grondverbeterings-
werken werd evenwel reeds spoedig een aan-

‘vang gemaakt. De hieraan verbonden kosten

zljn tot dusverre vollediz bestreden ult voor-
schotten. welke het Rijk op ziin tockomstige
flnanciéle deelneming in de nieuwe vennoot-
schap verstrekte, :

Met voldoening hebben wij thans vernomen,
dat inderdaad door de Regering is besleten het
luchtvaartterrein Eelde aan te wilzen als uit-
wijkhaven van Sehinhol. waardoor het na deze
luechthaven het belangrijkste burgerluchtvaart-
terrein van Nederland zal worden, Tevens is
thans definitief vastgesteld, dat de Rifks-
juchtvaartschool in Eelde zal worden gevestigd.

Dit brenzt mede. dat de aan het vliegveld
te stellen elsen In het algemeen hoger worden.
dan die. waarvan bij het opstellen van het
grondnlan van 1948 was ultgegaan. In het
inmiddels gerced eemaakte nieuwe grondpian
is er ulteraard rekening mede gehouden. dat
de aanwiizing van het vliegveld als ultwijk-
haven voor Schiphol met zich brengt., dat de
hoofdlandinesbaan 1800 m lang- zal moeten
worden, dat een tweede bzan ter lengte van
1500 m zal moeten worden aangelegd en dat
voorts de rolbanen een breedte moeten krij-
gen van 23 m. Volegens het plan van 1948 zou
met een honfdlandinesbaan van 1280 ym en een
rolbaanbreedte van 15 m kunnen worden vol-
staan. Voorts zal thans het opstelolateau gro-
ter moeten zijn dan in 1948 was aangenomen,

" zal de constructie van de landines- en rol-

banen en van het opstelplatcau aan hogere
elsen moeten voldoen en zal de ruimte be-
schikbaar voor douane, politle en restauratie
moeten worden uitgebreid. De radiodienst en
de meteorologische dienst zullen tezamen met

P -
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- de verkeersleiding afzonderlijk in een nieauw
te bouwsan verkeerstoren meeten worden onder-
gebracht. Daarentegen is de bouw van nieuwe
hangars voorshands nlet noodzakelijk; voor-
lopig kan worden vilstaan met herslel en ver-
betering van de bustaande. In de noordoost-
hoek van het terrein blijift voldoende ruimte
over voor de gebouwen van de Rijksluchtvaart-
scho2l. welke van Rifkswege zullen worden ge-
bouwd op door de nieuwe N.V. te verhuren
c.q in erfpacht ult te geven grond.

Als gevolg van een en ander zal het oude
64 ha grote vliegveld — in plaats van tot 123
ha, genoemd in het eerste grondplan — moe-
ten worden uitgebreid vot een oppervlakte van
.184 ha.

De raming der kosten wiist thans een eind-
cijfer aan wvan { 9400.000— — te=ecnover
f 4.300.000,— in 1248 — waarvan f1735.000,—
ten Iaste zal komen wvan de Streek en
f 7.664.000— ten laste van het Rijk.

In deze kostenraming - welke U bij de
stukken gelieve aan te treffen -- zijn naast
een bedrijfskapitaal, dat In de eerste jaren
nodig zal ziin om de luchthaven aan ziin doel
te doen beantwoorden en de verdeling van dit
kapitaal tussen het Riik en de Streek. opge-
nomen de in te brengen bezittinzen van de
huidige N.V., zulks voor de door een taxatie-
commissie vasigestelde waarde wvan rond
_f 283 000.—.

Rekening houdende voorts met een bezit aan
liguide middelen van rond f 96 000.—, zou door
de aandeethouders van de huldige NV, in
totaal nog . moeten worden refourneerd
J1.735000.— — (F 283.000,— + fu6.000,—), d.i
F 1.356 000.—,

- Door de Raad van Bestuur wordt voorgesteld
dit bedrag. in hoofdzaak met inachtmeming
van de in 1948 gevolgde richtlijnen. waarvoor
wil U mogen verwiizen naar de brief van de
Voorzitter van de Raad van Bestuur d.d. 15

. September 1951, welke U b*1 de stukken gelieve

aan te treffen. over de gewesteliike aandeel-

houders te verdelen, hetgeen hieron neerkomt. -
;. dat de provincle Gronineen, de zemeente Gro-

ningen, de gemeente Eelde, de provincle Dren-
" the, de gemeente Assen en de Kamers van

... Kooohandel en Fabrieken voor Groningen,
"Drenthe en de Veenkolonlén met onderschel-

denliik 451, 451, 221. 224. 6. 1. 1 en 1 aandelen

van f 1000,— zouden moecten deelnemen,

.- Ulteaande van deze verdeling. welke ar3
redelijk voorkomt en waarmede wij ons kun-

.. nen verenigen. komt een en ander er derhalve

-voor wat de gemeente Groningen betreft op

_neer, dat van haar wordt gevraacgd, haar In
1848 toewezezde nleuwe storting ten bedrage
van { 200000 — te verhogen tot f 451.000,—.

dus met f 251 000 —,

- Evenals in 1948 is het ook thans weer de

*“bedocling, dat de jaariiikse exploitatieverliezen

¥an het luchtvaariterrein voor 2/5 deel door
het Rijk en voor 3/5 deel door de Streek zullen

- worden gedragen en dat het aandeel van elke

. ‘aandeelhouder uit de Streek in dit 3/5 deel zal

sworden berekend naar de verhoudlng van zijn
totale deelneming in het aandelenkapitaal.

- I DIt batekent evenals In 1948 dat de gemeente
“Groningen telken jare 33 % van het ten laste
-¥an de Streck komende deel van het exploi-

o taticverlies zal moeten dekken. Terwiil [n 1048
Op een jaarlijks exololtatieverlles van ongeveer
{ 20000~ werd gerekend, waarvan voleens

Dovenstaande berekening f 3.960,— %en laste

-¥an onze gemeente zou komen, ls thans de

. .Yerwaehting megrond, dat door de vestiging

©¥an  de Rifksluchtvaartschool de Inkomsten

aanzienlljk zullen stijzen en dat dlentengevolge
de kans van het ontataan van exploitatie-
tekorten kleiner zal zijn dan [n 1948 werd a2an-
genomen en welllcht geheel alwezlz zal zijn.

Het nog wegens oorlogsschade door de be-
staande N.V. te ontvangen bedrag wordt op
rond f 82.000,— geschat. Voorgesteld (s dlt
bedraz geheel ten voordele van de nleuwe N.V,
te doen komen.

Wij achten het voor de pemeentes Gronlngen,
als centrum-gemeente van het noorden des
lands, van groot belang, dat een goed en mo-
dern Ingericht juchfvaurtterrein Eelde voor
haar de mogelijkheld blLijft openen opgenomen
te worden en te blijven in het blnnenlandse-
en het wereldluchtverkeer. Door de moderne
outillage zal het veld geschikt worden voor
chartervluchten met grote toestellen. De ves-
tiging te Eelde van de Rijksluchtvaartschool,
waaraan In totaal ongeveer 350 personen, leer-
iUnegen en personeel, verbonden zljn, zal, naar
onze mening, ook voor de gemeente Groningen
niet zonder betekenis blijken te zijn. Deze
school kan voorts beschouwd worden als een
welkome aanvulllng van de opleldingsmoge-
lijkhedern. dle de noordelijke provincién bleden.

De Staten der provincie Groningen en de

" Besturen van de Kamers van Koophandel en

Fabrieken voor Groningen, Drenthe en de
Veenkolonlén hebben reeds de gevraagde fi-
nanciéle medewerking toegezegd. Van de zijde
van de Staten der provincie Drenthe kan dezer
dazen eveneens een zodanig hesluit worden
verwacht.

In aanmerking nemende, dat door de nieu-
we bestemmlng van het vliegveld de kans op
het ontstaan van grote exploitatieverilezen.
welke volgens de opzet van 1948 de gemeente
Groningen voor een nilet onbelangrijk deel zou
dlenen te dekken, aanzienlijk is verminderd,
zljin wif tot de conclusle gekomen, dat de van
deze gemeente gevraagde medewerking inzake
de nleuw op te richten naamloze venncotschap
voor de exploitatie van het luchtvaariterrein
te Eelde moet worden verleend.

De Raadscommissie voor de flnancién deelt
dit gevoelen. '

Met averlegging van de oo deze aangelegen-
held betrekking hebhende stukken stellen wij

U derhalve voor — onder voorbehoud van de
goedkeuring docr Gedeputeerde Staten dezer
provincie — te besluiten:

I. onder intrekking van het Raadshesluit
van 14 Juni 1948 nr. 21. te verstaan, dat de
Raad der gemeente Groningen zich verenigt
met de regeling voor de ultbreiding en ver-
betering van het luchtvaartierrein te Eelde,
zoals [s omschreven in het tot de aandeelhou-
ders van de N.V. Luchtvaartterrein voor Noord-
Nederlard gerichte schrijven van de Vaorzitter
van de Raad van Bestuur dier vennootschap,
d.d. 15 September 1951, en in de veoordracht
van Burgemeester en Wethouders, d.d. 19 Ja-
nuarl 1852, (bijlage raadsverslag nr. 192);

II. Burzemeester en Wethouders te mach-
tigen te ziiner tijd de Gemeente tot de op te
richten nleuwe naamloze vennootschap tot
exploitatie van het luchtvaartterrein te Eelde,
op de voet als van haar wordt gevraagd en in
de sub I genoemde stukken s neergelegd, te
doen toetreden;

I1T. vast te stellen het beslult tot wijziging
van de begrotlng van lnkomsten en uitgaven
der gemeente voor het dienstjaar 1952, als In
aontwerp 1s overgelegd bii de sub I zencemde
voordracht van Burgemeester en Wethouders.

B. en W,
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afschrift,
N.V, LUCHTVAARTTERREIN VOOR NOORD-NEDERLAND

gevestigd te Groningen,
Nr, 1883 Kab.L. Groningen, 30 3eptember 1952

' Grote Markt 1.
Bericht op schrijven van

Se nr. AAN
7 ptember %951 ] .PB/19127. de her Miniaster van Verkesr
Onderwerp: Uitbreiding en Watourstaat
luchtvaartterrein Eelde. te 's GRAVENIAGE,

Naar aanleiding van Uw nevenvermeld schrijven en ten ver-
volge op mijn brief van 15 September 1951, nr, 1169 Kab,L, desl
ik U mede, dat thans alle aandeelhouders van de N,V,Luchtvaari-
terrein voor Noord-NWederland zich bereid hebben verklaard met
het Rijk deel te nemen in een nieuw op te richten naamloze ven-
nootschap tot exploitatie van het vliiegveld Belde,

De Kamer van Koophandsl en Fabrieken voor Groningen deel-
de mij bij schrijven van 4 October 1951, nr, 567/&.3., mede,
dat zi] boven het aandeel van £.1000.-, netwelk zij bezit in

de huidige N,V., zal deelnemen met een bedrag van f£,1000.-. Te-
vens verklaarde deze Kamer zich bereid een overeenkomst aan te
gaan, waarbij zij zich verbindt ter dekking van eventuele ox-
ploitatie-verliezen der nieuwe N.V, een bijdrage te verlenen
op basis van 1/8 % van deze. verliezen.

De Kamer van Koophandel en Fabrieken ﬂxn'deVaﬂkaxuaab"ﬂﬂﬁ

in haar vergaderihg van 2 November 1951 om boven het aandeel,
dat z1j in de N,V.Luchtvaartterrein voor Noord-Nederland bezit,
in de nieuw op te richten vennootschap deel te nemen voor een
bedrag van f,1000,-, alsmede om occn overecnkomst te slulten
betreffende de dekking van eventuele exploitatie-verliezen,

De Staten der provincie Groningen besloten in hun verga-
dering van 15 Januari 1952, onder nr, 18, Gedeputeerde Staten
dezetr provincie te machtigen maede te werken asn de liguidatie
der N,V,Luchtvaartterrein voor Neoord-Nzderland, de oprichiting
van een nieuwe vennootschap voor de exploitatie van het viieg-
veld Eelde en het sluiten van eesn overecnkomst inzake de dek-

king van de verliezen davr nieuwe vennootschap,
De Raad der gemeente Assen besloot in zijn vergadering
van 17 Januari 1952 in de op te richten nieuwe ¥.V, tot ex-
plolitatie
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ploitatie van het vliegveld Eelde decl te nemen met f,6000, -,
boven het bedrag van F, 5000.~, waarmede deze gemeente deel-
neemt in de bestaande vennootschap, en mede te werken aan het
sluiten van een overeenkomst betreffende de dekking van ex-
ploitatie-verliezen, Dit Raadsbesluit is door Gedeputeerde Sta-
ten van Drenthe goedgekeurd bij besluit van 1% Februari 1952,
nr, 794/160, 3de afdeling,

De_Raad der gemeente Groningen machtigde in zijn verga-
dering van 28 Januarl 1952 onder nr. 14, het College van Bur-

gemeester en Wethouders dezer gemeente de gumeente Groningen
tot de op te richten nieuwe naamloze venncotschap tot exploi-
tatle van het luchtvaartterrvein te Eelde te doen toetreden,
Aan dit Raadsbesluit hebben Gedeputeerde Staten der provincie
Groningen in hun vergadering van 15 Februari 1952, onder nr,
1753, 5de afdeling, hun goedkeuring gehecht,

De _Staten der provincie Drenthe wijzigden bij hun be-
gluit van 29 Janwari 1952, nr, 18, hun besluit d.d.22 Juli 1948,
nr, 17, bhetreffende declneming in het maatschappelijk kapitaal
van de op te richten N,V, Luchtvaartterrein Eelde en dekking

van exploitatieverliezen, in disr voege, dat thans voor een be-
drag van £.227,000.- zal worden deelgenomen,

De Raad der gemeentc Eelde machtigde bi] zijn besiuid
ven 17 Juli 1952, nr. 3, Burgemesster en Wethouders dier ge-
meente de gemeonte Eelde tot de op te richten nieuwe naamloze
vennootschap tot explolitatie van het luchtvaartterrein te Eel-
de, op de voet als van haar wordt gevraagd, te doen toetreden,
In dit Raadsbesluit, hetwelk door Gedeputeerde Staten van
Drenthe werd goedgekesurd bij besluit van 27 Augustus 1952, nr.
6545/103, 3de afdeling, werd tevens tot ultdrukking gebracht,
dat de Raad der gemeente Helde van oordeel is, dat met het oog
op eventuele verdere investeringen in de verbouding van deel-
name in de naamloze vennootschap een verandering ten gunste
van de gemeente Eelde dient te worden gebracht.

De_Kamer
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De Komer van Koophandel en Fabrieken voor Drenthe besloot,
blijkens schrijven d,d, 13 September 1952, in haar vergadering
van 24 October 1951 met &én aandeel van £, 1000,- deel te ne-
men in de nieuwe vennoctschap, buiten de inbreng van haar san-

deel in de huidige N.V,

Nu derhalve de gewestelijke aandeelhouders zich bereid
hebben verklaard tezamen cen saendecl van T, 1.735.200.- in de
kosten ven verbetering en uitbreiding van het luchtvaartterrein
te Eelde, berekend volgens de overeengekomen normen van kosten-
verdeling tussen het Rijk en het Gewest, voor hun rekeping te
nemen moge ik U verzoeken de oprichting van de nieuwe naamlo-
ze vennootschap voor de exploitatie van dit luchitvaarttervein
te willen bevorderen,

De Voorzitter van de Raad van Bestuur der
N,V.luchtvaartterraein voor Noord-Nedarland:

(get,) J, Tuin.
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RICHTING NAAM-
)ZE VENNOOTSCHAP.

1956 -

26" juni.

Sorite

de heer Meester

-~ Heden, de zes en twintigste juni negentienhonderd zes en

vijftig:

_ris ter standplaats Utrecht:

250 2

— o — — D A D G S SN D e TR G, S - G - —— R e i s G O D D e B NS G b e W e S e ED e

{
I}

verschenen voor mij, Pieter Marius Frangois Verhoeff, nota-

. — e i e D, Sl Gt S P T L S e Sl Sl s TS L T S S T S TS S Ay e sy

I. de heer ARIE PLEUN DEKKER, plaatsvervangend Directeur-

— o — - — — — A S —— A GO0 T o e ity (o RN G S s S - S D P S S

A —— v o —" — — o o

ten deze handelende voor en namens de Staat der Nederlan-

/@%;/E;n; daartoe gevolmschtigd door de heer DIRK GERARD WILIEM

ilko Eppo van Kol- SPITZEN, wonende te Wassenaar, in diens hoedanigheid van

am, kabinetchef
an ‘de Burgemees-
er der gemeente
roningen, wonende
e Groningen, ten
eze handelende:

oorgehaald in te-
els 1% en 14 van
eze hladzijde der-
ien achtereen-
olgende Woorden,
n daarvoor in de
laats gesteld de
.venstaande tw1n-

Secretaris—Generaal van het Ministerie van Verkeer en Water-

— — S o e o S S o T Mg SR S P e e e s e ML W (A O ik S e T T . A Sl ML A Y T S i S St T S (. S T S G S M S e e

1. voor en namens de provincie Gronlngen, daartoe gevol-

machtigd door Gedeputeerde Staten van. Gronlngen, bij het ver-

strekken van die volmacht handelende ter uitvoering:van het

‘besluit van Provinciale Staten van Groningen van vijftien ja-

nuari negentienhonderd twee en vijftig, nummer 18, welk be-

~sluit niet aan hogere goedkeuring is onderworpen; =———————--
2.vvoor en namens de prbvincie Drenthe, daartoe gevolmach- ;?
f;,/figd door Gedeputeerde Staten van Drenthe, bi het verstrek-
| ken van die volmacht handelende tér uitvoering van het be-
- sluit van Provinciale Staten van Drenthe van twee en,tWih—
tig juli negentienhonderd‘acht en veertig, nummer 17, géed—
‘gekeurd bij Koninklijk Besluit van vijf en twintig februari“ne—,

- gentienhonderd negen en veertig; nummer 31, welk besluit van|

Provinciale Staten nog werd gewijzigd bij besluit van negen
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| ¥
/voor en namens de
"lgemeente Gronin-
tgen, daartoe aan-
.gewezen door de
burgemeester van
die gemeente o-

tikel 78, 1lid 2,
der Gemeentewedt,
| bij die_sanwijzing

1 Doorgehaald in
regels 5, 6, 7 en
8 van deze blad-
zijde vijf en twin-
tig woorden en
twee cijfers en
daarvoor in de
plaats gesteld
de bovenstaande
|twee en twintig
fwoorden en drie

ci]fer;/
’///yjb "
iy
iy

«Jen twintig.januafi negentienhonderd twee en vﬁftig,_'v'

ool

-

nummer 18, welk besluit geacht wordt door de Kroon te zijn
goedgekeurd door de goedkeuring van de provinciale begréﬁin

'vereenkomstig ar- Gemeentewei-en-daarbij)handelende ter uitvoering van het be

sluit van de Raad van de gemeente Groningen van acht en twi
tig januari negentienhonderd twee en vﬁftig, nummer 14, wel
besluit werd goedgekeurd door Gedeputeerde Staten van Gro-§
ningen bij besluit van vijftien februari negentienhonderd;twé

en vijftig, nummer 1753, vijfde afdellng,

4.. VOOr en namens de gemeente Eelde, daartoe gevolmachtlgd

door de heer Meester Bernardus Struben, burgemeester van de

gemeente Eelde, bjj het verstrekken van die volmacht die géﬁ
meente vertegenwoordigende overeenkomstig artikel 78‘der;G§
meentewet en daarbij handelende ter uitvoering van het'besié
van de Raad van de gémeente Eelde van zeventien juli negen-

tienhonderd twee en vijftig, nummer 3, goédgekéurd door Gede

Q;//puteerde Staten van Drenthe bij besluit .van zeven en twintig

augustus negentienhonderd twee en vijftig, nummer 6545/103

5. voor en namens de gemeente Assen, daartoe gevqlmachtigd

e
e -

door de heer Hugo Jozias de Dreu, burgemeester vén %e gemee
te Assen, bij het verstrekken van die volmacht dle gemeénte\

vertegenwoordigende overeenkomstlg artikel 78 der‘G&ernte—

. wet en daarbij handelende ter uitvoering van hetzbyslult van

de Raad van de Gemeente Assen van zeventien januari negen-
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—fienhonderd twee en vﬁftig,vnummer 4, goedgekeurd door Gede-

puteerde Staten van Drenthe‘bﬁ/besluit van dertien februari

L negentienhonderd twee en vijftig, nummer 794/160, derde afde—

lings ——

- | ' 6. voor en namens de}Kamei van Koophandel en Fabrieken voor
Groningen,‘gevéstigd fe‘Grqningen, daartoe gevolmachtigd door
de heer Sebo Albertus Woldringh, wonende te Groningen, voor-
zitter van gemelde Kamer van Koophandel en Fabrieken, bﬁ.het.
verstrekken van die volmacht gemelde Kamer vertegenwoordigen--

de ‘krachtens artikel 7,’1id 4, van de Wet op de Kamers van

T v T

I A
s

.0//gZ;uu;L, - Koophandel en Fabrieken 1950 en handelende ter uitvoering van“i

haar besluit van een en twintig september negentienhonderd

< een en vijftig; v \ ‘ -

e

/fo:*//ﬁ“7' voor en namens de Kamer van Koophandel en Fabrieken voor

‘.Drenthe, gevestigd te Meppel, daartoé gevolmachtigd door de
‘heer Bron Hommo Eelkmahiﬂooda, wonende te\Meppel, voogzitter
van gemelde Kamer,Van'KOOphandel en Fabrieken, bij het verstrek
ken van die volmacht gemelde Kamer vertegénwoofdiéende krach-
‘teng artikel 7,‘lid 4, van de'Wet op de Kamers van Koophandel

en Fabrieken 1950 en handelende ter uitvoering van haar be-

sluit van vier en twintig october negentienhonderd een en vijf-

fig; - -

8. voor en némens de Kamer vaﬁ Koophandel en Fabrieken voor
ae Veenkoloniéh en Oostelijk Groningen, geves?igd te Veendam,
daartoe gevolmachtigd door de heer Jurjen Engbert Duintjer,
wonende te Vegndam, voorzitter van gemelde Kamer van Koophan~ -
-del en Fabrieken, bij het verstrekken van die volmacht gemelde -

Kamer vertégenwoordigende krachtens artikel<7,'lid 4, van de

~
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AWet op de Kamers van Koophandel en Fabrieken 1950,"‘?3;f
en handelende ter uitvoering van haar besluit van twee never

ber negentiehhénderd»een en vijftig, nummer 7; —m——————————-—
van welke gemelde lastgevingen blijkt uit acht onderhandse
akten van volmacht, welke, na vooraf door de lasthebber in

'genwoordigheid van dé getuigen en mij, notaris, vobr echt;erf

kend en ten blijke daarvan door hen allen getekend te zijn, as

deze akte zijn vastgehecht. - -
De comparanten verklaarden vooraf, dat bij "Wet van een en 5
twintig december negentienhonderd vijf en vijftig, houdende oé
richting van Naamloze Vennootschappen voor de lvu':]:ﬂ:vaar’c*t:eJ:'-a
reinen Eelde, Zuid-Limburg en Texel", Staatsblad 622, de Ml%

nisters van Verkeer en Waterstaat en van Financién werden gi
e

- machtigd om voor en namens de Staat der Nederlanden mede t 9

werken aan de oprichting der bedoelde naamloze vennootschapi
pen, waarvan de statuten zullen luiden, zoals in de bﬁlégen}

van voormelde Wet werd opgenomen. —— J—

De compafanten, handelende voor en namenérde'publiekrechté
1ﬁke lichamen 2zoals voormeld, ferklaarden bij deze akte, op
het ontwerp waarvan de verklaring als bedoeld bij a&?ikel 36
van het Wetboek van Koophaﬁdel werd ;erkregen bij beschikki-s
vaﬁ de Minister van Justitie de dato zeventien mei jongsfléﬁ
den, Eerste Afdeling B, nummer N.V.67356, welk ontwerp en ‘
welke beschikking aan deze akte zulleh wordeﬁ vastgehecht, é
‘te richten een naamloze vennootschap, welke zal worden be-
heerst door statuten, zoals/opgenomen in bijlage I van voor Li
melde Wet van een en twintig december negentlenhonderd vijf é

1
- vijftig, luidende als volgt. - et o s 4
‘ o j
E

§

146



-- Naam en zetel. : : - - -

Artikel 1.1. De vennootschap draagt de naams: K.V. LUCHTHAVEN
EEIDE. ~—- . - '

2. De vennootschap is gevéstigd te Groningen.

- : Doel. — = e o e o e
Artikel 2. Het doel der vennootschap omvat de aanleg, het

ohderhoud, de ontwikkeling en de exploitatie van het lucht~

'vaarttegrein gelegen op het grondgebied der gemeenten Eelde .

en Vries. —— _ — s .

—

— Duur. : : -

Artikel 3. De vennootschap vangt aan op heden en wordt aan-—

gegaan voor onbepaalde tijd.

— Kapitaal en aandelen.
= ;

Artikel 4. 1. Het maatschappeiﬁk kapitaal der vennootschap

bedraagt twaalf millioen gulden en is verdeeld in twaalf dui- |

|
zend aandelen van een duizend gulden.

2. De aandelén luiden op naam, doch aandeelbewijzen worden

-niet afgegeven. - ' “ —

3.  In het kapitaal der vennootschap wordt bij de oprichting

deelgenomen door: - —— —_—

a. de Staat der Nederlanden ?oor zes duizend tweehonderd

twee en zestig aandelen; ——-—-—-———m———m———

b. de provincie Groningen voor vierhonderd acht en vijftig

aandelen; - ‘ : - ———

c. de provincie Drenthe voor tweehonderd twee en twintig aan-

delen; - -

d. de-gemeente Groningen voor vierhonderd acht en vijftig aan-

delen; — - - —— -
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-l e. de gemeente Eelde’ voor tweehonderd vijf en déré‘\'“,,fl

tig aandelenj ——— — e e e s e o e e e e s e

f. de gemeente Assen voor negen aandelen; - - -
. g&. de Kamer van Koophandel en Fabrieken voor Groningen, ge
vestigd te Groningen,voor twee aandeleh; ———— e e ettt

" h. de Kamer van Koophandel en Fabrieken voor Drenthe, ge-

vestigd te Meppel, voor twee gandelen;  m—————mmm——————————

i. de Kamer van Koophandel en Fabrieken voor de Veenkolo-

t

f[ en Oostelijk Gro- ni¥nj gevestigd te Veendam, voor twee aandelén.';-—— -------
|- ningen ‘ )
f VJAWL : 4. Het kapitaal, waarvoor blijkens het voorgaande 1id bjj de

E opricﬁting wordt deelgenomen, wordt door de aandéelhouders:
~ terstond*volgesfort'op de wijze, als is vaétgélegd‘in de ové
- ‘ '~ eepnkomst in het slot dezer akte opgénomen. ——————————— -—--;
5. De nog niet geplaatste éandelen mogen niet beneden pari
worden uitéegeven en moetén‘bﬁ de uitgifte terstond wo:r;den\v
volgestort., ———-- e e e e e e e
6. In het kapitaal der vennootschap kan.uitsluitend wordeé
deelgenomen‘door in Federland gevestigde ]publiekrechteli,jlame*;ji
lichamen op uitnodiging der vennootwchap, krachtens een beé
'sluit der algemene vergadering van gandeelhouders en op doé
“die vergadering vast te stellen voorwaarden. m————-——————=--
7. Door de Raad van Bestuur zal een'registef van aandeel—f
houders worden aangelegd en onderhouden,(terwﬁi’degaantekei
ningen émtreﬁt de toekenning #an aandelen'bﬁ de oprichting;
omtrent overdra;ht, overgang en hieuwe uitgifte van aandele
zullen worden ondertekend door de voorzitter en eeﬁ ander
1id van de Raad van Bestuur. De éandeelhouders zijn te aller

tijde gerechtigd het aandeelhoudersregister in te zien, ter-
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Vunlwﬁl desgewenst een door twee leden van de Raad van Bestuur

"'8. Overdracht van aandelen behoeft de voorafgaande goed-

_ voor ‘de vennootschap te verwerven tot een maximum van de

waarvan twee leden (hierna te noemen: "Regerings-vertegen-

meente Eelde, één 1id de gemeente Assen en 4én 1id de Kamers |

RS A S

ondertekend afschrift of uittreksel man aan&eﬁlhouders zal
worden afgegeven. De aandeelhouders worden géacht aandeel-

gerechtigd te zijn overeenkomstig het aandeelhouders-regis-

ter, behoudens tegenbewijs. —— _— ————————

keuring der algemene vefgadering van gandeelhouders. De le-
vering geschiedt hetzﬁ,dqor betekening ener akte van dver-’

dracht aan de vennootschap, hetzij door een schriftelijke er-

kenning der overdracht door de vennootschab.' - -
9. Met machtiging van de algemene vergadering van aandeel-
houders is de Raad van Bestuur bevoegd aandelen in het maat-—|

schappe;ﬁk'kapitaal der vennocotschap onder bezwarende titel.

helft van het geplaatste kapitaal. -- - - ————

- ' Bestuur. —--—- e

Artikel 5. 1. Het bestuur van de vennootschap berust bij een|

Raad van Bestuur. ——————————e - ———————— e o
2. De Raad van Bestuur is bevoegd, onder zijn toezicht en
verantwoordelijkheid, de dagelijkse leiding der vehnootschap
geheei of gedeeltelijk op té dragen aan een Dirécteur. ——————

————————————————————— Raad van Bestuur.——————e—m—meemm e

Artikel 6. 1. De Raad van Bestuur bestaat uit acht leden,
woordigers") de Staat der Nederlanden vertegenwoordigen, één |
1id de provincie Groningen vertegenwoordigt, één 1id.de pro-|

vincie Drenthe, één 1id de gemeente Groningen, één 1lid de ge-
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. —lvan Koophandel en Fabrieken voor Groningen, voor‘Dféﬁfhe eé

Z en Oéstiuk Gro- voor de Veenkolonlenz{laatstbedoelde zes leden worden h1e {
ningen _ o

: jﬁéf aangedu1d als: "gewestelijke vertegenwoordigers"). ——-—————- =

’ 2. De leden van de Raad van Bestuur ziin "bestuurders" in d

zin van de artikelen 47 tot en met 49b van het Wetboek van

Koophandel. o e - -- o e e i e e 3

3 De leden van de Raad van Bestuur henoemen uit hun midd:
een 1id tot voorzitter, zulks met dien verstande, dat voorﬁ
deze functie uitsluitend een gewestelijke vertegenwoordlger;

- in aanmerking zal komen, tenzij met algemene stemmen tot be;
noeming van een regerings-vertegenwoordiger tot voorzitteri

wordt besloten. De Raad van Bestuur voorziet zelf in zijn é{

cretariaat. - : —— S ——— ;
4. De leden van de Raad van Bestuur worden benoemd, ge- 3
schorst en ontélagen door de algemene vergadering van aaneg
deélhouders, een en ander overeenkomstig het hierna bepaaldy

5. Jaarlijks treden twee/leden"vaﬁ de Raad van Bestuur af 1
overeenkomstig een door die Raad daartoe op te maken roost{
terwijl het tijdstip van aftreden zal samenyvallen met de jaa%
lijkse algemene vergadering van-aandeelhouders{'de aftredeni
den zijn terstond herkiesbaar; ingeval van voorziening in e%
tussentijdse vacature,vzal'het alsdan benoemde 1lid aftredgnf
op het tﬁdsfip, waarop hét 1lid ‘in wiens plaats hﬁvis 5e- ;
noemd overeenkomstig het rooster had moeten aftreden; een }

ander behbudeﬁs het bepaalde bij de twee volgende leden vani

dit artikel. S ———— —

6. Indlen bij een benoeming tot 1lid van de Raad van Bestuug

bijzonderlijk wordt vermeld, dat deze benoeming is geschied :
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—Jdqualitate qua met betrékking‘tot een bepaalde publiekrechte-
lijke functie, dan zal die benoeming, behalve beperkt door
het affreden overeenkomstig rooster, tevens beperkt zin tot
de duur, dat de benoemde persoon de bedoelde pﬁbliekrechte-

'1ﬁke functie bekleedt, behoudens, dat de zodanig benoemde na |
“het éinde‘aer publiekrechtelﬁke functie als 1id van de Raad
van Bestuur in functie zal blijven tot in de eerstvolgende
buitengewone of jaarlijkse algemene vergadefing vaneaanaeel-
houders in de vacature zal zijn voorzien, —————m—memm— e ;
7. De leeftijdsgrens voor de leden van de Raad van Bestuur
is zeventig jaaf, met dién verstande, dat bij het bereiken
van deze leeftijdsgrens de betrokken leden eerst aftreden o~
vereenkomstig het robster of het bij het voorgaande 1id be-

paalde. Krachtens bijzonder besluit der algémene vergadering

van aandeelhouders kan van het bij dit 1id bepaalde worden

f \ " afgeweken., =m—mm e e e e e e -
8. Ingeval krachtens besluit van een algemene vergadering'
van aandeelhouders een 1lid %an de Raad van Bestuur wordtlge-‘:
schorst of ontslagen, wordt in diens plaats in dezélfde ver— j
gadering een plaatsvervangend 1id aangewezen, die in fﬁnctie
zal blijven, totdat tot opheffing der schorsing zal zﬁnvbe-
sloten, respectievelijk totdat éen nieuw 1lid zal zijn benoemd.
9. Onverminderd het bepaalde bij het voorgaande 1id zijn, in-
geval van overlijjden of anderé omstandigheid van onfstentenis
of belet van één of meer leden van de Raad van Bestuur, de
overige'leden of het enige nog in functie zijnde 1id met het
gehele bestuur belast; ingeval zodanige omstandigheden gel-

den ten aanzien van alle leden van de Raad wan Bestuur, zal
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Jeen daartoe door de jaarlijkse algemene vergaderihé”VQﬂ"aan

deelhouders telkenjare aan te wijzen persoon tijdelijk met he

gehele bestuur belast zijn, zolang de bedoelde omstandighed
duren, respectievelijk totdat de algemene vergadering van a
deelhouders 0vereenkomstig 1id 11 van dit artikel voorzien:
“in de vacaturen zal hebben'gétroffen; ailes behoudens de o
drachten aan de Directeur verstrekt overeenkomstig het bep
de in artikel 5 1id 2. m—mmmomm oo e,

10. Overal, waar in deze statuten aan de leden van de Raa

P

van Bestuur bevoegdheden worden toegekend of verplichtinge:
worden opgeleéd, worden onder de leden van de Raad van Be-
stuuf casu quo medebegrepen de plaatsvervangende leden en 't
i | : aangewezén persoon, bedoeld in de beide voorgaande leden v:
| it artikel. —m—— e e

11; De bpenoeming van de leden van de Raad van Beétuur zal
schieden uit bindende voordrachten, welke tenminsté‘twee'nz
men voor elke te vervullen vacature zullen moeten verméldel

terwijl de personen aan wie de voorkeur wordt gegeven als m

mer één op de voordracﬁten éulleﬁ worden geplaatst. De Vvoo:
drachten voor de te vervullen vacaturen zullen in overeen-
stemming met de zetelverdeling vastgesteld in het eerste 1:
van dit artikel, worden ingediend, respectievelijk door de 1}
nister van Verkeer en Waterstaat, door de provincie Gronin—
gen, door de provincie Drenthe, door de gemeente Groningen,

door de gemeente Eelde, door de gemeente Aésen en door de

deelnemende Kamers van Koophandel en Fabrieken tezamen. —--
12. De leden van de Raad van Bestuur genieten een redelijke

vergoeding voor reis- en verblijfkosten ten laste van de ver
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[rstemmen

. genodigd. Indien uitgenodigd, is hij gehouden de vergadering

vertegenwoordigers ieder één stem. Alle besluiten worden ge-

- digers. De stemmingen in de Raad van Bestuur over de benoe- ;P

sl 6. Tot het nemen van besluiten over zaken wexrder wordt de

A

h00tschap. —m—m—- e e e e e e ————

Artikel T. 1. De Raad van Bestuur vergadert zo dikwijls hij
door de voorzitter of door twee zijner leden tezamen wordt
bijeengeroepen; doch tenminste twee maal per jaar} ------ r--—i

2. De directeur kan tot bijwoning der vergadering Worden’uit%

bij te wonen en heeft hij een raadgevende stem. —————mmm——m—e— -
5. De vergaderingen van de Raad van Bestuur worden gele@d
doof}de voorzitter of, bijj diens afwezigheid, door degene,

die door de vergadering wordt aangewezen. Van het in de ver—i,

gadering behandelde worden nbtulen gehouden door degene, die%-

door de leider der vergadering daartoe zal worden aangeWezen{
4. In de vergaderingen van de Raad van Bestuur hebben de }

regerings-vertegénwoordigers iederrtweeqﬁen.de gewestelijke

nomen met volstrekte meerderheid der uitgebrachte stemmen,

zulks onverminderd het overige bij dit artikel bepaalde. Blan-

co stemmen en ongeldige stemmen worden geacht niet te zin

uitgebracht, =mem—mem e ——— —f11
5. Tot het nemen van besluiten over de benoemlng van perso-
nen wordt de tegenwoordlgheld vereist van tenmlnste één re-—

gerlngs—vertegenwoordlger eh vier gewestelijke vertegenwoor-,

. J
ming van personen geschieden schriftelijk met gesloten brief-

Jes; het bepaalde bjj artikel 13 1id 3, is ten deze van over~?-

eenkomstige toepassing. —— -;-________-___-____1

tegenwoordigheid - en/of de schriftelijk of telegrafisch uit-
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~—lgebrachte stem vereist van tenminste één der regerings-

vertegenwoordigers en vier gewestelijke vertegenwoordigers.
De stemmingen over zaken door de ter vergadering aanwezige
leden geschieden mondeling. —--——--—-~-¥-~5——-———-~-—--——4
7. Eén der regerinés—vertegenwoordigers isn respebtievelﬁ
twee der gewéstelﬁke vertegenwoordigers tezamen zijn bevoeg
de uitvoering van een bésluit van de Raad van Bestuur op

houden en te bepalen, dat zodanig besluit de\bekrachtiging

“van de algemene vergadering van aandeelhouders der vennoo@

3

schap behoeft, mits van deze bevoegdheid geﬁruik gemaakf
wordt ter zelfde vergadering, waarin het besluit werd genao
men, respectievelijk bij de schriftelijk of telegrafisch uitg

brachte stem bedoeld in het voorgaande 1id van dit artikei

~

8. De Raad van Bestuur kan over zaken ook buiten vergade]
ring besluiten nemen, mits zulks schriftelijk of telegrafis

geschiédt, alle in functie zijnde leden in het overleg be-}

‘trokken worden en geén hunner tegen deze wijze vantbesluité

7
|
bezwaar maakt; ook dergelijke besluiten worden ingeschrevei

in het notulenboek van de vergaderingen van de Raad van Bé

stuur, —————— e —_— -—————-é

Artikel 8. 1. De Raad van Bestuur vertegenwoordigt de véq

nootschap in en buiten rechte. —-e———mm e mmbm e

2. De Raad van Bestuur is bevoegd tot het verrichten vanj
le rechtshandelingen voor de vennootschap, zowel 5etreffen
het beheer en de eigendom als andere handelingen, welke ni
in strijd zin met het doel der vennootschap, alles met inac
neming van het overige bij deze statuten.bepaalde. ——————

3. De Raad van Bestuur is bevoegd tot het bekrachtigen en
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/%;/’ tikel namens de vennootschap wordt ondertekend. ——————memmeem il

—aangaan van overeenkomsten als bedoeld in artikel 40a juncto

" der algemene vergadering van aahdeelhouders wordt vereigt,

- welke overeenkomstlg het bepaalde bu het derde lld van dit ar-

'dérden;verbonden zijn door de ondertekening door de voorzitter

40b van het Wetboek van Koophandel zonder opdracht van d¢ al- .
gemene vergadering van aandeelhouders, zulks onverminderd de |
bevoegdheid der leden vermeld in artikel 7 1id 7o =—m—mmmmee !

Artikel 9. 1. Wanneer krachtens deze statuten een machtiging

zal van die machtiging tegenover derden op voor de vennobt—
schap verbin&ende wijze moeten blijken door eerxschriftélﬁke

verkiaring van tenminste twee leden van de Raad van Bestuur,
respectieﬁelﬁk van het enige in functie zijnde 1id, inhOudende,,
dat zodanigé machtiging op rechtsgeldige wijze werd gege;en,

of door opneming van zodanige verklaring in de overeenkomst,

2. Wanneer krachtens deze statuten een voorafgaande goedkeu—'
ring door de Staat der Nederlanden als aandeelhouder der ven-—
nootschap wordt vereist, zal van die voorafgaande goedkeuring
tegenover derden op voor de vennootschap verbindende wijze moé;’;
ten blijken door een desbetreffende schriftelijke verklaring
van één der regerings—vertegenwoordigers in de Raad van Be-
stuur, respectievelﬁk door zijn mede-ondertekening van de o;

vereenkomst waarin zodanige verklaring is vervat. —————mmeme—

3. Behoudens de toepassing van het bepaalde bij de beide voor-|f

gaande leden van dit artikel zal de vennootschap tegenover

van de Raad van Bestuur of door de ondertekening door twee

leden van de Raad van Bestuur, respectleveluk door het enige

in functie zinde 1id. == mmm oo

N
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1 Artikel 10. 1. De Raad van Bestuur voert de boekhouding e

het.kasbéheerAder vennootschap; hij stelt regelen vast om-
trent dé inrichting #an de boekhouding en omtrent de beleg
ging en beWaring van gelden en waardepapieren. ——————————— :
d 2. De Raad'van;Bestuur benoemt een accountant, die zijners
de boeken der vennocotschap, de kas en de beleggingen regéL
matig zal nazién en de balans en de verlies- en winstréke-
ning jaarliks zal cpntroleren, voordat deze stukken ovefem
-komstig het bepaalde bij artikel 14 1id 3 ter kennis van de
aandeelhouders zullen worden gebracht. Van zijn bevindingen‘
zal deze accountant jaarlijks verslag uitbrengen, hetwelk t
geluk met de balans en de verlies- en winstrekening op de§
Jjaarlijkse algemene vergadering zal worden aangeboden. De an

~ countant heeft de rechten en verplichtingen bedoeld in art

: -
kel 42a 1id 3 van het Wetboek van Koophandel, ——————mmmmm— -

§
3. Onverminderd het bepaalde in het voorgaande lid,‘zﬁn f

~ leden van de Raad van Bestuur ieder afzonderlijk, voor en n
mens de -lichamen die zij in de Raad van Bestuur vertegenwod
digen, en op hunne kosten, te‘alleh tijde bevoegd tot aanwﬁ
zing‘vgn een accountant op wie het bij het voorgaande 1lid bg
paélﬁe geheel van toepaséing zal zijn en die, desgewenst o@
rechtstreeks en tussentijds, aan de Ministers van/Verkeer é;
Waterstaat en van Financién dan wel aan de betrokken gewes.

telijke aandeelhouder en/of aandeelhouders verakag zal uit-

brengen. —————e e m e e e - -

—————————————————————————— Directeur. — -

Artikel 11. 1. De Directeur is niet "bestuurder"~in de zil

van de artikelen 47 tot en met 49b van het Wetboek van Koo:
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—!handel. ———— '--;--------f—-—f~w----------f---— --------------

it .

ders worden gehouden.zo dikwijls als de .voorzitter van de

'gedurende diens schorsing of na diens ontslag en voordat een

-mene vergadering van aandeelhouders bij te wonen, indien aan—(f

. overgelegd, vergezeld van het accountantsverslag bedoeld in

rekenlng ter deflnltleve vaststelllng worden aangeboden. -

S

2. De Directeur wordt benoemd, geschorst en ontslagen door
de Raad van Bestupr. De benoeming behoeft de goedkeuring vanr.
de Miniééer van Verkeer en Waterstaat. —————— e 1---

3. Ingeval van ontsten%enis of belet van de Directeur of
nieuwe Directeur is benoemd, voorziet de Raad van Bestuur in
de dagelukse leiding voorzover deze aan de Dlrecteur werd
opgedragen overeenkomstig het bepaalde in artikel 5 1id 2

dezer statuten. —-————?-~———-—~e ————————————————————————————

———————w--- Algemene vergadering van aandeelhbuders. ———————— -

Artikel 12. 1. De algemene vergaderingen van aandeelhouders

worden gehouden te Groningen, te Eelde of te 's—Gravenhage.
2. De leden van de Raad van Bestuur zijn bevbegd en, indien

een of meer aandeelhouders zulks verlangen, géhouden de alge~‘

wezlig hebben zjj een raadgevende stem. De Directeur kan tot
bijwoning der vergaderingen worden uitgenodigd; indien uit-
genodigd, is hij gehouden devvergadering'bﬁ te wonen en heéftg
hij een raadgevende Stem. —e——m—m e
3. Jaarlijks wordt vdéér een september een algemene vergade-
ring van aandeelhouders gehouden, waarin het jaarverslag o~
ver het afgelopen boekjaar door'de Raad,van Bestuur wordt

5

artikel 10, 1id 2 en waarin de balans en verlies- en winst-

4. Be BM1tengewone algemene vergaderlngen van aandeelhou-
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{Raad van Bestuur of twee‘der leden van de Rgad van Bestuur}
respectievelﬁk*hettenige in functie zijnde 1id, dan wel tweé
der aandeelhouders zulks wenselijk achten, alles onvermindéf
het bepaalde Dbij de artikelen 43c en 43d van het Wetboek va
Koophandel, welke artikeien op de vennootschap Qan toeﬁésri
$iNg ZijMe = m e e ~~——-----;f

' 5. De oproeping door de voorzitter van de Raad van Bestuﬁé
voor de algemene vergaderingen van aandeeihduders geschied;
door middel van een schriftelijke, tenminste twintig.dagen‘}

T (de dag der verzending/?er-oproeping en die der vergaderi;é

niet medebegrepen) voor de dag der vergadering verzonden @?
> |  hiséeving, houdende alle punten van behandeling, aan de a~;
.aéelhouders,,aan~de leden van de Raad van Bestuuf en, zo,nﬁ
dig, aan de Directéur. e e i ot e e o i o e ;w

6} Op dezelfde wijze als in het voorgasande 1id vermeld,’k‘?

nen 6ok twee leden van de,Raad van Bestuur tezamen, respeéi

tievelijk het enige in functie zijnde 1lid, dan wel twee der é

“aandeélhoudérs tezamen de jaarlijkse of een buitengeWone af;

gemene vergadering van aandeelhouders bﬁeen roepen, ————=—w 3

7. De aandeelhouders zullen zich ter vergadering doen veré

tegénwoordigeﬁ door\teﬂ hoogste drie pefsonen, terwﬁi vanlﬁ

elke vertegenwoordiging schriftelijk bewijs aan de voorzitté?
der ﬁérgadering zal moeten worden overgélégd, welke‘bewijz%
bij de notulen zulleﬁ moeten worden bewaard. Ingeval een aa?
deelhouder door meer dan één pérsodn wordt vertégenwbbrdié;
zal bedoeld schriftelijk bewijs een aanwijzing ‘moeten bevat- f

. ;
ten, wie als stemgerechtigde zal optreden.

o

8. De'algemene vergaderingen van aandeelhouders‘worden ge-j
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Jleid door de voorzitter van de Raad van Bestuur of, bij diens

afwezigheid, door degene, die door de vergadering wordt aan-
gewezen. Van het in de vergadering behandelde'worden notu-

len gehouden door degene, die door de leider der vergade-

e

ring zal worden aangewezen. —— e

9. Het in hehandeling nemen door de algemene vergadéring
van aandeelhouders van voorstellen omtrent: —————————————-= g
a. wijziging dezer statuten of ontbinding der vennootschap}
b.\goedkeﬁring van overdracht'van geplaatste aandelen of ‘
uitgiftesvan nieuwe aandelen, ———s————m——————————— e
behoeft de voorafgaande goedkeuring van de Stagt der Ne- \
derlanden:in zijn hoedanigheid van aandeelhouder in de ven-

NOOESCRAP. == e e o o o o e e o e e e e e e —

Artikel 13. 1. Elk aandeel geeft recht op één stem. De

stemmingen over zaken geschieden mondeling, over personen

schriftelijk met gesloten briefjes. ———————— e e e *
- 2, Indien in het Wetboek van Koophandel of elders in deze

statutéanie% anders is bepaald, &orden besluiten genomen

bij volstrekte meerderheid der uitgebrachte stemmen., ———-—-

3. Indien bij de verkiezing van personen niemand bij de eer-
ste stemming meer dan de helft der uitgebrachte stemmen
heeft verkregen, zal een herstemming plaats vinden tussen
.de persoon, die het hoogste gantal stemmen heeft verkregen
en de persoon, die in stemmen-aantal onmiddellijk op hem !
vqlgt, Hebben bij de eerste stemming twéé personen het hoog-
ste aantal stemmen verkregen, dan vindt herstemming tussen

die personen plaats. De persoon,.dié bij hersfemmiﬁg het i
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Jd hoogste aantal stemmen heeft gekregen, is gekozen. Ingev:

w—

bjj de eerste stemming meer dan twee personen het hoogste

aantal stemmen hebben verkregen, zal door een tussensten

ming worden uitgemaakt tussen welke twee van deze perso-

nen de herstemming zal plaats vinden. Ingeval twee of meé
personen met een gelijk stemmen-aantal onmiddellijk volgen
op de persoon, die het hoogste aantal stemmen. heeft ver-

kregen, zal één van hen door een tussenstemming worden a:

~gewezen voor de herstemming. Indien bij de tusserstemming

en de herstemming de stemmen ‘staken, beslist het lot. ~--

4. Blanco stemmen en ongeldige stemmen worden geacht ni

te zijn uitgebracht. LN o e e e e

5 Geldige s temmen kunnenook.wordeﬁ uitgebracht door de{
gandeelhouders aan wie uit anderén hoofde dan als aandeej
houders der vennootschap.door het te nemen besluit enig_‘
recht jegenslde venhoofschap zou/worden toegekend of die
door dat besluit van enige vérplichting jegens de vennoof
schap zouden worden ontslagen., ~~————m—m— e e

-——-—-~---Balans en Verlies- en Winstrekening. —————————--

Artikel 14. 1. Het boekjaér der vennootschap is gelijk as

\

het kalenderjaar. Voér de eerste maal vangt het boekjaar

aan op heden en eindigt op een en dertig december aansta:

de. =———e———e - ——— —— — — -

2. De boeken worden jaarlijks per een en dertig december

afgesloten, ==——————m——m e e - ——————-

3. De Raad van Bestuur is belasf.met het samenstellen ve

een balans en een verlies- en winstrekening over het afg:

lopen boekiaar, voorzien van een toelichting als bedoeld
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ledige afschriften in duplo, bnverminderd»het bepaalde bﬁ‘

~artikel 42b van het Wetboek van Koophandel. ——e—memmmme o

- L 4T

'._lbﬁ artikel 42 van het Wetboek van Koophandel, welke, verge-

zeld van -een verslag omtrent de gang van zaken der vennoot-
schap en .van het .gevoerde beheer gedurende het afgelopen !
boekjaar, alsmede vaﬁ het accountantsverslag bedoeld in ar-
tikel 10 1id 2, tenminste zes weken voor de jaarlijkse alge-
mene vergadering van aandeelhouders ter kennis van de aan-

deelhouders zullen worden gebracht door toezending van vol-

4. Op de Jaarlijkse algemene vergadering van aandeelhouders
worden de balans en verlies- en winstrekening voor defihitie-
ve vaststelling vooTrgedragen. =—mmmmmmm oo e e

5. De definitieve vaststelling dezer stukken door de alge;
mene- vergadering strekt tot décharge van de Raad van Bestuur
terzake van alle handelingen, wéar?an uit de goedgekeurde
stukken blijkt of welker resultaat daarin is vervat, een en
ander onverminderd het bepaalde bij artikel 49a van Het Weé—

boek van Koophandel. S

Artikel 15. 1. De zuivere winst wordt gereserveerd, tenszij

de algemene Yergadering besluit winst uit te keren. Zuivere |
winst wordt éeacht aanwezig te zijn, indien en voorzover de ¢
balans met inachtneming van de daardp - volgens het gestelde -
in artikel 16 1id 1 - afzonderlijk vermelde afschrijvingen,
een voordelig saldo aanwijst. -~—-4-—————-———--—-—---——5—-;—;:
2. Over de bestemming van’de aldus geréserveerde bedragen
beglﬁt'de algemene vergadering van aandeelhouders. —————————m

3. Ingeval winst tot uitkering komt, zal deze winst onder
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.l de aandeelhouders worden verdeeld naar verhouding van het

aantal van hun aandelen. e e e e o e e e e e

. Artikel 16. 1. De waardevermindering van de activa der ve

nootschap zal -‘boekhoudkundig tot uitdrukking worden gebraé

" door afschrijving daarop volgens door de algemene vergade~

ring van aandeelhouders vast te stellen normen. Deze af-

schrijvingen zullen afzonderlijk op de balans tot uitdrukki

. worden gebracht. e e e e e e e ﬂ£:-~———-——f

2. Indien de vastgestelde balans, met-ihachtnemiﬁg van de
daarop op grond van het bepaalde in het voérgaandé.lid af-
zonderlijk vermeide afschrijvingen, een nadelig saldo ver—
toont, hetwelk niet uit eﬁige reserve bestreden bfedp ande
re wijze gedelgd wordt, geschiedt géen winstuitkering zb—
1ang’zodanig nadeligjséldo niet is aangezuiverd. ~—————ee-

~-Wijziging der statuten en ontbinding der vennootschap. --=

Artikel 17. 1. Besluiten tot wijziging der statuten, waar

onder begrepen het vergroten of verminderen van het maat-
schappelijk kapitaal, kunnen, onverminderd het bepaalde bij
artikel 12 1id 9 van deze statuten, slechts worden genomen

in een algemene vergadering van aandeelhouders, waarin het

- gehele geplaatste kapitaal is vertegenwoordigd en met ten-

minste Vijf/Zééde gedeelte van de in déZe;Yergadering uitg

brachte stemmen. —m——m—mmm——————e-. U

2. Indien in een vergadering, bijeengeroepen tot;ﬂet behan
delen van een voorstel tot wijziging der statuten, niet he
gehele geplaatste kapitaal vertegenwoordigd mocht zijn, war

een nieuwe buitengewone algemene vergadering bijeengeroepen
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¥~£e houden binnen dertig dagen na de eerste vergadering (de
dagen  der vergaderingen medegerekend), waarin, alsdan onge-
acht het vertegenwoordigde geplaatste kapitaal, doch met ten-

minste vijf/zesde gedeelte van de uitgebrachte stemmen, geldi-

ge besluiten kunnen worden genomen. —————————— e

Artikel 18. 1. Besluiten tot ontbinding der vennootschap an-

dersvdan tengevolge van hare insolventie nadat zij in staat
vain failiissement is vé;klaard, kunnen, onverminderd het be-
paaide bjj artikel 12 1id 9 dezer statuten, slechts worden ge-
nbmen in een algemene vergadering van aandeelhouders, waarin
tenminste vﬁf/Zesde gedeelte van het geplaatste kapitaal is
vertegenwoordigd eh met’tenminste,twee/dérde gedeelte van de

in deze vergadéring uitgebrachte stemmen. ——————— e -

2. Indien in eeh vergadering, bijeengeroepen tot het behandef

len van een voorstel tot ontbinding der vennootschap, minder
* dan ¥ijf/zesde gedeelte van het geplaafste kapitaal verfegen—

woordigd mocht zijn, wordt een nieuwe buitengewone algemene

vergadering bﬁeengeroepen, te houden binnen dertig dagen na

de eerste Vergadering (de dagen der vergaderingen medegere-

I AR D s A R

kend), waarin, alsdan ongeacht het vertegenwbordigde geplaat-
ste kapitaal, doch met tenminste twee/defde gedeelte van de

uitgebrachte stemmen, geldige besluiten kunnen worden genomen.

fiainakll o v A R

e Fx 1 L.t o =3 - U _

3 ~ Artikel 19. 1. Indien de algemene vergadering van aandeel-

houders, waarin tot ontbinding der vennootschap werd besloten,
daartoe geen andere natuurlijke of rechtspersonen heeft aange-
wezen, geschiedt de liquidatie door de Raad van Bestuur. —-—-—-—
2. De liquidatie geschiedt overeenkomstig door de in het

=

163




—lvoorgaande 1id bedoelde vergadering vastgesteldenfichtiﬁngg

~ d. tot gewestelijke vertegenwoordlger voor de gemeente Gro:

met inachtneming der wettelijke voorschriften. ————e———oeeod
3. De liquidateuren genleten voor hunne werkzaamheden ala§

zodanig een beloning hun in bedoelde algemene vergaderlnggi
toegekend. ——-;~4-——~————--;--—-—-—f ————————— ———————— ;—4%
4 Indien na voldoening der schuldelsers vermogen mocht o%

L

verbluven, ‘dan zal dit aan de aandeelhouders ten goede ko

naar verhouding van hun aandelenbezit in het kapitaal der.f
vennootschap. =-——=—~—w—ee- .—-f*‘4—————~—-————————P--———ﬁ—m*}i

e Overgangsbepalingen.——~————eeememee o b

Artikel 20. In afwijking van het voremnstaande, voorzoveJ;
de wijze van benoeming van de leden #an de Raad van Bestuu?i
betreft, worden voor de eerste maal benoemd: —~—————-ee—v 3

a. tot regeringsvertegenwoordigers: de.heren A.P. Dekker,i
plaatsvervangend Directeur-Generaal van de Rijksluchtvaari i
dienst en Doctorandus A.J. van Raalte, Directeur Financig—;
ringen en Codrdonatie Oorlogsschade bjj het Ministerie van<§

Financi&n, beiden wonende te 's-Gravenhage; —————————————-i

b. tot gewestelijke vertegenwoordiger voor de prOV1nc1e Grq
ningen: de heer A.W.Biewenga W-gzoon, landbouwer wonende tei
Garsthuizen, gemeente Stedum, qualitate qua met betrekklngi
tot zijn hoedanigheid van Lid van Gedeputeerde Staten van G%

ningen; ——————————-- e e e e e e e e e e e e e e

¢c. tot gewestelijke vertegenwoordiger voor depropvincie Dré
'the: de heer J.Smallenbroek, Wonénde,te Assen, qualitate gy
met betrekking tot zijn hoedanigheid van Lid van Gedeputeeré

Staten van Drenthe; -——-—-————--»—e—~-—~;—?-——~—-~———e——-—é
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- Jningen: de heer F.Tuwin, wonende te Gromingen, qualitate qua

‘.met”bétrekkinggxot zijn. hoedanigheid van: Burgemeester van de

gemeente BroNINEeN; :mimeirim i misi mmtbGrimir o1 i o oo e o e e e e e e |
€. ot gewestelijke vertegenwoordiger voor de gemeente Eelde:

de heer Meester B.Struben, wonende, te Eelde, qualitate qua

met: betrekking tot zijn hoedanigheid vaanurgémeester van de

gemeente Eelde; ——————mmmsmr o s s e e e e e e i
-.f. tot gewestelijke vertegenwoordiger.voor de gemeente Assen:f
de heeriE;Huizinga;‘wonende.teuAsgen;fquaiitate qua met be- |
trekking tot 2zijn hoedanigheid van Wethouder der Gemeente As-‘}

Sen ; .—q.’q”!_g-ﬂﬁ"s——;—‘»—-‘————-.\——‘——b—-..‘*-vﬁd———p-—- —————— [ o - —

- g. tot gewestelijke verﬂegénwogrdiger\ﬁoor de deelnemende
Kamers van Koophandel en Fabrieken.wvoor Groningen, voor Dren-ﬂ
the, voor de Veenkolonién en Qostelijk Groningen: de-heer S.A.?

Woldringh, voorzitter van de:Kamer: van Koophandel en Fabrie-

. ken voor Groningen, wonende aldaarj ———msmrm——m———e—————————— [

hwntot”vgngitter van de Raad van. Bestuur: de heer J.Tuin

voornoemd,ABungemeesteeran de> gemeente Groningen. —-——————-- ':
Na vaststelling van de bovenstaayﬁe~sta¢uten, verklaarden
de comparanten, in hunne gemelde::hoedanigheden, terzqke der
volstortinguégr.aandelen,uwaarvqor desﬁprichters blijkens ar- |
tikel 4 der .statuten hebben deelgenomens ——-————————-oem————
dat,voofnoemde.oprichters, ter .voorbereiding vande oprich—'f

ting der onderwerpelijke naamloze vennootschap en ten einde

. hare werkzaamheden te kunnen aahYanggn, diverse bedragen heb-|

ben geinvesteerd in het bedrijf en de: aanleg der onderwerpe- .

- 1lijke luchthaven, zulks bij wijze van voorschot op kapitaalstor—{

tlng; o 1 e e e e e e e e L e i s S s o e i it e e S e e e - -
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A

- dat de voor het luchtvaartterrein bestemde én in FebFuik

nomen terreinen thans nog staan fen name van de Naamlooze
Vennootschap Lucht#aartterrein voér Noord-Nederland, geves
te Groningen, en ten name van de Stichting tot het Beheefé
van Landbouwgronden, gévestigd te 's-Gravenhage, welke te:

reinen werden aangekocht voor de vennootschap in oprichtir

en waarvan de zakelﬁke levering aan de vennootschap zal ge

schieden bij notafiéle akten van overdracht te passeren na:
het.verlﬁden dezer ékte van oprichting, terwijl: de betaaldé
koopsommen zijn begrepen onder de blijkens na té melden‘balé
geinvesteérde bedfagen; e e s
dat de opfichters, ter volstorting hunner aandelen, in de
vennootschap, bij deze inbrengen het bedrﬁf‘van het lucht-k
vaartterrein, alsmede de daartoe behorende activa en passf

zoals deze zijn opgenomen in de navolgende balans per een j

nuari negentienhonderd vier en Vﬁftig: —————
------------ B Y Yo 1 \J . P
Investeringen: ———meemee—maeeo o S ——

in banen en grondwerkzaamheden drie millioen negenhonde;&
een en tachtig duizend‘driehonderd negen en‘twin%ig gulden
zestig cent == f. 3.981.329,6

in gebouwen, terreinen, installaties en - |
inventaris negenhonderd negen en veertig
duizénd‘driehonderd dertien gulden vier |
en zeventig cent ——ee—mm " 949.313, 7
Debiteuren: e e e e ——————— |
Staatder Nederlanden een millioen vijfhon- v B

derd acht duizend tien gulden ~—-e——e———eeeu " 1,508.010.-
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1
‘J,grovincie Groningen driehonderd zeven en ze-
f ,Qentig duizend gulden ————m—mmmmmeme o f, 377.000.,~—
? ~ gemeente Groningen driehonderd zeven en |
? ‘ - zeventig duizend gulden ———<— e " 377.000.-~
: gemeente Eelde honderd drie en negentig
‘ duizendvgulden U " 19%.000,~-~
, provincie Drenthe honderd drie en tachtig
% : ~ duizend gulden =————m—m———w- e e " 183.000. -~
: gemeente Assen zeven duizend gulden b 7.060.4-
é . . Kamers an Koophandel -en Fabrieken: —-——-——- |
; voor Groningen een duizend’gulden ———————— " 1.000.—- F
voor Drenthe een duizend gulden 4———-—5~-- " ‘1.0CO.~- ol
voor de Veenkolonién en Oéstelﬁk qroningen
een duizend gulden ——————mecommm e " 1;000.—- ;ﬁ
Ministerie van Pinanci&n twee en negentig |
duizend gchthonderd zeven en tWintig gul- ;%
den twaalf cent e e e e " 92.827,12.:£
Diversen zeven en zestig duizend tweehon- 4?
derd acht en tachtig guldgh vijf en veertig ‘ Eé
| GEMt mm e e " - 67.288,45 ‘é
Kasmiddelen driehonderd negentien duizend f;
éeshﬁnderd acht gulden vijf en dertig cent - " 319.608,35 ‘#5
T?taal acht millioen -acht en vijftigduizend , |
'driehohderd zeven en zeventig gulden zes en
tWintig Cent —-mmmmm———mm-mmmmm—mm—emeee= £. 8.058,377,26
---------------------- P AS STV A= e m e e
Crediteurena.————————-—--—————————-—-45——————————-————-e ----- 2;
A]Diversen achttien duizend driehonderd zeven en zeventig gul—:a
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Jdden zes en twintig cent ——————m————————— e f. ‘18.377,26f

Kapitaalstortingent ———————wemmmme e em

‘derd twee en zestig duizend gulden —-———--- " 6.262.000.—-

N.V. Iumchtvaartterrein voor Noord-Nederland

driehonderd negentig duizend gulden ———————- " 390.000.—-
Staat der Nederlanden zes millioen tweehdn—

provincie Groningen vierhonderd acht en -
vijEtig duizend gulden ——-——m—mmmmmmmmmmmmmm " 458,000.~=
gemeente Grbningen vierhonderd acht en vijf- ﬁ :
tig duizend gulden ——--- SR
gemeente Eelde tweehonderd vijf en dertig
duizend gulden e
provincie Drenthe tweehonderd twee en'twin~
tig duizend gulden ————-———~—;—-—--—-—§—---
gemeente Assen negen duizend gulden --—----
Kamers van Koophandel en Fabrieken: —--———-
voor Groningen~§wee duizend gulden =—————- "
voor Drenthe twee;duizend guiden --------- n
voor de Veenkoloni&n en Oostelijk Groningen
twee duizend gulden =—————=———- '———#—f—-——-;- " 2.000,~-
Totaal acht millioen acht en vijftig dui- k
zend driehonderd zeven en zeventig\gulden
zes en twintig cent ——-w-m—eeme—m P ———

dat onder deze inbreng mede begrepen zullen zin alle na g

melde balansdatum blijkens hare boeken aan de vennootschap in
oprichting opgekomen activa en passiva, —---—--——-—=—————--- ___;,
Tenslotte verklaarden de comparanten, dat de Minister van

Pinanci&n, afdeling Indirecte Belastingen, bij missive van
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ont

Jvier december negentienhonderd zes en veertig, nummer 125,

‘gericht aan de Minister van Verkeer, geregistreerd te 's-

zijn op akten van oprichting, casu quo op akten, waaruit van.

‘ling‘als in bovenstaande akte omschreven, =——-———————e—wam——-
"OJ& De comparanten zijn mij, notaris, bekend. Doorgehaald: op

/’bladsze 2 in regel 4 een woord; oOp bladzijde 11 inyregel 27

- "en Qostelijk Groningen"; op bladzijde 8 in'regel 2 de drie

Gravenhage op twintig mei negentienhonderd vier en vijftig
im deel 73, folio 66, nummer 2468, heeft verklaard, dat ar-

tikel 101, letter o, der Registratiewet 1917 taepasselijk zal

latere storting van kapitaalkblﬁkt, van naamloze vennoot-

schappen met een statutaire doelstelling en verdere rege-—

een woord; op bladzijde 14 in regel 5eem woord; op bladzijde

15 in regel 27 een woord; op bladzijde 17 in regel 14 een

A

woord. Bijgevoegd: op bladzijde 6 in regel 9 de drie woorden

woordeh "en Qostelijk Groningem"; op bladzijde 11 in regel 14

"y —1 \..A

het ene woord "stemmen" | oo e :
| . f

--------------------- Waarvan akle =ecemeccccrcam e

¢ me e ————————— iN e e e

mmm e — e — e minuut, ==e=—cme e

Vérledén té Utrecht ten dage in het hoofd dezer vermeld in
'tegeﬁwoordigheid van de heren Jacobus Tieland, boekhouder en 3
.Ruth van den Brihk, verzekerinngemiddelaar,.beiden'wonende
-te Utrecht, als getuigen. R —

Onmiddellﬁk na voorlezing is deze akte door de comparanten,:

de getuigen en mij, notaris, onderteken




SRR

SR i

Femecntle Lg8be . @ VERH

OEFF

. Notaris v
. .Volmacht. . uiREC HT (
De ondergetekendes: //%;:;

de heer Hugo Jozias de Dreu, i .
Burgemeester van de Gemeente Assen, wonende aldaary

|

|

|

ten deze genoemde gemeente vertegenwoordigende g&
overeenkomstig artikel 78 der Gemeentewet en hande- £
|

|

i

" lende ter uitvoering van het Besluilt van de Raad .
. van de Gemeente Assen van 17 Janmari 1952 num-.
mer 4 , goedgekeurd door de Gedevuteerde
Staten van de provincie Drenthe bij Besluit van
13 Pebruari 1952 nummer 794/160, 3e afdeling
) verklaart: -
A bij deze last en volmacht te geven aan: ;
' Meester Wilko Eppo van Koldam, kabinetchef wvan de |
Burgemeester’der-gemeente‘Groningen, wonendete Gro-
ningen; g ‘
om voor en namens de Gemeente Assen met inbreng
van een kapitaal groot NEGEN DUIZEND GULDEN (f.9000.-)
pﬂ(!g deel 'te nemen aan de oprichting van de naamloze ven-
' nootschap N.V.LUCHETHAVEN EELDE, welke ten doel zal
hebben de aanleg, het onderhoud, de ontwikkeling en
' de exploitatie van het Juchtvaartterrein gelegen op
Yoor echt! erkendpet grondgebied der gemeenten Eelde en Vriess.
te dien einde de aklte van oprichting te passeréen
en te tekenen overeenkomstig het door oprichters ‘
goedgekeurde ontwerp en voorts om te dier zake alles
te doen hetgeen nodig of wenselijk zal zijn. '

Assen, 2 September 1954.

| egistreerd te Utrecht L
.{\5lbbm (9<j§;bu 1900 Ariey, en vijftlg . ,

o /
% ) { eel Yl folio §2 nummer iSb
. - &%, blad renvooi :
' ///~fi6*”’/t Ontvangen voor t vijftig cent. . )
A%V? F 0.50 De Inspeeteur i

J. C. Dijkstra

Co‘,nmie;-Secrehdi- -

Szm———

/ . C. Dijkstre
. ‘ Commies-Secrcteﬂﬂ-
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Volmacht.

De ondergetekende:
de heer 8 ERO
~zitter van de
voor Groningemn,
terzake van deze

danigheid,voormelde Kamer van
' ken voor Groningen, gevestigd te Groningen, verte-
artikel 7,
andel en Fabrieken 19503
tvoering van het besluit
handel en Fabrieken van

genwoordigende krachtens
Wet op

daarbi]
van gemelide
21 September 1951

-

ﬁﬁgg.vm115,

woorden en

2 cijfers.
T
‘\‘x -,", . I

\
. %

Joor echi erkend

v erklaart:
Meester Wilko Eppo

Groningenj;

om voor em

vaartterrein gelegen oOp
meenten Eelde en Vries;

te doen

Getekend te Groningen,

A Q. Geregistreerd te Utrech
| [\9«2.\ (Oekiobe 1900 sriim. n vifftig

déel Yl folio 52 nummer 7'5' @

QQ\.‘ blad o 22, renvooi

B Outvangen voor recht vijftig cent.
S & .0'5..0 ' De Inspecteur

de Kamers van Koopl:
handelende tot ui
Kamer van Koop
onder

namens de Kam

| A 1RERTUS WOLDRINGH, VOOT- 1
Kamer van Koophandel en.Fab%ieken 2?&/1.

wonende te Gponingen
lastgevinérin.%%s

bij deze last en volmacht te geven_aén:

van Koldam, kabinetchef van de -
Byrgemezster der Gemeente Groningen,

Sting-der nasdoze vennootschap
welke ten doel zal hebben de aanleg,

de ontwikkeling en de exploitatie van
het grondgebied der ge-

6 September

Commies—Secretgrhx.

=171

er van Koophandel en Fa-
Groningen met inbreng van een kapi-

Notaris
gYRECHT

gn?gemelde hoe- 1
Koophandel en Fabrie-

G4 van de |

3‘@&&?6?

numnmer ad.

wonende te

nsmen aan de oprich-
N, V. LUCETHAVEN EELDE,
het onderhoud,
het lucht-

te dien einde de akte vanl oprichting te passeren |
en te tekenen overeenkomstig het deor oprichters
goedgekeurde concept en voorts te

dier zake alles |

hetgeen nodig of wenselijk mocht zijn.

"1954. |

-

I

' J

J. C. Dijkstra | j
Cﬂllmies-Secret.,h. . ' ]
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| : OTRECHT
Volmacht, 4 CJ@*W

| =
De ondergetekende: ] )
de heer B l"OIlK H ommo EELKIVIAg ROODA, voor-
zitter van de Kamer van Kgophandel en Fabriek
voar Drenthe, wonende te Méppel, het Viedder 18
terzake van deze lastgeving in zijn gemelde hoeda-
: nigheid voormelde Kamer van Koophandel en Fabrieken
é; voor Drenthe, gevestigd te Meppel, vertegenwoordi-
lgoedgekeurd degende krachtens artikel 7, 1id 4 van de Wet op de
‘doorhaling = Kamers van Koophandel en Fabrieken 1950;
van 19 woorden gaarbij handelende tot uitvoering van het besluit
en 3 getallen yan gemelde Kamer van Koophandel en Fabrieken van

24 October 1951 encer -Mummer WaSEeD
/ij./€/7 dof soeskeuring ven do Mimieter wan Ecenomisehe Zadeen
a— . -

i .

verkrogan werd bid besclhrilcdeing wan I December
mummer $4TF MESF .
verklaar t: ‘
o~ bij deze last en volmacht te geven aan:
® Meester Wilko Bppo van Koldam, kabinetchef wvan de
Burgemeester der Gemeente Groningen, wonende te Gro-
“ningeny - . , . ‘ '

rr ek o eleereq. O VOO en namens-de Kamer van Koophandel en Fa-
CORL Lrae nioken voor Yrenthe met inbreng van een kapitaal

groot £,2.000.~ deel te nemen aan de oprichting

der naamloze vennootschap N.V,LUCHTHAVEN RELDE,
) welke ten doel zal hebben de aanleg, het onderhoud,
e ontwikkeling en de exploitatie van het luchtvaart-
terrein gelegren op het grondgebied der gemeenten
Eelde en Vries; ,

te dien einde de akte van oprichting te passeren
i~ en te tekenen overeenkomstig het door oprichters

~ goedgekeurde concept en voorts te dier zake alles

ilrpllfe doen hetgeen nodig of wenselijk mocht zijn.

Getekend te Meppel, 7 September 1954. -

. | ' ; ”rr o . ’ :
Geregistreerd te Utrecht /7 Jr?// | } |

- /«Slbﬁn C;Eipgﬂb;1900Aﬁhy‘en*ﬁ#ﬁq'

deet 4! folio 5} nummer 151

_ e, blad 22 renvool .,
“Ontvangen voor recht vijftig cent.
B De Inspeeteur B

e

f 0.50 -
o J.C. Dﬁ‘;stu

Commie™ Secretarthe
OT

,, b ‘ 1 W . C. Dijksten ‘\
‘ o : Commies-Secretgﬂs. ‘ o
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Mrrince S?uw o i @. VERHOEFH
- Notaris -
Volmacht. UTRECHTM

Z

OEDEPUTEERDE STATEN VAN GRONINGEN

handelende ter uitvoering van heét besluit van Pro-
vinciale Staten van Groningen van 1% Januari 1952
nummer 18 gﬁmﬁ&&%&&&%b%&g—Kemamklagke%%&ﬂiﬁﬁt

verklaren bij deze last en volmacht te
geven aan:

Meester Wilko Eppo van Koldam, kabinetchef van de
Byrgemeester der gemeente Groningen, wonende te Gro-
ningen'

om voor en namens de provincie Groningen met inbreng
van een kapitaal groot VIERHONDERD ACHT EN VIJFTIG
DUIZEND GULDEN (f.458.000.-) deel te nemen aan de
oprichting van de naamloze vennoatschap N.V, LUCHTHA
VEN EELDE, welke ten doel =al hebben de aanleg,
het onderhoud, de ontwikkeling en de exploitatie
van het luchtvaartterrein gelegen op het grondge-
bied der gemeenten Eelde en Vries;

te dien einde de akte van oprlchting te passeren
en te tekenen overeenkomstig het door oprichters
goedgekeurde concept en voorts om te dier zake:
alles te doen hetgeen nodig of wenselijk zal zijn.

- Groningen, 1 October , 1954’.

\ Gedeputeerde otateg.voornoemd

/44229¢%Z¢?/ - Voorzitter.

—< J=='Gr1ff1er.

1streerd te Uttecht -
1900AR%, en vijftig
56 oummer €39
fenvooi

fvﬁ&u;cmn. :
De Inspeeteur

W/AC‘ Dx}ksh-a

Commles Scrrctwm
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Dneves btewthe ' verHOER
- Notaris /
Volmacht. UTRECHT -

‘GEDEPUTETRDE STATEN VAN DRENTHE =

. handel®nde ter uitvoering van het besluit van Pro-
vinciale Staten van Yrenthe van 22 juli 1948°
- nummer 1Y, goedgekeurd bij Konlnkllgk Besluit

van 25 februari 1949 nummer 31;

verklaren bij deze 1ast en volmacht te-
geven aans:

‘Meester Wilko Eppo van Koldam, kabinetchef van de
rBurvemeaster ‘der gemeente Groningen, wonende te Gro-
ningen;

om voar en namens de provincie Drenthe met inbreng
van een kapitaal groot TWEEHONDERD TWEE EN TWINTIG
DUIZEND GULDEN (f.222.000.-)} deel te r#men aan de
oprichting van de naamloze vennooctschap N.V,LUCHT-
HAVEN EELDE, welke ten doel zal hebben de aanleg,
het onderhoud, de ontwikkeling en de exploitatie
van het luchtvaartterreln gelegen op het grondge-
bied der gemeenten Eelde en VrleS°

te dien einde de akte van oprlchting te passeren
en te tekenen overeenkomstig het door oprichters
goedgekeurde concept en voorts om te dier zake .
alIles te doen hetgeen nodlg of wensellgk zal zijn.

Assen, 25 Augustus 1954

Voer echt erkend; Gedeputeerde Staten voornoemd,

' / orzitter.

@]M S M erggistreerd te UML;r
) i deel Ll?'ff;o C?Z.Cinummu i (Y4 i viftig

2%, blad

) renvooi
ntvangen voor raéht- viifti
h s } g Cent,

M Irere et

W = Dljklhl
Commi -Sec!etl"l'
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Notaris A
qumﬂxq\@& )

‘De ondergetekende: mm

Mr. Bernardus Struben- —_ —— -
Burgemeester van de Gemeente Eelde, wonende gldaarg
ten deze genoemde gemeente vertegenwoordigende
overeenkomstig artikel 78 der Gemeentewet en hande-
lende ter uitvoering van het Besluit van de Raad
van de Gemeente Eelde van =-17 Juli 1952&——— num-
mer 3--——----3 goedgekeurd door de Gedeputeerde
Staten van de provincéie Drenthe bij Besluit van
=27 Augustus 1952-~—- nummer 6545/10F e memem e e
verkla art: . |
bij deze last en volmacht te geven aan:

Meester Wilko Eppo van Koldam, kabinetchef van de
Burgemeester der gemeente Groningen, wonende te Gro-
néingen ; _

om voor en namens: de Gemeente Helde met inbreng
van een kapitaal groot TWEEHONDERD VIJF EN DERTIG
DUIZEND GULDEN. (f.235.000.-) deel te nemen aan de
- oprichting van de naamloze vennootschap N,V.LUCHT-

- HAVEN EELDE, welke ten doel zal hebben de aanleg,

het onderhoud, de ontwikkeling en de exploitatie
van het luchtvaartterrein gelegen op het grondge-
-+ Dbied der gemeenten Eelde en Vries; ' .

te dien einde de akte van oprichting te passeren
en te tekenen overeenkomstig het door oprichters
goedgekeurde ontwerp en voorts om te dier zake alles
te doen hetgeen nodig of wenselijk zal zijn.

Volmacht.
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~ -Eelde, 3 September---1954,
Voer echt erkend: |

n.wwnmau.mw.mm& t
n\.@ m N.. cn.onrn

. : |
Q%P.BBNOQ. / :
vijftig cent.’ , ]
{
|
|
|

De ?mvmnﬁnca .

J. C. Dijkstra -
‘ Commies-Secretarts.
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K K Veewbobri, L Q. VERHOER
. ' : Notaris |

OTRECHT
Volmacht. | ‘ “a -

De ondergetekende: )

de heer JURJEN ENGBERT  DUINTJIER, voor- |
zitter van de Kamer van Koophandel en Fabrieken i
voor de Veenkoloniéy, wonende te Veendam;

terzake van deze lastgeving in zijn gemelde hoe-
danigheid voormelde Kamer van Koophandel en Fabrie-
~ken voor de Veenkolonién, gevestigd te Veendam,
vertegenwoordigende krachtens artikel 7y 11d 4 van
degWet op de Kamers van Koophandel en Fabrieken
1950; :

daarbij handelende tot uitvoering van het besluit
van gemelde Lamer van Koophandel en Fabrieken van

2 November 1951  onder nummer - 7; .3 Wearep

I
|
;
|

i S

; ! ' éy}-y—éaﬁmep _
,5’4‘“‘5€ verklaart:

| ;E}ﬁ bij deze last en volmacht te geven aans -
. _Meester Wilko BEppo van Keoldam, kabinstchef van de
o~ Burgemeester der Gemeente Groningen, wonende te
Groningensy- .

© A Om VOOT en namens de Kamer van Koophandel er Fa-

“.gﬁgggmkﬁmerieken voor de Veenkolonién met inbreng van een

? kapitaal groot £.2.000.-~ deel te nemen aan de op-
richting der naamloze vennootschap N, V,LUCHTHAVEN
BELDE, welke ten doel zal hebben de 2anleg, het on-
- derhoud, de ontwikkeling en de exploitatie van het

luchtvaartterrein_gelegen op het grondgebied der
e * f 8emeenten EBelde en Vriess . :

te dien einde ds akte van oprichting ge passeren
en te tekenen overeenkomstig het Aoor oprichters
- goedgeksurde concept en voorts te dier zake alles
é}wbﬂfte doen hetgeen nodig of wenselijk mocht zijn.

Getekend te Veendam, 3I Aug. | 1954,

C‘) Geregistreerd ‘te Utrecht

' 1900 AX.2n en vijftig
el Y! folic 52 nummer'.»z e oV ‘ﬂQ

‘QR\‘\. b.lad &\ renvoof

Ptvangen voor recht vijftig cent,
0.50 De Inspecteor

J'e. Dijkstre,
Commi es-Segghﬁl:
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m,g 5 €: VERHOEF! . ‘U
e ——— Zeﬁ!._u

UTRECHT %
VOLIACHT,

- De ondergetekendes m@wﬁumb Dirk mmHmHQ ﬁHHHm
mQQWmdmﬂpmlmmSmHmmH van het

Ministerie van Verkeer en aaﬁmWUﬁnmﬁ wondnde te
\Emmmmsmm%. Hertelaan 4

terzake van deze lastgeving handelende in zijn
voormelde hoedanigheid en als zodanig ten deze de
"Staat der Nederlanden verteg mb&oo&@w@mﬁ@mw

Verklaanrrt: _

bij deze last on <oHBaaWd le zeven aan:

Dekker, Arie Pleun, plv, Directeur~Generaal van

de wHUWmHzowd<mmHﬁQHo5md te mlmwm<m:wmmm.

O voor en neamens de 3tast der Nederlanden met
inbreng vsn een kapitaal groot zES LILLIOEN TWaRE-
_ HONDERD TVsE 0 ZESTIG. DUTZEND GULDEN (f.6.262. ooov
ocmH te nemen zan de o@ﬁyowﬁpzm der naamloze ven-
nootschap N,V, LUCHTHAVEL ZELDE, welke <mbboodmn5mﬁ

. ten doel zal hebben: de aanleg, het obamwwocm de
ontwikkeling en de exploitatie wvan het Hcowd<mmﬁd:
terrein gelegen op het grondgebied der gemeenten
Eelde en <wwmm. , .
te dien einde de akte van cprichting te doen pag-
_mmwmb en te tekenen Overeenkomstig het door o@wwown
 ters goedgekeurde ontwerp en voorts te Aier thm
al het nodige en émbmmHHQWm te <mwdHQWﬁmb.

Getekend te 'g- ~Gravenhage , 27 hr\.\a\erk\\t 97 -

gﬁ&saﬁa& —
me,# 1900 4ioren vyt

£~ momo (2 Aummer {0 |

B , “ feNnvVooj
O:chg voor reéht viiftig cent,
J 0.50 . De In ‘ 7

- gwoﬁn?a-.

Dot oSt

|
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- ' MINISTERIE VAN JUSTITIE

1e Afdeling B

N.V. No. 67356

- DE MINISTER VAN JUSTITIE,

| Gezien het verzoekschrift van = P.M.F. Verhoeff, notaris te
o

E e Utrecht,
! . .
| ter bekoming, ten aanzien van de voorgenomen naamloze vennootschap:

"N.V. Iuchthaven Eelde",

/
- o te vestigen te Groningen ., van de verklaring,
.bedoeld bij artikel 36 e. van het Wetboek van Koophandel;

3 5 Gezien de overgelegde ontwerp-akie van oprichting der vennootschapj

Gelet op de artikelen 36 tot en met 56 h. van het Wetboek van Koophandel;

a _ : " VERKLAART,
‘ onder terugzending van één der overgelegde exemplaren van de ontwerp-akte :
dat hem ten aanzien van de voorgenomen vennootschap van bezwaren als bedoeld

bij artikel 36 e. van het Wetboek van Koophandel niet is‘gebleken.
" _ 's-Gravenhage, 17 mei 1956.

De Minister voornoemd, -

Namens. de Minister, ///5;,’/50

De Secretaris-Generaal,

(J.C. Tenkink)

B & 9334 - '55 50 178




P. M. F. VERHOEFF

NOTARIS
UTRECHT

Ontwerp.

Heden, de o
verschenen yoor mil, Pleter Marius Prangois VUru
hoeff, notaris ter ;1andp&tuts Utrechts ééf

I. de heer ARYR PIAUN DEKKER, plastsvervangend Pi~
ructnuruﬁentrnal van de Rijksluchivaartdienst, wonen-
de te 's-Grave

ten dese handelende voor eh namens de Staat dex
Nederlanden, dsartoe gevolmachtigd door de heer
nxnx GERARD WILIEM SPITSER, wonende te Wassensaar,
..in diens hoedanigheid wvan Seoretari DOraa
ket Ministerie van Verkeer en Waterstaatj

11, de heer JAN TUIN, Burgemeester der gemeente
@runinacn, wonende aldaar, ten dese handélende:

1. ¥00r en namens de provincie Groningen, daartoe

~ gevolmachtigd door Gedeputeerde Staten van Gronin- |

- gen, bYj het yverstrekken van die volmacht handelende |
\ ter uitvoering van het besluit van Frovinciale Sta- |
ten van Gronivgen van 15 januari 1952, nummer 18, |
welk beeluit niet aan kogvre goedkeuring is ondnr» !

worpens
2. voor qn;uqunna de provincie Drenthe, daartoe ge-
volmaohtigd dsor Gedsputeerde Staten ven Drenthe, |
bij het veratrekken van die volmaoht handelende ter |
A“Z#/lnittacrins a8 het besluit van Provinciale Statem |
van bwnnthnjyun 22 juli 1948, nummer 17, goedgekeurd)
3 14k Besluit van 25 februari 1949, nummer |
31, welk hesludt an Provinciale Staten nog werd ge-
| g_yxuxt van 29 Januari 1952, nummer 18, |
slult geacht wordt door de Kroon te min goed-f
gekeurd doo} de goedkeuring van de provinciale be- |
groting vgoﬂ de provingeie Drenthe voor 1952

3. voor e pamens de gemeente Groningen, in sin
haadmnigus a van Burgemeester der gemeente Groain- |
gen, die geneente ten dese vertegenwoordigende over- i
eenkomstig artikel 7B der Gemeentewet en daarby han-
delende ter uitvoering van het besluit van de Raad
van de gemesnute Gronifigen van 28 januayi 1952, num-
ner 14, welk besluit werd goedgekeurd door Gedepu~
teardo Staten van fironingen by besluit van 15 febru-
ari 1gya, ummer” 1753, vifde afdelingy !

W IJ

ey

P AR

4. voor wn naneng de gemeente Eelde, dsartoe gevo
machtigd dgor de Beer Meester Bernerdus Struben, bum
gemesater yYan de Zompente Eelde, bij het verstrekken
van die yoluacht die gemeente vertegenwoordigende |
oversankons “artikel 78 der Gemeentewel en daardyj |

handelende t%g uityoering van het besluit van de }
Read van Be gemesnte Zelde van 17 juli 1952, nummer r
3, goedgekeurd dbor Gedeputeerde Staten van Drenthe |
B boaluit van - 2? ‘augustus 1952, nummer 6545/103; |

5. voor Qn npa de gemeente Assen, daartoe ge- F
velmanhtigd d@gt de heer Bugo Josias de Dieu, uruxmL‘
l

b

meester van de gemeente Assen, by het verstrekken
van die volmacht die iamoenta vexrtegenwoordigende
oversenkopatig artikel 78 der Gemeentewet en daarbjj|
handelendy ter uityoering van het besluit van de
Read van de gempente Assen van 17 januari 1952, nnuw

!




ber 1951;

mer 4, goedgekeurd door Gedeputed
- Drenthe bij besluit van 13 februari
794/160, derde afdelingj

6. voor en namens de Kamer van Kcophandel en Fa-
brieken voor Groningen, gevestigd te Groningen,
dsartoe gevolmachtigd door de heer Sebo Albertus
Woldringh, wonende te Groningen, voorzitter van ge-
melde Kamer van Koophandel en Pabrieken, bijj het verw
strekken van die volmaght %asuWﬁo Kamer vertegenwoor|
digende krachtens artikel 7, 144 4, van de Wet op
de Kamers van Koophandel en Pabrieken 19350 en hande-
lende ter uitvoering van haar besluit van 21 septem-)

7. voor en namens 4e Kamer van Koophandel en Fa-
brieken voor Drenthe, gevestigd te Meppel, daartoe
gevolmachtigd door de heer Bron Hommo Ee RBooday
‘wonende te Meppel, voorsiiter van gemelde Kamer van |
Xoophandel en FPabrieken, bjj het verstrekken van die |
volmacht gemelde Kamexr vertegenwoordigende krachtena)
artikel 7, 1id 4, van de Wet op de Kamers van Koop- |
handel en Pabrieken 1950 en handelende ter uitvoe~-
ring van haar besluit van 24 october 19513

8, voor en namens de Kamer van Koophandel en Fa-
brieken voor de Veenkoloniién en Oostelik Groningen, |
gevestigd te Veendam, daartoe gevolmachtigd door de !
heer Jurjen Engbert Duintjer, wonende te Veendam, . |
yoorsitter van gemelde Kamer van Koophandel en Pa- |
brieken, bjj het versirekken van die volmaoht gemelde|
Eamer vertegenwoordigende krachtens artikel 7, 11id 4ji
van de Wet op de Kamers van Koophandel en Pabrieken i
1950 en handelende ter uitvoering van haar besluit |
van 2 november 1951, nummer 7

van velke gemelde lastgevingen blijkt uit ascht on- i
derhandse akten van volmaoht, welke, na vooraf aoowLm
de lasthebber in tegenwoordigheid van de getuigen en
mij, notaris, voor echt erkemnd en ten blijke daarvan |
dcor hen allen getekend te sin, aan dege akte zin
vastgeheeht. _

De comparanten verklsarden vooraf, dat bl "Wet van
21 december 19535, houdende oprieht van Naamlosze
- Vennootschappen voor de luchtvaartterreinen Eelde, '

Zuld~-Iimburg en Texel", Staatsblad 622, de xpu»naauuﬁ
van Verkeer en Waterstaat en wan Financi®n wedden gel
machtigd om voor en namens de Staat der Nederlanden
mede te werken san de oprichting der bedoelde naam- l
loze yennocotechappen, waarvan de statuten sullen j
luiden, zoale in de dijlagen van voormelde Wet werd
opgenomen.

De comparanten,handselende voor en namens de publieX)
rechtelijke lichamen zoals voormeld, verklaarden bi
dege akte, op het oniwerp waervan de verklaring ale
bsdoeld bij artikel 36e van het Wetboek van Ecophan-
del werd verkregen b{j beschikking van de Ninister |
van Justitie de datonw~ jongstleden, Eerste Afdeling
B, nummer  , welk ontwerp en welke beschikking |
aan dese akte zullen worden vastgehechi, op te rich«
ten een nasamilose vennootschap, welke nam\aanana beo- |
heerst door statuten, sosls opgenomen in bijlage I |
aswmﬂeeusowan Wet van 21 december 1955, luidende al
volgt: . ,

>
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_sluitend worden deelgenomen door in Nederland gevestigde”:

e

B R
I S
v aen WA

P N .

Naem en zetel,
Artikel 1. 1. De vennootschap drazgt de naam: N.V.
TUCHTHAVAN EELDE ‘
' 2. De vennootschap ig gevestigd te Gron%ngen.§
hoel.

Artikel 2. Het doel der vennootschap omvat de aal-
leg, Tet onderhoud, de ontwikkeling en de exploitatie.

‘van het luchtvaartterrein gelegen 0D net grondgebied

der gemeenten Telde en Vries.
'~ Duur.
Artikel 3. De vennocotschap vangt aan op heden en

;

all o 2 > 2
worat aangegaaln voor onbepaalde tijd.
Kapitaal en aandelen.

Artikel 4. 1. Het maatschappelljk ka@itaal der vennoot-
schap pedraagt £. 12.000.000,~ en 1is verdeeld in 12.000
sandelen van T. 1.000,-.
2. De aandelen Jluiden op naalls doch aandeel—
bewijzen worden niet afgegeven. ' ¥
. 3. In het kapitaal der vennootschap wordt bijﬁ

de oprichting deelgenomen door:
a. de Staat der Nederlanden voor 6.262 aandelen;s

b. de Provincie Groningen voor 458 aandelen;
c. de Provincie Drenthe voor 222 agandelen;
d. de Gemeente Groningen VOOr 458 aandelens
c. de Cemeente Belde voor 235 asandelen;
£. de Cemeente Assen voolr 9 aandelens

g. de Kamer val Koophandel en Fabrieken
voor’Groninéenggevestigd te Groningen
voox” 2 gandelens

h, de Kamer van Koophandel en Fabrieken

voor -Drenthe, gevestigd te Meppel,
" - voor 2 aandelens
i. de Kamer van Koophandel en Fabrieken

voor de Veenkoloniényzgevestigd te

Veendam, VOOI : 2 aandelen.

4. Het kapitaal, waarvoor blijkens het voor- |
gaande 1id bij de oprichting word?d deelgenomen, wordt :
door de aandeelhouders_terstond volgestort op de Wwijze,
als is vastgelegd in de overeenkomst in het glot dezer
akte opgenouen.

5. De nog niet geplaatéte gandelen nogen niet;f
beneden pari werden uitgegeven en moeten bij de ultglfte i
terstond worden volgestort. '

6. Tn het kapitasl der vennootschap kan uit~

publiekrechtelijke lichamen 0P uitnodiging der vennoot-~
aschap, krachtens een besluit der algemene vergadering
van sandeelhouders en op door die vergadering vast te
stellen voorwaarden. '
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7. Door de Raad van Bestuur zal S hareelSter
van aandeelhouders worden aangelegd en onderhouden, ter-
wijl de aantekeningen omtrent de toekenning van aandelen
bij de oprichting, omtrent overdracht, overgang eI
nieuwe uitgifte van aandelen, zullen worden ondertekend
door de voorzitter en een ander 1id van de Raad van De-
stuur. De aandeelhouders zijn te allen tijde gerechtigd
net aandeelhoudersregister in te gien, terwijl desgewenst
cen door twee leden van de Raad van Bestuur ondertekend
afschrift of uitireksel aan sandeelhouders zal worden af-~
) gegeven. De aandéclhouders worden geacht sandselgerecio-.
tigd tu zijn overcenkomstig haot gendeulhouders—-rovgister,
behoudens tegunbewljs.

8. Overdracht van aandelen behoeft de vooral-
gaande goedkeuring der algenene versadering van sandeel—
houders. De levering geschiedt netzij door betekening
ener akte van overdracht aan de vennootschap, hetzl]
door een schriftelijke erkenning der overdracht door de
vennoctachape.

g, Met machtiging van de algemene vergadering
van aandeelhouders is de Raad van Bestuur bevoegd aande=—
len in het maatschappeliljk kapitaal der vennootschap OB~

Jﬂ der bezwarende titel voor de vennootschap te verwe.ven
tot een meximum van de helft van het geplaatbste kapitaal.

pdﬂ " Bestuur.

422/,.krtikﬁl 5. 1. Het bestuur van de vennootschap berust bij

fl b 8 o2 -
cen noed van Bestuur.

5. D¢ Raad van Bestuur 1is buvoegd, onder zijn
tocszicht ¢n verantwoordelijkheld, de dagelijkse leiding
der vennootschap gehecl of gedeeltelijk op tu dragen
gan cuen Dircctour. ' :

Raad van Bestuur.

Artikel 6. 1. De Raad van Bestuur pestasat ult acht leden,
waarvan twee leden (hierna te noemens tregerings-verte~
genwoggdiggrs") de Staat der N@derlamden vertegenwoordim
gen, een 1id de Frrovincle Gronilngen vertegenwoordigdh,
een 1id de Provincie Drenthe, een 1id de Gemeente Gro-
ningen, égg 1i1d de Gemeente Belde, eén 1id de Gemeente
Assen en één 11d de Kamers van Koophandel en Fabrieken
voor Groningen, voor Drenthe en voor de Veenkolonién
(laatstbedoelde zes leden worden hilerna aangeduid als:

tgewestell jke vertegenwoordigers’ ).

: 5. De leden van de Raad val Bestuur zijn
Wbhestuurders" in de zin van de artikelen 47 tot en med
49b van het Vetboek van Koophandel. .

: 3. De leden van de Raad van Bestuur benoemen
uit hun midden een 1id tot voorzitter, zulks met dien

verstande, dat voor deze functie uitsluitend een gewes-
teli ke Vertegenwoordiéer,in canmerking zal komen, ten- i
zij met algemene stemmen tot benoeming van een regerings- |
vertegenwoordiger tot voorzitter wordt besloten. De Raad
ven Bestuur voorziet nelf in zijn secretariaat.




stip, waarop het 11d in wiens plasts hi] is benoemnd

Raad van Bustuur bijzonderlljk wordt vermeld, dat dezes

4. De leden van de Read van best wgrdens
benoemnd, geschorst en ontslagen door de algemene verga-
dering van aandeelhouders, een en ander overeenkomsbtlg
het hierna bepaalde. ‘

5, Jasrlijks treden twee leden van de Raad van
Bestuur af overeenkomstig een door die Raad daartoe 0P
te maken rooster, terwijl het tijdstip van aftreden zal
camenvallen met de jearlijkse algemene vergadering van
sandeelhouders; de aftredenden zljin terstond herkies-
baars ingeval'van'voorzieninéAin cen tussentijdse vace-
ture, zal het alsdan benoemde 1id aftreden op het tijd-

overeenkomstig het roogter had moeten aftreden; een en
ander behoudens let bepaalde bij de twee volgende leden
van ait artikel.

6. Indien bilj eun benoeming tot 11id van deo

benoeming is geschied gualitate qua met betrekking tot
gen bepaalde publiekrechtelijke functie, dan zal die
benoenming, behalve beperkt door het aftreden overeen~
kometig rooster, tevens beperkt zijn tot de duur, dat
de benoemde persoon de bedoelde publiekrechtelijke
functie bekleedt; behoudens, dat jde zodanig benoemde na
het einde der publiekrechivelljke functie ais 1id van de
Raad van Bestuur in functie zal blijven to%t in de eegrst-
volgende bultengewons of jearlijkse algemene vergadering
van sandeelhoudsrs in de vacaturs zal zijn voorzien.

7. De leeftijdsgrens voor de leden van de Raad
van Bestuur is 10 jaar, met dien verstande, dat bij het
bereiken van deze leeftijdsgrens de betrokken leden
eerst aftreden overcenkomstig het roogter of het big het
voorgaande 1id bepaalde. Krachtens bijzonder beglult der
algemene vergadering van aandeelhouders kan van het bij
dit 11id bepaalde worden afgeweken.

8. Ingeval krachtens heglult van een algemene
vergadering van aandéelhouders cen 11id van de Raad van
Bestuur wordt geschorst of ontslagen, wordd in diens
plaats 1in dezelfde vergadering ech plaaﬁsvervangend 1id
2angeWez el die in functie zal blijven, totdat tot op-
heffing der schorsing zal zijn besglotully r@SPBCtibVQlijk
totdat cen nlouw 1id zal zijn benowmde. :

g, Onversniinderd het beyaalde blj hev voor-
gaande 1id zijn, ingeval van overlijden of andere Oli-
standigheid van orstentenis of belet van een of meer
leden van de Raad van Bestuur, de overige leden of net
enige nog in functie zijnde 11id med het gehele besituul
belast; ingeval zddanige-omstandigheden gelden ten aab-
zien van alle leden val de Rsad van Bestuur, zal sen
daartoe door de jaarlijkse algemene vergadering valn aal-
deelhouders telkenjare aan te wiljzen persoon tijdelijk
met het gehele bestuur bolast zijn, zolang de budocladu
omstandigheden durcn, ruspcctiuvulijk totdat d¢ algomend

vorgadsring van sandeslhouders overconkomstig 1id 11 van |

dit artikel voorziening in de vacaturen zal hebben. g~
troffen; alles bchoudens dc opdrachten aan de Directour




verstrekt ovéreénkomstic het bepaalde in artikel 5 1id 2.

10. Overal, waar in dezé statuten aan de leden
van de Raad varn Bestuur bevoegdheden worden toegekend of
verplichtingen wdrden opgelegd, worden onder de leden
van de Raad van Bestuur casu quo medebegrepen de plaats—~
vervangende leden en de aungewezén pPersoon, bedoeld in
de beide voorgaznde leden van dit artikel.

11. De beroeming van de leden van de Raad van
Bestuur zal geschieden uit bindende voordrachten, welke
tenminste twee namen voor elke te vervullen vacature
zullen moeten vermelden, terwijl de personen aan wie de
voorkeur wordt gegeven alg nummer één op de voordrachten

zullen worden geplaatst, De voordrachten voor de te ver-
vullen vacaturen zullen in overeenstemming met de zetel-
verdeling vastgesteld in het eerste 1id van dit artikel,
worden ingediend, respectievelijk door de Minister van
Verkeer en Waterstaat, door de provincie Groningen, door
de provincie Drenthe, door de gemeente Gronlngen, door de
gemeente Eelde, door de gemeente Assen en door de deelne-
mende Kamers van Koophandel en Fabrieken tezamen.

12. De leden van de Raad van Bestuur genleten
een redelijke vergoeding voor reis- en verblijfkosten
ten lagte van de vennoavsc:iap.

tikel 7. 1. De Raad van Bestuur vergadert zo dikwyls
hij dooxr de voorzitter of door itwee zlijner leden teza-
men wordt biljeengeroepens;doch tenminste twee maal per .
Jaar.

2. De dlrccueur kan tot bijwoning der verga-
dering worden ulitgenodigd. Indien uiltgenodigd, is hig
gehouden de vergadering bij te wonen en heeft hlJ een
rzadgevende sten.

3. De vergaderingen van de Rddd van Bestulr
worden geleid door de voorzitter of, bij diens afwezig-
heid, door degene, die door de vergadaring wordt azange-—

‘wezen. Van het in de vergadering behandelde worden no-

tulen gehouden door degene, die door. de lelder der ver-
gadering daartoe zal worden aangewezel. .

4. In de vergaderingen van de taad van De-
stuur hebben de rﬁgerln—&—Vertegenwoordlbcrs 1eder twee
en de gewestelijke vertegenwoordisers ieder één stew.
Alle besgluiten worden genomen met volstrekte meerderheid
der ultgebrachte stemmen, zulks onverminderd het overige
bij dit artikel bepaalde. Blanco stenmen en ongeld¢be
stemmen worden geacht niet te zijn uitgebraciht.

5. Tot het nenen van besluiten over de benoe-

‘rning van persounen wordt de tegenwoordigheid vereist van

temnminste één regerings-~vertegenwoordiger en vier geweg-—:
telijke vertegenwoordigers. De stemmingen in de Raad van
Bestuur over de benoeming van personen gescileden schrif-
telijk met gesloten briefjegs het bepaalde bi] artikel

13 1id 3 1s ten deze van overeenkomstlige toepassing.
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6. Tot het nemen van besglulten over zaken
wordt de tegenwoordigheid - en/of de schriftelijk of
§§legrafisch gitgebraohte stem Vercist van tenminste
¢én der regerings-vertegenwoordlyers o VIGT guwegte—
lijku vertegenwoordigers. De sternmingen over zaken
door de ter vergadering aanwezlge leden seschieden
mondeling. ' : ;

' 7. Eén der regeringsvertegenwoordlgers 1g=,
respectievelijk twee der gewestelijke,vertegenwoordi~
gers hezamen zijn bevoegd de uitvoering van een be-
cluiv van de Raad van Destuur op te houden en te bepa-
len, dat zodanig beslult de bekrachtiging ven de al-
gémene vergadering van sandeelhouders der vennootschav

' behoeft, mits van deze bevoegdheld gebrulk genaakt

wordt ter zelfde vergadering, waarin het besiult werd
genomen, resvectievelijk bij de schrifteliik of tele-
grafigch uivgebrachte stem bedneld in het voorgaande
1id van dit artikel. ' B

§. De Raad van Dsstuur kan over zaken 00K
buiten vergadering besluiten nemen, mlts zulks schrif-
telijk of telegrafisch geschiedt, alle in functie
zijnde leden in het overleg betrokken worden en geen
hunner tegen deze wijze van beslulten bezwaar maakt;
ook dergelijke besluilten worden lngescareven in het
notulenboek ven de vergaderingen van de Raad van Be-
stuur. ' : ‘

Artikel 8. 1. De Raad van Bestuur vertegenwoordigt de
vennoosschap in en bulten rechve.

© . De Rasd van Bestuur 1s bevoegd tot het
verrichten van alle rechtshandelingen voor de vennoot-
schap, zowel betreffende het beheer en de elgendon
als zndere handelingen, welke nilet in strijd zijn met
het doel der vennootschap, alles met inachtneming van
het overige bij deze statuten bepaalde.

3. De Raazad van Bestuur is bevoegsd tot het
bekrachtigen en aangsan van overeenKomsten als bedoeld
in artikel 40%/van het Wwetboek van Koophandel zonder
opdracht van de algenene vergadering van aandeeliou-
ders, zulks onverminderd de bevoegdheld der leden ver-
meld in artikel 7 1id 7. /duncto 40b/

Artikel 9. 1. Wanneer krachtens deze statuten een
machtiglng der algemene vergadering ‘van aandeelhouders
wordt vereist, zal van die machtiging tegenover derden
op voor de vennootschap verbindende wijze moeten bliw-
ken door een schriftelijke verklaring van tenminste
twee leden van de Raad van EBestuur, respectievelljk

‘var het enige in functie zijnde 114, inhoudende, dat
"zodanige machtiging op rechisgeldige wijze werd gege~

ven, of door opneming van zodanige verklering in de
overeenkomst, welke overecnkomstlg het bepaalde bij
het derde 1id van dit artikel namens de vennootscheap
wordt ondertckend.
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: 2. Wanneer krachtens deze statuten esn voor—
afgaande goedkeuring door de Stast der Nederlanden als
aandeelhouder der vennootschap wordt vereist, zal van
die voorafgaande goedkeuring tegenover derden op VoOI }
de vennootschap'verbindende,Wijzevmoeten‘blijken dooxr i
een desbetreffende schriftelijke verklaring van &én der
regerings—vertegeﬂwoordigers_in de Raad van Bestuur,
respectievelljk door..zijn medeondertekening van de. over-
cenkomst waarin zodanige verklaring is vervat.

3. Behoudens de toepassing van het bepaalde
bij de beide voorgaande leden van dit artikel zal de - f
vennootschap tegenover derden verbonden ,ijn door de one
dertekening door de voorzltter van de Raad van Bestuur :
of door de ondertekening door twee leden van de Raad i
van Bestuur respectievelijk door het enige in functile ]
zijnde 1id.

Artikel 10. 1. De Raad van Bestuur voert de boekhouding
en het kasbeheer der vennootschap; hij stelt regelen
vast omtrent de inrichting van de boekhoudling en On-
trent de belegging en bewaring v%n gelden en waarde-

papleren.

: 2. De Raad van Bestuur benoemt een accoun-
tant, die s+FaersEids de boeken der vennootschap, de kas
en de beleggingen regelmatig zal nazien en de balans en
de verlies—~ en winstrekening jaarlijks zal controleren, .
voordat deze stukken overeenkomstig het bepaalde bl] ar<
tikel 14 1id 3 ter kennis van de sandeelhouders zullen
worden gebracht. Van zijn bevindingen zal deze accouns
tant jaarlijks verslag uiltbrengen, hetwelk tegelijk met
de balans en de verlies— en winstrekening op de Jaar-—
1ijkse algemene vergadering zal worden aangcboden. De
accountant heeft de rechten en verplichtingen bedoeld
in artikel 42a 1id 3 van het Tetboek van Koophandel.

3. Onverminderd het bepaalde in het voor-—
gaande 1id, zijn de leden van de Raad van Bestuur leder
afzonderlijk, voor en nemens de lichamen die zij in de
Raad van Bestuur vertegenwoordigen, €n op hunne kosten,
te gllen tijde bevoegd tot sanwijzing van esn accountant
op wie het biJ het voorgaande 1id bepazlde geheel van
toepassing zal zijn en die, desgewenst ook rechtstrecks
en tussentijds, aan de Ministers van Verkeer en Water-
staat en van Financidn dan wel aan de betrokken gewes—
telijke aandeelhouder en/of aandeelhouders verslag zal
ultbrengen.

Directeul-

Artikel 11. 1. De Directeur ié niet ”bestuurder" in de
Zin van de artikelen 47 tot en met 4Y9b van het VWetboek
van Koophandel.

5. De Directeur wordt benoemd, geschorst en
ontslagen door de Raad van Bestuur. De benoeming be-
‘hoeft de .goedkeuring van de Minister van Verkeer en We-—
terstaat. : ‘
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3. Ingeval van ontstentenis of belet van de
Directeur of gedurende diensschorsing of na diens onte

slag en voordats een nieuw
&

e Directeur is benoswnd, voor-

zlet de Raad van Testuu
zover degze aan de Direc

r in de de

seur werd
=

gelijkse lelding voor-
oOp&edragen overeenkom—

J

stig liet bevaalde in artikel 1id 2 dezer statuten.
[y o b .

Algemene vergadering van agandeelhouders.

JArtikel 12, 1. De algelene vergaderingen van aandeelhou-
ders worden .ehouden te Groningen, te Belde of te
's -Gravenhage. ,

v 2. De leden van de Raad van bestuur zijn be~
voega en, indien een of meer asandeelhouders Zulks ver- .
langen, gehouden de .algenene Vergadering ven aandeelhou—
ders bij t¢ wonen; indien samvezig hebben zlj een raad-
&evende stem. De Dirscheur kan 4ot bijwoning der verga-
deringen worden ultgenodigd; indien uitgenodigd, is . hij
gehouden de vergadering bilj e wonen en heeft ni; een
raadgevende sten.

epsT— o TITL T T T

3. Jaarlijks wordt vddr 1 september een alge-
mene vergadering van aandeelhouders gehouden, waarin het
Jaadrverslag over het afgelopen boekjaar door de Raad van
Bestuur wordt overgelegd, vergezeld van het accountants-
verslag bedoeld in artikel 10, 1id 2 en waarin de balans
en verlieg-~ en winstrekening ter definitieve vaststelling
worden aangeboden.

4. ;@-Buitenuewone algeniene vergaderingen
van aandeslhouders worden gehouden zo Gikwijls als de
voorzitter van de Haad van Sestuur of twee der leden van
de Read van Bestuur, respectievelijk het enige in func-
Tle zijnde 1id, dan wel twee der aandeelhouvders zulks
wenselljk achtsn, alles onverminderd het bepaalde bij
artikelen 43c en 434 van het Vietboek wvan Koophandel,
welke artikelen op de vennootgchap van toepassing zijn.

de

5. De oproeping door dé voorzitter van de
Raad van Bestuur voor de algemene vergaderingen van aar~-
deelhouders geschiedt door middel van een schrifteli jke,
temminste twintig dagen {de dag der verzending der op-
roeping en die der vergadering niet medebegsrepen) voor
de dag der vergadering verzonden kennisgeving, noudende
alle punten van behandeling, aan de aandeelhouders, aan
de leden van de Raad van sSestuur en, zo nodig, aan de
Directeur. _

\ 6. Cp dezelfde wijze als in hew voorgaande
1id vermeld, ook twee leden van de Raad van Re~
stuur ‘tezamen, respectlevelijk het enige in functie
zljnde 1id, dan wel twee der aandeelhouders tezanen de
Jaarlijkse of een buitengewone algenene vergadering van
aandeelhouders bLijeen kuwmnen roepen.

7. De amandeelhouders zullen zich ter Versgm-
dering doen vertegenwoordigen door &ép—es mecrr—deer ten
hoogste drie personen, terwijl van elke Vertegenwoordis-
&ing schriftelijk bewljs aan de voorzitier der vergade~
ring zal moeten worden overgelesd, welke bewijzen bij
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ge npotulen zullen moeten worden pewaard. Tnféﬁa&«eeﬁ

: 3 et
aandeelhouder door neer dan een persooll wordt vertegen-~

woordigds zal pedoeld schrlftelijk bewl s e@n:aanW1jzing
moeten bevattens wie als stemgerechtigde zal optreden.

8. De ol semens vergaderingen van gandeelhou~
ders worden geleld door de voorzitter van de Raad van
Bestuur of, bij diens afWezigheid7,door degene, die  door ’
de vergadering worddt gangewezel. Van het in de vergade-~
ring pehandelde worden notulen gehouden dooxr degeneg'die
door de 1eilder Ge€r vergadering zal worden gangewesnell.

g, Het in behandeling nemen dooT de @lgemens
vergadering van aandeelhouéers van voorstellen omtrents
Qs Wijziéing'dezer gtatuten of ontbinding der vennoot—
- schapj : ‘ ‘ '
jop goedkeuriné van overdrachﬁ van geylaatste gandelen
of uitgifte val nieuwe sandelend _ -
nehoeft de vooraféaande goedkeurlné van de gtaat der Ne~
derlan&en\in zijn hoedanigheid van aandeelhouder “in de
vennootschap. ‘

e
»

T T e —

Aptikel 13+ 1. 1k sandeel geeft recht OF &én stem. De
stemmingern over zakenxgeschieden mondellings over perso-
nen schriftelijk met gesloten prief jes.

5. Indien 1n net wetboek val Koophandel of
elders in deze gtatuten niet anders is bepaa169 worden
pegluiten genonen bij volstrekte ueurderheid der uitge~
brachte stemmeh«

3. Indien bij de verkiezing van personell
pniemand pij de cerste cpenming meer dan de helft der
uitgebrachte stenmen heef® verkregells zal eel hersten~
ming plaats vinden tussel de persobLy. die het hoogste
santal stemmel heeft verkregen e de persooils die in
stemmen_aantal onmiddelli3k 0P nhem volat. Hebben b1 de
gerste stenming Twee personen net hoogste aantal stemmen
verkregell; dan vind®t herstenming tussen die personen
plaats. De persoons gie bid hcrstemming net hoogste aall-
tal gtemmen nheef® ge'kregety is gekozen.-lnéeval pij de
eerste ctemming meer dan twee personen het hoogste a.an~

tal stemmen’hebben veTKregelly nel 400X geh tussensten-
ming worden uitgemaakt tussen wolke TwWes van deze perso-
nen de nerstenming zol plaats vindoit. Ingeval tweu of
meer personen met con gulijk stcmmcﬂraantal onmiddellﬁk
volgcn op 4¢ pursoon9.di& het hoogebu gantal ghemmen
heoft Vurkruéung.zal Jén wan hell door el tusscnstumming
wordcen gangeWezell voor 4o nerstemning. Tndicvn b do
tussenstemming en de herstemming Je stemmen staken, Dbe-
alist het 10%.

4. Planco stemmen enl ongeldige stemmen WoOr-

jen geacht niet te zijn uiﬁgebracht.
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'J.%uin voornoemd, Burgemeester van de mcséauanwa. r

gGroningen. -

‘¥a vaststelling vam de bovenstaande stauten, ver=
klasrden de comparanten, in nunne gemelde hoede-
nigheden, tersake der volstorting der sandelen,
waayvoor de aoprichters plijkens artikel 4 der sle-
tulen hebben deelgenoment : .
at voornoemde oprichters, ter voorbereiding van

de oprichting

in oprichting

ds vennootschap gal geschieden b
vat. overdracht te pasaeren na het verlijden dezer . ,,A
akte van oprichting, terwiil de petaalds koopsomnen .
s pegrepen onder 4e dlikens na te melden balans 4
geinvesteerde bedragent : L L ,”, :
dst de oprichiers, tor volstorting hunner aandele:r
in de vennootschap, bl dese inbrengen het vedrilf
van het luchtveartterrein, alemede de daartoe be-
horende activa en passlve, goals dsse sin opgeno~ -

,Ha?@ﬁ%&ﬁﬂ%@onﬁag Yooy ...uggt

Kederland

der onderwerpelike neamloge vennoos
gokap en ten einde hare werkzeasheden te kunnen
ashyangen, diverse bedragen hebben uauuﬂo,aaannw -
in het bedrjjl en de sanlef der onderwerpelijke

. luchthaven, sulks bl wijse van vootschot op kapi-

‘ten name Yo dor tiohting tot het Beheeren ven
Iandbouwgronden, gevestigd te ' g~Gravenhage, welke.
terreinen werden aangekooht YOOX de vennootschap

1%

en waarvan de gakelijke levering aan 2l
4 notaridle akten |

~ mén in de navolgende balans per 1 jenueri 19541 >

“Inveateringens : ,
in banen en agﬁﬁﬂgxu@.ﬁaﬁaﬁ £, %.981 .%29,60
- 4n gebouwen, terreinen, {nstalla~- A _
ties en inventaris " 949.313,T4
Debiteurens :
gtaat der Nederlanden n 1,508,0104e~ "

~ Provincie groningen " 3770000 == |

. Gemeenie Groningen " 37740000 == ! |

 (emeente Eelde " 1930004~ |

Provincie Drenthe " 18%,000¢~ | ,
Gemeente Assen = Ll 7 « 000 v |
Kamers ven Koophandel en Padbrie~ ,,
kéns v : , ,,,

yoor Groningen " 1000 == :

Yoor Eﬂgﬂ . ® 1,000 == | .
voor de Feenkoloni¥n en Oostelik , __
Groningen w 1,000, == |
Ministerie van Pinanci®n " 92.827,12
Piverasen | v 67.288,45
Kasmiddelen | | w____319.608,33,
Crediteuren: S _ ]
Diversen ; 2. 18,377,268

" 390.000,==

Cwamegert 408.577,26°

‘ il L ; e T R .m




/5.

&
o

£, 408.377,86
60 262,000u—~
458 ‘

LI

4&8.%00”
235.000 ==
9;0@0.“‘ o

as w23

" o R‘a..OQG..n«-
» 2‘800«“"‘
’ ~ b WW’” =
Totaal f. B8.058.377,26 o |
; Qese inlireng mede begrepen gullen sin -
. ghmelde balansdatum blykens here boeken

sfinootschap in oprichting opgekomen acti~

t¢ verklaagden de omatawbm,_ﬁu de Wi~
x8 Pinaneifn, afdeling Indirecte Belastin-
by min ‘von 4 december 1946, nummer 128,
3 , agn de NI ister van Verkeéer, geregiatreerd
%e ‘sGrayenhage OF 20 med 1954 in desl 73, folle -
| 6By b 246 .,“K”tt‘.nruuard, dat artikel 10%, R
letter oyider Registratiewet 1917 toepasselik sal - L
o om0 siin op akien van oprichting, cesy Q%9 op sktemn, o
J waeruit vén latere atorting van kapitaal uiiks, '
panline vennootschappeu met een statutaire
ng en verdere regeling als in bhovenstaan- i

4’/ De cmmﬂ'mtm siin mi}, notaris, bekend. | a

Behoort bij verklaring van de
Minister van Justitte von

rne S
//yle Aldeling B,/')z./!,/ﬂ,é;.ﬁfé

Mij bekend,
‘ De Secretaris-Generaadl
wvan het Ministerie van Justide

BRaed - B S
B

—

3. € Tenkink)

r _ | Geregistreerd te Utrecht | ‘
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Bijlage A

IXe HOOFDSTUK B.

2. IXB. 7.
VOORLOOPIG VERSLAG.

Algemeene beschouwingen,

Codrdinatie en organisatic van het vervoerswezen. Van ver-
schillende zijden erkende men gaarne, dat er sedert de bevrijding
in Nederland op het gebied van het verkeer veel tot stand cTe—
bracht is. Dat neemt echter niet weg, zoo werd betoogd, dat
er in de vervoerbedrijven veel verwarring en ontstemming
heerscht en dat van ordelijke toestanden ten aanzien van de
verdeeling van het vervoer tusschen water-, rail- en wegvervoer
eigenlijk geen sprake is. Er bestaat in ons land groote behoefte
aan een coordinatie van het verkeer, in de eerste plaats van
de drie zoo juist gencemde groepen, doch ook van het lucht-
verkeer, Zoolang met deze coordinatie niet een behoorlijke
voortgang gemaakt is, zal het niet mogelijk zijn te bereiken,
dat de verschillende vervoersvormen in ons land zooveel moge-
lijk tot hun recht komen en op de meest economische wijze hun
taak in het herstel van onze samenleving zullen kunnen ver-
vullen. Men stelde er daarom prijs op, allereerst van den Mi-
nister te vernemen, welke plannen hij ten aanzien van deze
codrdinatie heeft.

Vele leden waren van oordeel, dat de beginselen eener zoo-
danige coordinatie in de wet zullen moeten worden vastgelegd.
Zij vroegen dan ook, wanneer de indiening van een wetsontwerp
tot regeling hiervan kan worden verwacgt.

Verscheidene leden vestigden er de aandacht op, dat er bi
vele takken van vervoer ontstemming heerscht over de ver-
deeling van de hoeveelheden te vervoeren goederen over de ver-
schillende vervoersbranches, hetgeen mede een gevolg is van de
gevoerde tarievenpolitiek. Zoowel bij het wegvervoer als bij het
vervoer te water heerscht ontstemming over de politiek van
de Nederlandsche Spoorwegen. Zeer sterk is deze ontstemming
bij het vrachtvervoer langs den weg. De reden hiervan is vooral
gelegen in de door de N.V, AT.0. gevoerde politiek, die door
deze onderneming gevoerd kan worden dank zij een — naar de
meening der klagers — bevoorrechte positie.

Deze leden zouden socialisatie van het geheele vervoerswezen

de beste oplossing achten, doch erkenden, dat deze in de huidige
ontwikkelingsphase op te veel practische moeilijlkheden zou
stuiten. De eenige practische oplossing van de thans bestaande
hoogst onbevredigende spanningen is daarom ook huns inziens
alleen te vinden in een conerete en bindende vervoerscodrdinatie,
Anders worden de mocilijkheden steeds grooter en zal bij een
blijvend tekort aan lading en bij een zich uitbreidend vervoers-
apparaat de toestand steeds zorgwekkender worden, met als
evolg, dat vooral de kleine ondernemingen het eerst en in
ﬁe ernstigste mate de cluym worden, Ingrijpen in deze materie
is onvermijdelijk, doch alleen mogelijk en rechtvaardig, indien
men ingrijpt in het geheel van het vervoerswezen ; ingrijpen in
één vervoerstak ten voordeele of ten nadeele van dezen tak
heeft dadelijk onvechtvaardigheden ten gevolge. Enkele voor-
beelden, aldus deze leden, kunnen dit dui%lulijl( maken :

1. De beurtvaart ziet met leede oogen, dat de spoorwegen
het massavervoer tot zich trekken. Dit is mogelijk door de
lage tarieven van de spoorwegen. Deze beweren, dat zij het
inderdaad ,f.rnvrlk()o[]ser kunnen doen, maar het is toch niet duide-
lijk, in hoeverre de meerdere opbrengsten uit het passagiers-
vervoer de mogelijkheid van deze tarievenpolitiek voor het
goederenvervoer scheppen. In elk geval wordt op deze wijze
de beurtvaart gedwongen tot lagere loonen dan sociaal recht-
vaardig is en vooral ook tot langere werktijden en tot varen in
den nacht.

2. Vergelijkt men de kosten van het wegverkeer met die van
de beurtvaart, dan valt deze vergelijking in het voordeel van
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het wegverkeer uit. In deze kosten zijn echter die van het
wegenonderhoud niet verdisconteerd ; de beurtvaart moet echter
wel de brug- en sluisgelden in haar berekeningen opnemen.

3. In het internationale wegvervoer bestaat een sterke span-
ning tusschen de particuliere ondernemingen en de A.T.0. Er
bestaat voor dit vervoer een organisatie, de N.I.W.0., waarin
de A.T.0, een grooten, zelfs een overwegenden invloed heeft.
De kleine ondernemingen, waaronder er zijn, die véér den oorlog
dit vervoer behoorlijk verzorgden, komen hierbij volkomen in
het gedrang.

Deze voorbeelden, zoo wvervolgden de hier aan het woord
zijnde leden, toonen wel aan, dat ingrijpende maatregelen noodig
zijn. Een bruikbare phase in deze ontwikkeling zou kunnen zijn
het tot stand brengen van een meer georganiseerde samen-
werking in elk der vervoersgroepen. Het schijnt bijv., dat de
toestand voor de schippers in de beurtvaart nooit zoo goed 18
geweest als toen zij — in sommige streken — in nauw onderling
verband onder leiding van een bureau en een directeur samen-
werkten. Ien zoodanige schippers-transport-vereeniging werkte
uitstekend. Eventueele verliezen werden door winstgevender
ladingen gecompenseerd. Men kon dus met elkaar meer risico
nemen ten aanzien van het aannemen van vrachten, waardoor
de bezetting van de schepen met vracht intensiever was., De
Overheid zou deze wensehelijke ontwikkeling kunnen bevorderen
door een stelsel van bedrijfsvergunningen.

Vele andere leden verklaarden veel van de genoemde bezwaren
tegen de huidige verkeersverdeeling te kunnen onderschrijven,
zonder in een uiteindelijke socinlisatie heil te zien. Wel deelden
zij de opvatting, dat een codrdinatie niet kan uitblijven.

Sommige dezer leden zouden in het bijzonder van den Minis-
ter willen vernemen, hoe de Regeering zich de toekomstige ver-
houding tusschen rail- en watervervoer voorstelt. Dit is van
veel belang ook voor de beslissing over de vraag, of nieuwe
spoor- en waterwegen aangelegd moeten worden en of bestaan-
de spoorwegen moeten worden opgeheven. In verband hiermede
vestigden zij er de aandacht op, dat het Departement van Feo-
nomische Zaken volgens het gezonde beginsel van industrie-
spreiding bevordert, dat nieuwe industrieén worden gesticht m
kleine plaatsen, waar tot dusverre nog weinig nijverheid geves-
tigd was. Dit kan de doortrekking of verbreeding van kanalen
wenschelijk maken, indien men althans — en van de wensche-
lijkheid hiervan waren deze leden overtuigd — aan het water-
vervoer een belangrijke taak wil blijven toekennen,

Naar aanleiding van de opmerking. dat het waterverkeer brug-
en sluisgelden moet betalen, terwijl de kosten van het weg-
onderhoud niet in de kosten van het wegverkeer zouden zijn
verdisconteerd, merkten sommige leden op, dat het wegverkeer
een zware motorrijtuigenbelasting moet opbrengen en tevens
een hoog invoerrecht op benzine, terwijl een groot deel van het
onderhoud der waterwegen door het Rijk gedragen wordt.

Verscheidene leden meenden, dat een goede codrdinatie van
het vervoerswezen de thans bij de spoorwegen bestaande neiging
tot verdringing van de particuliere vervoerbedrijven zou moeten
tegengaan. Zij hadden daarbij in het bijzonder het oog op de
autobusbedrijven. Deze leden herinnerden er aan, dat de (llom-
missie vergunningen Personenvervoer in Juni 1946 haar taak
hervat heeft en tijdelijke vergunningen tot het exploiteeren van
autobuslijnen heeft uitgegeven, zulks op grond van het vierde
uitvoeringsbesluit van den secretaris-genernal van het Depar-
tement van Waterstaat van 1 Juli 1940. Deze commissie heeft
nu o.a. aan de Nederlandsche Spoorwegen een algemeene ver-
gunning verleend tot het uitoefenen van busdiensten langs
onderbroken spoorwegtrajecten of trajecten, waarop de spoor-
wegdienst onvoldoende is hervat. De verleening van deze ver-
gunning heeft onder de autobusondernemers groote onrust doen
ontstaan. In de vergunning is samenwerking met deze onder-
nemers voorgeschreven, doch de Spoorwegen meenen te kunnen
volstaan met mededeeling van de door hen te rijden dienst-
regeling. Door het verleenen van deze vergunning, al draagt zij
dan ook een tijdelijk karakter, wordt — zoo meenden de leden,
hier aan het woord — in feite vooruitgeloopen op de definitief
te verleenen vergunningen, welke na het weder in werking
treden van de Wet Autovervoer Personen ten spoedigste zullen
moeten worden verleend. Intusschen zullen immers de Spoor-
wegen een organisatie hebben opgebouwd. welke men niet zoo
licht weer teniet zal willen doen. In feite wordt dus vooruit-
geloopen op het algemeene beleid der Regeering in deze ma-
terie, een beleid, dat tot dusverre nog niet goed kon worden
vastgesteld, omdat van een behoorlijk functionneeren van de

Wet Autovervoer Personen nog geen sprake is geweest.
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In afwachting van het vaststellen van dit Regeeringsbeleid,
aldus  deze leden, behoort met het verleenen van  vergun-
ningen, al zijn die van tijdelijken aard, niet te worden voort-
gegaan, zeker niet, indien deze vergunningen reeds in werking
treden voordat op een eventueel beroep daartegen is beslist.
Personenvervoer over den weg, parallel aan een spoorlijn, moet
huns inziens voorshands, totdat een behoorlijke codrdinatie tot
stand is gekomen, worden overgelaten aan de onderneming, die
reeds over dien weg het streekvervoer bedient. Mocht deze niet
over voldoende materiee]l beschikken, dan moet haar dit worden
verstrekt nit de autobussen, welke de Nederlandsche Spoor-
wegen in het buitenland hebben kunnen bestellen, toen dit aan
de andere vervoerondernemingen nog onmogelijk was,

Bezwaar maakten deze leden ook tegen den aandrang, die
van de zijde der Nederlandsche Spoorwegen op particuliere
wegvervoerondernemingen wordt uitgeoefend om hun bedrijf te
verkoopen, waarbij dan in meer of minder sterke mate wordt
gedreigd met intrekking, nu of later, van haar vergunning, De
gestie der Nederlandsche Spoorwegen, zoo meenden zij, behoort
ondergeschikt te zijn aan de algemeene inzichten der Regeering
omtrent de vervoerspolitiek.

Andere leden, die deze laatste nitgpraak geheel onderschreven,
achtten het niet billijk, dat men aan de Spoorwegen zou willen
verbieden autobusdiensten te exploiteeren op die trajecten,
waar de spoorlijnen ten gevolge van oorlogsgeweld zijn vernield
of ernstig beschadigd. Deze oorlogsschade behoeft niet aan
andere ondernemingen, die daardoor haar omzet zeer sterk
zouden zien stijgen, een onverdiend voordeel in den schoot te
werpen. Intusschen meenden deze leden, dat men op de thans
verleende tijdelijke vergunningen geen beroep zal mogen doen
als argument voor het verkrijgen van een blijvende autobus-
vergunning, ook nadat het spoorwegverkeer hervat is of hervat
kan worden.

Wat het wegvervoer naar het buitenland betreft, werd ge-
vraagd, of het juist is, dat de N.T.W.O, heeft voorgeschreven,
dat de A.T.0. in het verkeer met Tsjecho-Slowakije 3/4 van het
vervoer mag verrichten en in het verkeer met andere landen
1/3. Deze maatschappij, die vroeger niet aan het vervoer met
het buitenland heeft deelgenomen, zou dientengevoloe sterk
bevoordeeld worden boven allerlei andere ondernemingen, die
vroeger in dit vervoer, speciaal naar Belgié, weél een rol speel-
den, Ts het ook juist, dat elke onderneming, die aan dit verkeer
wil deelnemen. {250 moet storten, welke som ook bij afwijzing
van het verzoek niet wordt teruggegeven?

Met betrekking tot de organisatie van het vervoerswezen
merkten verscheidene leden op, dat hierop veel eritiek wordt
geuit. BEr zijn huns inziens ernstige bezwaren tegen de wijze,
waarop de vakgroepen de belangen van de bedrijfsgenooten be-
hartizen. Toen bijv. de N.I.W.0. werd gevormd, heeft de vak-
groep daaromtrent de bedrijfsgenooten niet geraadpleegd, met
het gevolg, dat de belangen der leden niet voldoende bij het
Departement nanr voren gebracht zijn. Anders ware er zeker
een bhevredigender organisatie tot stand gekomen. Deze leden
klaagden, dat de vakgroepen te veel worden behandeld als een
verlengstul van het Departement. Daardoor kunnen zij dat deel
van hun funetie, dat inhoudt het opkomen voor alle bedrijfs-
genooten, niet op voldoening gevende wijze vervullen. Enkele
Kamers van Koophandel klagen er ook over, dat de vakgroepen
de belangen van de kleine ondernemers onvoldoende behartigen.

Deze opmerkingen gaven verscheidenen leden aanleiding tot
de vraag, of deze vakorganisaties niet beter geheel zouden
kunnen verdwijnen, een vraag, die door anderen onikennend
werd beantwoord.

E.LT.0, Gevraagd werd, welke resultaten deze organisatie,
wanrvoor bij verschillende afdeelingen van dit hoofdstuk belang-
rijlke bedragen worden uitgetroklken, tot dusverre bereikt heeft.

Verleersfonds. Van verschillende zijden werd de vraag gesteld,
waarom geen begrooting van het Verkeersfonds is ingediend.
De begrootingscommissie merkt hierbij op, dat inmiddels een
wetsontwerp is ingediend, dat tot strekking heeft in de eerst-
volgende jaren een zoodanige begrooting achterwege te laten
(350).

AFDEELING 1.

Departement,

Gevraagd werd of het juist is, dat aan het Departement een
raadadviseur is verbonden, die geschorst geweest is en ten
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aanzien van wien herplaatsing nog niet wensechelijk geoordeeld
werd, Deze ambtenaar schijnt boven zijn salaris een toelage
van f 1500 te ontvangen. Men zou gaarne vernemen, welken
arbeid hij ten Departemente verricht en waarom hem deze toe-
lage is toegekend.

AFTDEELING 11,
Vervoer- en verkeerdiensten.,

Organisatie, Men zou gaarne een uiteenzetting ontvangen
omtrent de organisatie en de taak van de verschillende onder
deze afdeeling vallende diensten, in het bijzonder omtrent de
verhouding tusschen het Directoraat van het Vervoer met de
daaronder ressorteerende Hoofdinspecties en Inspecties van het
Vervoer, de Generale Inspectie van het Verkeer en de afdeeling
van het Departement, die den naam Directoraat-Generaal van
het Verkeer draagt. Vele leden konden niet aan den indruk
ontkomen, dat dit geheele ambtelijke apparaat wel zeer sterk is
uitgegroeid en dat een niet onbelangrijke inkrimping hiervan
mogelijlt zou zijn. Er is aan het Departement een Directeur-
Generaal van het Verkeer met 5 hoofdambtenaren en een aantal
andere ambtenaren voor den algemeenen dienst onder zich;
dan is er een afdeeling Vervoerwezen met 8 hoofdambtenaren
en een groot nantal lagere ambtenaren; vervolgens is er een direc-
teur van het vervoer met een reeks ambtenaren voor den alge-
meenen dienst, 4 Rijkshoofdinspecteurs van het vervoer, 10
Rijksinspecteurs van het vervoer en vele andere ambtenaren; en
eindelijk een inspecteur-generaal van het verkeer met 3 Rijks-
hoofdingpeeteurs van het verkeer en 6 Rijksinspecteurs van het
verkeer henevens vele andere ambtenaren onder zich. Loopt alles
dientengevolge niet over te veel schijven? En is deze organisatie
niet topzwaar? Onlangs schijnt inderdaad een belangrijk deel
van het personeel der vervoer- en verkeerdiensten te zijn ont-
slagen; dit toejuichende, vroegen sommige leden echter, of het
juist iz, dat daarbij alle topfuncties in stand gehouden zijn,
zoodat mede daardoor een onevenredige bezetting zou zijn ont-
staan. Zij zonden in ieder geval gaarne zien, dat de Minister
de noodzakelijkheid van alle gencemde funeties aantoonde.
Zouden bijv. de hoofdinspeeteurs van het vervoer niet tevens
met ecn inspectie belast kunnen worden? En waarom zijn de
bemoeiingen met het verkeer en die met het vervoer gesplitst?
Kan door samenvoeging niet een vereenvoudiging tot stand
gebracht worden?

Enkele leden voegden hiernan nog de vraag toe, of het waar
is, dat er plannen bestaan of bestaan hebben om in de provin-
cies naast de Verkearsinspecties nog een tweede inspectie in te
stellen, welke dan direet onder den inspecteur-generaal van het
verkeer zou ressorteeren, en, zoo ja, welke redenen daarvoor
bestaan.

Rij- en aankoopvergunningen. Sommige leden zouden willen
aandringen op afschaffing van de rijvergunningen. Zij meenden,
dat het handhaven van deze vergunningen tot zeer veel admini-
stratie aanleiding geeft zonder dat een daarmede evenredig nut
wordt bereikt. Men zou kunnen volstaan met een algemeen
verbod van het rijden op Zondag, waarop dan voor zoover noodig
algemeene of bijzondere uitzonderingen zouden kunnen worden
toegestann, en een infensieve controle hierop.

Verscheidene leden meenden, dat —althans tot voor kort —
rijvergunningen aan kleine ondernemers in het algemeen wer-
den geweigerd, zelfs voor het exploiteeren van een vrachtauto.
Zij meenden, dat men door het verleenen van vergunningen
aan combinaties wel min of meer zou kunnen stimuleeren tot
het doen samenwerken van ondernemers in een grootere onder-
neming, die dan een vergunning voor meer wagens zou kunnen
krijgen, doch zij achtten het onjuist, een rijvergunning aan een
kleinen ondernemer te weigeren, blijkbaar alleen, omdat zijn
bedrijf klein is.

Van verschillende zijden werden inlichtingen gevruagd om-
trent de toewijzing van aankoopvergunningen voor auto’s. Be-
staan hiervoor scherp omsehreven richtlijnen? En wordt daar-
aan gtreng de hand gehouden? Er zijn klachten over corruptie
bij de uitgifte van deze vergunningen; gevraagd werd, welke
maatregelen genomen zijn om hieraan een einde te maken,
Sommige leden merkten in dit verband op, dat naast giften in
geld of goederen ook het behooren tot een bepaalde politieke
partij het middel sehijnt te zijn om zulk een vergunning bij
voorrang machtig te worden; ook dit achtten zij natuurlijk ge-
heel onjuist.
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Verscheidene leden hadden den indruk, dat industrieén, die
voor den export werken en dus deviezen inbrengen, zeer ge-
makkelijk vergunningen krijgen, in sommige gevallen zelfs met
vergunningen worden nageloopen. In andere gevallen hebben
industrieén zelfs in zeer c?ringende evallen veel moeite om een
aankoopvergunning te krijgen en als zij die hebben, kost het
vaak nog moeite om den auto zelf te koopen,

Van verschillende zijden werd verder ﬁevraagd, hoe het staat
met de auto’s voor artsen. Zijn nu in alle werkelijk dringende
gevallen de artsen van auto’s voorzien? Zoo neen, in hoeveel
gevallen is dit nog niet geschied en hoe lang zal het naar schat-
ting nog duren, voordat dit gebeurt? Er werd over geklaagd,
dat vooral op het platteland aan artsen kleine wagentjes ver-
strekt zijn, die na enkele maanden reeds in desolaten toestand
verkeerden,

Verscheidene leden gaven als hun meening te kennen, dat
bij de verdeeling van rij- en aankoopvergunningen de belangen
der pleizierrijders eerst in de laatste plaats aan bod dienen te
komen. Het streven van de K.N.A.C. om meer personenauto’s
voor ontspanning te krijgen, moet huns inziens dus krachtig
worden tegengegaan.

Voorts wer gevraa%d, wie beslist over het type wagens, dat
wordt geimporteerd. Indien men bij den aankoop de keuze
heeft tusschen kleine, middelgroote en zware typen, is er dan
geen aanleiding om — met het oog op besparing van deviezen
bij den aankoop en besparing van benzine, hetgeen toch ook
weer een deviezenbesparing oplevert — den import van de
zware typen zooveel mogelijk te beperken en die van de lich-
tere te bevorderen?

Hiertegen werd aangevoerd, dat de lichte wagentjes niet
voor alle gebruik geschikt zijn en bovendien doorgaans minder
lang meegaan, terwijl de prijs vaak even hoog is als die van een
zwaarder type. Wel meenden de leden, hier aan het woord, dat
vooral geen dure luxe wagens moeten worden ingevoerd, wan-
neer men met eenvoudiger modellen en merken zou kunnen
volstaan,

Is het waar, zoo vroegen verder sommige leden, dat van alle
geimporteerde auto’s dadelijfk 11 pet. voor de verschillende
Rijksdiensten wordt gereserveerd?

Sommige leden zouden ook gaarne nader worden ingelicht
over de verdeeling van de nieuwe auto’s over de provineién, In
enkele provincién, bijv. Friesland en Groningen, zou onlangs
het percentage, dat voor deze provincién beschikbaar komt,
verlaagd zijn, in Friesland zelfs van 5 tot 8,9 pet, Deze leden
drongen voor de genoemde provineién op een hooger toewij-
zingspercentage aan, omdat de spoorverbindingen nog zoo
slecht zijn.

Andere leden merkten naar aanleiding hiervan op, dat Gro-
ningen en Friesland hierin niet alieen staan. Indien echter een
verandering in de percentages is aangebracht, zouden ook deze
leden de redenen hiervan gaarne vernemen,

Enkele leden drongen aan op het invoeren van meer auto’s
voor het vrachtvervoer, met name voor het kleine vrachtver-
voer, Vodr den ocorlog omvatte het kleine vrachtvervoer meer
dan de helft van het totaal. Kan de Regeering niet zorgen,
zoo vroegen zij, dat er meer vrachtauto’s van 1,5 ton en vooral
ook meer motorcarriers ter beschikking komen? Ten gevolge
van den verkoop uit de ,,dump’’ te Deelen moet naar hun mee-
ning het aantal zware vrachtauto’s thans bevredigend geacht
worden.

Bindelijk werd er door verscheidene leden over geklaagd, dat
een zoo groot aantal auto’s bij de verschillende militaire dien-
sten in gebruik is. Dientengevolge komen de burgers auto'’s te
kort. Men betwijfelde, of wel een juiste verdeeling tusschen den
militairen en den burgerlijken sector plaats vindt. Het ligt op
den weg van den Minister van Verkeer, zoo meende men, er
bij zijn ambtgenooten van Oorlog en Marine op aan te dringen
hierin verbetering te brengen.

Sommige leden gaven als voorbeeld van een huns inziens te
royaal gebruik van auto’s door militaire diensten, dat het
Marva-opleidingseentrum Leyduin bij Vogelenzang volgens door
hen verkregen inlichtingen de beschikking zou hebben over
1 Bedford-truck, 1 groote truck, 1 zg. P.Y.-ear en 2 luxe-
automobielen, zulks ten behoeve van 44 Marva’s. Zij vroegen,
of dit juist is en, zoo ja, of er dan ook naar het oordeel van
den Minister en zijn ambtgenoot van Marine niet een wan-
verhouding bestaat tusschen de mogelijke behoefte van dit op-
leidingscentrum aan mechanisch transport en het aan dit cen-
trum ter beschikking staande transportmateriaal.

Auto-ongelukken. Van verschillende zijden werden krachtige
maatregelen ter voorkoming van de talrijke auto-ongelukken ge-
vraagd. Verscheidene leden drongen in het bijzonder aan op
invoering van maximum snelheden ook buiten de bebouwde
kommen. Dit achtten zij mede van belang ter vermindering van
de slijtage aan het schaarsche rijmateriaal, vooral de banden.
Voorts werd gevraagd, of aan dronken chauffeurs niet automa-
tisch hun rij%ewijs kan worden ontnomen. In het algemeen
zouden vele leden een strengere bestraffing van gevaarlijk rijden
wenschen,

Andere leden zouden de beslissing over het al dan niet ont-
nemen van het rijbewijs liever aan den rechter laten.

Autobusdiensten op Zondag. Enkele leden hadden er bezwaar
tegen, dat aan ondernemers van autobusdiensten de verplichting
wordt opgelegd om ook op Zondag te rijden, zelfs in gevallen,
waarin dit vroeger niet geschiedde. Indien het vervoer hierbij
werd beperkt tot de bezoekers aan de ziekenhuizen, zouden zij
zich daarbij nog kunnen nederleggen, doch dit is niet het geval.

ATDEELING 111,
Spoorwegen,

Algemeen gaf men uiting aan waardeering voor het tempo,
waarin de Nederlandsche Spoorwegen bezig zijn zich te herstel-
len van de gevolgen van den oorlog, die voor hen wel bijzonder
rampzalig zijn geweest.

Niettemin vroegen vele leden zich af, of dit enorme herstel-
tempo wel heelemaal verantwoord is, indien men het beziet in
het kader van het geheele vervoer en ook in verband met onze
geheele economische reconstructie. Met het oog op de nood-
zakelijke codrdinatie van het geheele vervoerswezen, waarom-
trent reeds bij de algemeene beschouwingen over dit hoofdstuk
gesproken is, zal men zich toch de vraag moeten stellen, of de
plannen tot perfectionneering van de spoorwegen passen in het
geheel van de ontwikkeling van ons vervoerswezen. Anders
zouden wij binnenkort tot de ontdekking kunnen komen, dat een
deel van de kosten en de energie, welke aan de vernieuwing van
het spoorwegbedrijf zijn besteed, zijn weggegooid, althans dat
de resultaten daarvan minder waarde hebben dan bij besteding
ten behoeve van andere vormen van verkeer het geval zou
zijn geweest. Men mag hopen, dat ook de Minister zich deze
vraag heeft gesteld. Kan hij, zoo vroegen deze leden, de Kamer
inlichten over het antwoord, dat daarop naar zijn inzicht ge-
geven moet worden? Meent de Minister, dat het spoorwegverkeer
zich in de toekomst zal moeten beperken tot de hoofdlijnen en
op die lijnen tot de voornaamste stations, of is hij van oordeel,
dat byj electrificatie ook op den duur het verkeer met kleinere
stations door de spoorwegen onderhouden kan en moet worden ?
Zullen alle lijnen, die thans geéxploiteerd worden, ook in exploi-
tatie blijven?

Daarnaast stelden verscheidene leden de vraang, of de Neder-
landsche Spoorwegen niet een zelfstandige deviezenpolitiek
voeren. Men zou dezen indruk krijgen, indien men let op de
vele besteliingen, welke zij in het buitenland hebben kunnen
doen. Heeft de Regeering de Spoorwegen hierbij volkomen vrij-
gelaten? Indien dit het geval moecht zijn, zouden deze leden
hiertegen bezwaar hebben,

Ook hadden deze leden den indruk, dat de Nederlandsche
Spoorwegen een eigen politiek van loonen en andere arbeids-
voorwaarden voeren, Deze schijnen buiten het eollege van Rijks-
bemiddelaars om door den Minister van Verkeer te worden vast-
gesteld. Ook de tavieven schijnen buiten het Directoraat van de
Prijzen om vastgesteld te worden.

Van andere zijde werd ten aanzien van de loonen opgemerkt,
dat deze in elk geval formeel door het college van Rijksbemidde-
laars vastgesteld behooren te worden. Men zou hieromtrent
gaarne door den Minister worden ingelicht,

Sommige leden, die er de aandacht op vestigden, dat voor
het jaar 1947 geen tekort op de spoorwegexploitatie geraamd is,
zouden omtrent de bedrijfsresultaten gamne nader worden in-
gelicht, Dekken de inkomsten uit het reizigers- en goederenver-
voer thans de uiteaven met inbegrip van rente en aflossing?
Blijkbaar zijn zij niet voldoende om het tekort in het spoorwes-
pensioenfonds aan te vullen. Deze leden meenden, dat de Volks-
vertegenwoordiging onvoldoende inzicht krijet in den gang van
zaken bij de Spoorwegen. Zij verzochten regelmatige overlegging
niet alleen van de jaarverslazen — deze werden vroeger recel-
matig aan de Kamer toegezonden —, doch ook van de begroo-
tingen van het bedrijf.
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Ondanks het tempo, waarin de Spoorwegen zich van de ge-
volgen van den oorlog hebben hers‘t‘elé, blijit er nog veel te doen,
vooral ter verbetering van de wverbindingen met het Noorden,
Qosten en Zuiden van het land. In dit verband gaven vele leden
als hun meening te kennen, dat het Westen van het land ten
aanzien van frequentie van den treinenloop en materieel beter
behandeld wordt dan de overige gedeelten van ons land. Ver-
scheidene van deze leden konden niet aan den indruk ontkomen,
dat de Spoorwegen ten aanzien van frequentie en materieel hun
beste beentje voorzetten in die gebieden, waar het meeste
reizigersvervoer te verwachten is, omdat daar het meeste
te verdienen valt. Echter behooren de Spoorwegen toch ook
rekening te houden met het feit, dat zij een ,,service’’ voor het
Nederlandsche voll als geheel behooren te bieden, ook in de
huidige omstandigheden. Een der eischen, welke daarbij ge-
steld mogen worden, is dat het recht van alle Nederlanders op
een gelijke mogelijkheid van gebruik van de nationale vervoer-
middelen erkend wordt,

Andere leden achtten de geunite klachten niet zonder grond,
voor zoover het materieel betreft. Dit is inderdaad ook naar hun
indruk in het Westen des lands over het algemeen beter dan
elders, al ware het slechts omdat men in het Westen voor een
belangrijk deel met electrisch materieel kan reizen. Met betrek-
king tot de frequentie merkten deze leden echter op, dat deze
wel is waar in het Westen hooger is dan in de overige deelen
des lands, doch dat desniettemin naar hun indruk in het Wes-
ten, waar de Dbevolkingsdichtheid immers het grootst is,
de bezetting der treinen aanzienlijk hooger is. Opvoering van
de frequentie in de andere streken zou moeten leiden tob ver-
mindering van het aantal treinen in het Westen en zou de toch
reeds ernstige overbezetting van de treinen in dat gedeelte van
het land nog verergeren.

Van verschillende zijden werd gevraagd, zulks mede in ver-
band met het hierboven weergegeven betoog over de noodzake-
lijkheid van codrdinatie. welke groote werken de Nederlandsche
Spoorwegen voornemens zijn in de eerstvolgende jaren uit te
voeren. Men zou een overzicht willen ontvangen van de plannen
met betrekking tot de volgende onderwerpen:

a. aanleg van nicwwe lijnen, Is het waar, dat het voornemen
bestaat binnenkort een aanvang te maken met den aanleg van
een nieuwe lijn van Amsterdam naar Den Haag met onder-
grondsche stations in beide steden? Ook schijnen er plannen
te bestaan voor den aanleg van een spoorlijn over den Afsluit-
dijlk, waarvoor, naar sommige leden meenden, het voornaamste
motief zou zijn, dat zulk een lijn een mooie afronding van ons
spoorwegnet zou vormen, Voorts werd gevraagd, hoe het staat
met den nanleg van de nieuwe lijn Rotterdam D.P.—Nieuwer-
kerk, welke deel uitmaakt van de spoorwegplannen te Rotter-
dam in verband met den wederopbouw. Ook over deze Rotter-
damsche spoorwegplannen in het algemeen zou men gaarne
nader worden ingelicht;

b. werdubbeling van enkelsporige baanvakken, niet alleen van
die, welke oorspronkelijk dubbelsporig geweest zijn, doch in den
oorlog van een der sporen zijn beroofd, maar ook van die, welke
nimmer cen tweede spoor hebben bezeten;

¢. electrificatie, In het bijzonder wilde men gaarne vernemen,
in welke volgorde de her-electrificatie van de vernielde baan-
vakken zal plaats vinden en tegen wanneer deze op elk der
bedoelde baanvaklken voltooid zal zijn. Voorts wilde men ook
over de verdere electrificatieplannen gaarne ingelicht worden;

d. herstel van beschadigde en bouw van niewwe stations, al
dan niet ter vervanging van verwoeste stutmvl}lsgebou“‘ell, ‘leV.
te Rotterdam, Vlissingen, Den Helder, Nijmegen, Leiden,
Breda, Roermond, Lage Zwaluwe, Roosendaal, enz.;

¢. herstel van bruggen. Gevrangd werd, tegen wanneer de
laatste vernielde spoorbruggen althans voorloopig hersteld kun-
nen zijn, speciaal in de lijn Utrecht—'s-Hertogenbosch, en welke
werkzaamheden nog verricht moeten worden om de voorloopig
herstelde bruggen door definitieve te vervangen, In dit verband
vestigden eenige leden er de aandacht op, dat geklaagd wordt
over het wegvallen van de voetbrug langs de spoorbrug over de
Maas in de lijn Maastricht—Lanaeken; wanneer kan deze brug
door een definitieve vervangen worden?

f. opheffing van gelijkeloersche overwegen, zoowel in de
steden, o.a. te Maastricht, Leiden, Apeldoorn, Leeuwarden en
Findhoven, als daarbuiten. ’
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g. aanschaffing van rollend materieel. Is het inderdaad de
bedoeling, de stoomlocomotieven binnenkort vrijwel geheel door
electrische en dieseltractie te vervangen?

Met betrekking tot het thans gebruikte materieel werd ernsti
geklangd over het gebrek aan verlichting in vele rijtuigen. Oo
werd gevraagd, of niet meer anandacht kan worden besteed aan
de 2de klas ri{tuigen. Daarvoor worden tegenwoordig in vele
gevallen 3de klas wagens gebruikt, vaak nog van de slechtste
soort. Daarbij komt, dat Eeze wagens soms onvoldoende ken-
baar zijn, hetgeen er niet zelden toe leidt, dat reizigers (vooral
degenen, die weinig reizen) moeten bijtalen, omdat zij zonder
het te weten in de 2de klas terechtgekomen zijn.

Er werd op gewezen, dat na de bevrijding allerlei stations
niet heropend zijn, ook niet na de her-electrificatie, bijv. op de
lijn den Haag—Haarlem. Is het de bedoeling zulke stations nog
te heropenen of wil men het verkeer geheel aan trams en auto-
bussen overlaten?

Verscheidene leden vestigden de aandacht op den ongelukkigen
toestand, waarin een zoo belangrijke gemeente als Kerkrade
op verkeers%abied verkeert. Het antwoord van den Minister op
de desbetreffende vragen van den heer Maenen ‘sAanhangsel
Handelingen Tweede Kamer 1946—1947, blz. 9) had deze leden
niet overtuigd, dat de verkeersvoorziening in deze streek niet
achterstaat bij die in andere deelen des lands. Evenmin konden
deze leden onderschrijven, dat de spoorweg van Schaesberg naar
Simpelveld voor reizigersverkeer niet is ingericht en uitgerust.
Naar hun meening strookt deze mededeeling niet geheel met de
feiten. Doch al ware dit inderdaad nict het geval, dan ware er
alle reden om alsnog met voortvarendheid tot een zoodanige
inrichting en uitrusting over te gaan. De aanwezigheid van een
electrische tmmverbinﬁing met Heerlen achtten deze leden niet
voldoende om een behoorlijke spoorwegverbinding achterwege
te laten. Ook de vraag, of de exploitatie van een bepaald traject
al dan niet rendabel is, behoeft huns inziens geen maatatai te
zijn om al dan niet tot exploitatie te besluiten. In dit geval
behoort hun inziens zeker ook rekening gehouden te worden met
belangen van nationalen aard. Zij herinnerden er aan, dat reeds
in 1919 de toenmalige Minister van Waterstaat in de Tweede
Kamer verklaarde, dat hij den toestand in Kerkrade op dit ge-
bied eenig vond en dat het voor hem onbegrijpelijk was, dat deze
toestand zoo lang had kunnen voortduren. Deze leden drongen
er dan ook bij den Minister met klem op aan hieraan zoo
spoedig mogelijk een einde te maken.

Enkele leden hadden er bezwaar tegen, dat op het traject
Zwolle—Amersfoort verschillende late treinen wel op Zondag,
doch niet op werkdagen loopen. Dit behoorde huns inzieus
andersom te zijn. Deze leden hadden overigens tegen elk spoor-
wegverkeer op Zondag bezwaar. Naar hun meening dient het
personeel des Zondags vrij te zijn.

Andere leden konden zich met de handhaving van een eenigs-
zing beperkt verkeer op Zondag vereenigen.

Wat de avondtreinen op het genoemde traject betreft, merk-
ten sommige leden nog op, dat deze inderdaad niet op werkdagen
rijden, doch dat daartegenover staat, dat een veel grooter aantal
treinen, dat op werkdagen overdag op dit baanvak rijdt, des
Zondags uitvalt, zoodat het totale aantal treinen op Zondag veel
geringer is dan op werkdagen. Er is nu eenmaal op Zondagavond
een belangrijk verkeer van naar hun werk of woonplaats terug-
keerende reizigers, die bijv. op familiebezoek zijn geweest, en
het is volkomen redelijk, dat de Spoorwegen hiertoe treinen
laten rijden; zij zouden in hun taak tekortschieten, indien zij
dit niet deden.

AFDEELING IV,
Tramwegen,

Men zou gaarne van den Minister vernemen, hoe deze zieh de
toekomst van de nog bestaande tramwegen, speecina! de inter-
communale, voorstelt. Zullen deze, althans voor zoover zij met
stoomtractie worden geéxploiteerd, binnen afzienbaren tijd moeten
worden opgebroken en door autobusdiensten worden vervangen of
ziet de Minister heil in moderniseering en electrificatie? En wat
denkt de Minister van de toekomst der stadstrams? Met het oog

op het investeeren van kapitaal in nieuw matericel — wederom
een quaestie van deviezen — is het van het meeste belang,

welken kijk men op de toekomst van deze bedrijven heeft.
Sommige leden stelden de vraag, hoe het thans staat met de
reorganisatie van de Rotterdamsche Tramweg Maatschappij.
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AFDEELING V.
Weguervoer.
Ook bij deze afdeeling werd op cofrdinatie van het vervoers-
wezen aangedrongen. Daarvoor moge naar de algemeene be-
schouwingen verwezen worden,

AFDEELING VI
Binnenseheeprvaart.

In aansluiting aan hetgeen bij de algemeene beschouwingen
omtrent de eodrdinatic van het vervoerswezen is opgemerkt,
betoogden verscheidene leden, dat het waterverkeer en met
name de wilde vaart zich er over beklaagt, dat groote hoeveel-
heden goederen, welke veel economischer per schip vervoerd
zouden kunnen worden, door de spoorwegen worden behandeld.
In 1945, toen de capaciteit der spoorwegen nog gering was, had
de binnenscheepvaart een gunstig jaar; in 1946 is dit veranderd.
De spoorwegen (annex de AT.0.) kunnen, zoo meenden ver-
scheidene leden, het vervoer tot zich treklken door middel van
luge, huns inziens zelfs te lage vrachten, waartoe zij in staat
zijn, omdat het Rijk eventueele verliezen dekt. De binnen-
scheepvaart daarentegen kan dat niet; zij moet haar eigen lasten
dragen en bovendien nog scheepvaartrechten betalen.

Intusschen stelden verscheidene leden de vrang, of tegenover
de klacht omtrent te lage spoorvrachten niet ook gevransd may
worden, of niet de scheepsvrachten te hoog ziju of althans te
veel vastliggen. Overwogen zou moeten worden, of niet de voor-
Lenr moet worden gegeven aan een , margetarvief”, dat zich he-
weeot tusschen een ,.vloer”, die voldoende is o den sehippers
een redelijl bestaan op te leveren, en cen maximum, dat in tijden
an devendige veang naar scheensrubmte zou kuumen worden
hereilt,

Voorts achtten deze leden het niet juist, dat de wachttijden
verdisconteerd worden in de vrachten, Deze worden dan et
een beroep op de onderbezetting te hoog gesteld om de con-
currentie et andere  vervoermiddelen te kunnen volhouden,
terwijl toch in het algemeen bij de vaststelling van prijzen voor
coederen en diensten slechts bij uitzondering met onderbe-
zetting rekening wordt gehounden. Te hooge vrachten ver-
minderen weer de hoeveelheid werk voor de seheepvaart en
verhoogen dientengevolge weer de onderbezetting,

Ook bij deze afdeeling werd betoogd, dat een verbetering in
de positie der schippers mogelifk mede teweeggebracht kan
worden door een samenwerking in min of meer coiperatieven
zin, waaromtrent bij de algemeene beschouwingen reeds iets
werd opgemerkt.

Naar annleiding van de opmerking, dat de binnenvaart scheep-
vaartrechten (vooral brug- en sluisgelden) moet betalen, werd
or van  verschillende zijden opnieuw op gewezen, dat deze
heffingen zeer ongelijk op het verkeer drukken. Vooral in het
Noorden des lands worden zij op talrijke kanalen geheven,
elders weinig of niet. Fr is een rvapport over deze rechten uit-
eebraeht 5 welk standpunt neemt de Regeeving t.av, de eon-
clusies van dit rapport in? Vele leden drongen opmicuw op op-
heffing, althans aanzienlijke verlaging van deze rechten aan.
Evenals de tollen op de wegen behooren de scheepvaartrechten
te verdwijnen. De bruggen worden gebouwd voor het wegverkeer,
doch de sehippers moeten in den vorm van bruggelden de on-
derhoudskosten daarvan betalen; daarin schuilt een ernstize
onbillijkheid, Bovendien zijn vele kanalen, vooral in het Noorden
des lands, te nauw en is ook de waterstand daar dikwijls on-
voldoende.

Sonmnige leden hadden vernomen, dat het voornemen zou
hestaan om in stede van het opheffen van de nog bestaande
scheepsvaartreehten, ook op de rivieren en Rijkskanalen, waar
tot dusverre de seheepvaart altijd geheel vrij is geweest, voort-
aun door de scheepvaartheffingen te doen betalen. Dit zouden
zij beschouwen als een afkeuringswaardigen stap terng; het zou
¢en nieuwe moeilijkheid beteekenen voor de scheepvaart en weer
cen vermindering van het gebruik, dat van dezen, huns inziens
voor ons lund toeh meest economischen vervoersvorm gemaalkt
wordt, ten gevolge hebben, Zij spraken dan ook de hoop uit.
dat dit eerucht niet op waarheid berust,

Verscheidene leden wilden ook bij dit hoofdstuk der begroo-
ting ter sprake brengen het antwoord van den Minister van
Btlitl';‘l‘lhlnl’lsl.'}lt' Zulken op vragen van den heer Roolvink in zake
de Nederlandsche schepen, welke in Duitsehland worden vast-
gchouden (Aanhangsel Handelingen Tweede Kamer 1945—1946,

bij de begrooting van Buitenlandsche Zaken is meegedeeld,
vroegen zij, of niet kan worden gezorgd voor spoedige repatri-
eering van deze sehepen en hun opvarenden en of, indien dit
niet mogelijk is, in elk geval maatregelen getroffen kunnen
worden om het leven dezer Nederlanders draaglijk te malken.

ATDEELING VII,
Zeehaven- en Rijnvaartzalen,

Organisatie, Van verschillende zijden werden nadere inlich-
tingen gevraagd over de wijze, waarop de zeehaven- e¢n Rijn-
vaartzaken thans georganiseerd zijn. Vele leden konden niet
ontkomen aan den indruk, dat deze organisatie topzwaar is.
Er komen nu een interdepartementale eommissie, een Directo-
raat-Generaal, een Nationale Havenraad en havencommissaris-
sen. In de werkwijze van deze organen is echter nog weinig
inzicht verkregen; een definitief oordeel wilde men daarom nog
opschorten.

Verscheidene leden wilden echter thans reeds als hun oordeel
te kennen geven, dat het hun niet noodig voorkwam, aan het
hoofd van de afdeeling, die zich met deze zaken bezighoudt,
den rang van directeur-generaal te geven. Zij achtten het meer
in overeenstemming met de beteekenis van dit ambt, indien het
hoofd van de afdeeling, die in omvangrijlkheid met de meeste
overige directoraten-generaal zeler niet te vergelijken is, zich
met een bescheidener vang zou vergenoegen. Wellie overweain-
gen hebben den Minister tot de creatic van dit directoraat-
genernal geleid ?

Voorts meenden sommige leden, dat het institunt der haven-
commissarissen moeilijlk bevredigend zal kunnen werken, aan-
gezien het voor hen vaststond, dat het aanstellen van haven-
commissarissen naast de distrietshoofden der Inspectic van den
Havenarbeid dubbel werk ten gevolge zal hebben. De taak van
deze districtshoofden beperkte zich in den aanvang tot de sociale
bescherming der eigenlijke  havenarbeiders; geleidelijk heeft
hun arbeidsveld zieh echter uitgebreid, zoodat hun bemoeienis
zich thans ook nitstrekt tot de veem- en expeditie-arbeiders,
de elassificeerders en het personeel, werkzaam in de binnenvaart
en de visscherijen. Zij werden in het algemeen gemengd in de
sociale bescherming der arbeiders in de z.g. natte bedrijven en
het transportwezen langs den weg. Verdere wettelijke maat-
regelen tot bescherming van deze arbeiders zijn in een verge-
vorderd stadium van voorbereiding of in onderzoek. Wil cen
districtshoofd der Inspeetie van den Havenarbeid zijn taak naar
behooren uitvoeren, dan moet hij niet alleen op de hoogte zijn
van de arbeidsverhoudingen in de verschillende Nederlandsche
}!uvens, van de economische struetunr dezer havens, hun onder-
linge verhouding en hun outillage, doch tevens van hun positie
t.o.v. de buitenlandsche havens. FEen der districtshoofden
woonde dan ook voor 1940 de vergaderingen van de vaste Com-
missie van den  Feonowmischen Raad voor de Havenpolitiek
regelmatig als adviseerend lid bij. Uit dit alles blijkt wel, dat
de districtshoofden der Inspectie van den Havenarbeid zich
steeds hebben bewogen op het terrein, dat thans aan de haven-
connnissarissen zal worden toegewezen, Anderzijds zullen deze
lantsten volkomen op de hoogte moeten zijn van de arbeidsver-
houdingen in de havens. Hoe goed nu de onderlinge verhoudin-
gen ook mogen zijn, dubbel werk moet van den aanvang af
voorkomen worden. Het verlangde werk kan, zoo meenden
deze leden, naar alle waarschijnlijkheid door een bestaanden
dienst zonder extra kosten worden geloverd. Natuurlijk zal de
Direeteur-Genernal voor de Zechaven- en Rijnvaurtzaken steeds
over de diensten van de Havenarbeidsinspeetie moeten kunmen
beschilklen, doeh dit kan bij een eenvondige afspraak tusschen
de beide hierbij betrokken Ministers, desnoods door een Konink-
lijk besluit, seregeld worden,

Wat den Nationalen Havenraad betreft, men zou gnarne eecn
omschrijving van diens taak ontvangen. Zagen zij het goed, dan
zal deze taak naar de meening van verscheidene leden drieledig
zijn en hierin bestaan, dat hij de Regeering zal moeten advi.
seeren over de volgende drie codrdinatiebelangen:

1. het voorkomen van verspilling bij den aanleg en de uit-
breiding van havens;

2. het voorkomen
havens;

3. het bevorderen, indien mogelijk, van eenige codrdinatic
tusschen Nederlandsche en buitenlandsche havens,

Indien dit juist is, achtten zi] dezen Havenraad een goede
instelling.

van concurrentie tusschen de nationale

bladz, 68). Onder verwijzing naar hetgeen hieromtrent reeds
Handelineen der Staten-Generaal.  Bijlagen. 1946—1947. 240
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Rijnvaart. In aansluiting aan hetgeen hieromtrent reeds in
het Voorloopig Verslag omtrent hoofdstuk 11T der Rijksbe
ting is opgemerkt, gaven zeer vele leden uiting san hun teleur-
stelline omtrent de houding van de bezettingsautoriteiten 1n
Duitsehland, waardoor aan onze Rijnvaart groote schade wordt
berokkend. Deze autoriteiten leiden immers het geheele goede-
renvervoer over de Duitsche zechavens, waardoor niet alleen
de Nederlandsche zechavens, doch ook onze Rijnvaart in ern-
stice mate wordt gedupeerd. Bovendien reserveeren de geal-
licerden het binnenlandsche vervoer in Duitsehland voor Duit-
sche schepen. Dit vervoer kunnen zij dan met Duitsche marken
betalen. Daardoor is het Duitsche interne vervoer geheel voor
onze Riinscheepvaart verloren gegaan. Men drong er bij de
Regeering op aan, krachtige stappen te doen om hierin ver-
betering te brengen. Fr heerseht op het cogenblik, zoo meenden
sommige leden, in Duitsehland een toestand van autarkie, die
nog erger is dan onder het bewind van Hitler, en die niet alleen
niet in ons belang is, doeh evenmin in dat van Duitschland en
in dat van de geallieerden,

Bovendien merkten sommige leden nog op, dat Frankrijk en
Zwitserland het vervoer naar en van hun eigen Rijnhavens tot
hun eizen vioten beperken. Gevraagd werd, of de Regeering po-
gingen heelt anngewend om ook in dit vervoer voor onze schepen
weer een anndeel te verkrijgen.

Verscheidene leden achtten meer samenwerking met DBelgié
ten aanzien van de Rijnvaart noodig. Zij zouden gaarne ver-
nemen, of de Regeering hiertoe reeds eenig initiatief heeft
genomen,

Ts het juist, dat de geallicerde bezettingsautoriteiten hebben
verzocht, Duitsehe sehepen in Nederland en Belgié toe te laten?
Zoo ja, welk standpunt neemt de Regeering in dezen in?

In dit verband werd opgemerkt, dat Nederlandsche schippers,
die in Beleié vracht vervoeren, slechts een derde van hun
venehtsorm in Belgisehe franes nitbetaald sehijnen te krijgen;
het restant wordt over de clearing verrekend. De kosten voor
voor sleeploon, havengelden, levensonderhoud, enz., welke in
Belgié gemaankt moeten worden, zijn eehter hooger dan dit
derde deel. Dientengevolge kunnen deze schippers niet in Bel-
nié blijven varen, zoodet het aantal schepen, dat in Nederland
op vracht ligt te wachten, weer vergroot wordt, Kan de Minister
mededeelingen doen, zoo werd gevraagd, over de juistheid van
dit beriecht en van de geschetste gevolgen?

Voorts werd gevinagd, of de Regeering de spoorweg- en Rijn-
vaarttarieven gezamenlijk en in onderling verband wil bezien.

Gewezen werd verder op het overgaan van in Nederland ge-

vestizde doehterondernemingen van Duitsche bedrijven in han-
den van politick goede Nederlandsehe groepen. De leden, die
dit ter sprake brachten, achtten zulk een overgang juist, doch
vestigden er de anandacht op, dat dit schijnt te gesehieden
zonder overles met de bezettingsautoriteiten in Duitsehland.
Acht de Mi ¥, Zoo vroegen zij, contaet met deze autori-
teiten hieromtrent niet wenschelijk ?
Hommige leden merkten op, dat de uit den Duitschen tijd
evcebleven organisaticvorm van de Nederlandsehe particu-
liere Rijnvaart tot veel moeilijkheden leidt. Zij meenden, dat
een herordening van deze groep noodzakelijk is en dat daarmee
oronte spoed moet worden betracht. Bij den nieuwen opbouw
van een geschikten organisatievorm moet gezoeht worden naar
een blijvende samenwerking tusschen reeders en particulieren.
Deze leden vroegen den Minister, wat de Regeering heeft ge-
dasn om dit te bevorderen, Of meent hij, dat zij in dezen geen
taak heeft ?

FEindelijk werd gevraasgd, of het juist is, dat de Regeering
zich binnenkort zal terugtrelkken uit de Rijnvaartcommissie en
waarom zij dit zal doen,

Z00 4,

AFDEELING VIIIL
Zeescheepvaart,

Van verechillende zijde werden nadere inlichtingen gevraagd
over het herstel van onze handelsvloot. Kan de Minister daar-
omtrent eijfers verstrekken? In de Memorie van Toelichting
bij de begrooting van het Scheepvaartfonds voor 1947 wordt
cosproken over de 28 Liberty-schepen, welke eigendom van het
Rijk ziin en in ,,bare-boat-charter’” verhuurd worden. Verder
wordt bij artikel 11 gesproken over aankoop van sehepen voor
derden, voor de Nederlandsch-Indische Regeering en voor de
veconstruetie der vleot. Blijkbaar heeft men hierbij het oog
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op andere dan Liberty-schepen. Hoeveel van deze andere
schepen heeft de Regeering reeds aangekocht en van welke soort
zijn deze? Is het de begoeling, dat deze schepen voorloopig
Rijkseigendom blijven of worden zij dadelijk doorverkocht aan
derden? En is het de bedoeling, dat de 28 Liberty-schepen op
den duur ook aan derden verkocht worden? Maken de 13 Liberty-
schepen, waarvan in de toelichting bij artikel 175 der begrooting
voor 1947 sprake is, deel uit van deze 28? Dit was velen leden
niet duidelijk. Mede in verband hiermede vroegen zij een op-
gave van alle schepen, die hetzij door het Rijk, hetzij door par-
ticulieren zijn aangekocht, miet vermelding van het type, de
grootte, den prijs, dengene, voor wiens rekening de koop geslo-
ten is, en dengene, voor wien de schepen uiteindelijk bestemnd
zijn. Voorts zouden zij willen vernemen, welke schepen op het
oogenblik voor Nederlandsche rekening in asnbouw zijn, met
venmelding van de werf, den opdrachtgever, het type en de
grootte.

Sommige leden aehtten het wenschelijk, dat de Regeering
althans in den eersten tijd over eigen schepen blijft beschikken,
vooral met het oog op onze deviezenpositie, bijv. voor den invoer
van steenkolen uit Amerika en phosphaat uit Chili, waarvan
het vervoer groote bedragen aan vracht kost.

Andere leden meenden, dat deze deviezenbesparing evengoed
bereikt kan worden, indien de schepen, waarmee deze goederen
vervoerd worden, eigendom zijn van Nederlandsche particuliere
reederijen als wanneer ze Rijkseigendom blijven en aan dezelfde
reederijen verhuurd worden.

Is het juist, zoo vroegen sommmige leden, dat men in Belgié
met de reconstruetie van de handelsvloot reeds verder gevorderd
is dan in Nederland? Dit zou voor ons een aansporing dienen
te zijn om vooral niet achter te raken,

Evenals bij de vorige afdecling werd ook bij de zeescheep-
vaart ernstig geklangd over de houding van de geallieerde bezet-
tingsautoriteiten mm Duitschland. Geleid door den wensch om zoo-
veel mogelijk met marken te betalen, trekken zij alle overzeesch
viachivervoer naar de Duitsche havens Hamburg, Bremen en
Emden; het gevolg hiervan is, dat alle voor doorvoer naar
Duitschland bestemde goederen van Rotterdam, voor een groot
deel van het Duitsche achterland toch de door de natuur wan-
gewezen haven, worden weggezogen. De geallieerden verbieden
zelfs de vestiging van Nederlandsche scheepvaartagentschappen
in Hamburg en DBremen, terwijl zij Amerikaansche en Engel-
sche agentschappen wil toelaten. De leden, die dezen hoogst
bedenkelijken toestand ter sprake brachten, meenden, dat de
Minister hiervan ongetwijfeld volkomen op de hoogte is; zij
zouden echter van hem willen vernemen, welke stappen de
RNegeering gednan heeft om hierin verbetering te brengen.

Verscheidene leden vestigden er de aandacht op, dat versehil-
Jende Rijkshureaux, bedrijffsschappen en andere lichamen bij
voortduring den eiseh stellen, dat voor export bestemde Neder-
landsche goederen, alsmede importgoederen naar en van over-
zee slechts worden vervoerd door Nederlandsehe schepen. Bij
gehrele daarvan wordt weigering van in- en exportvergunningen
in uitzicht gesteld. Gewoonlijk wordt deze eisch gemotivecrd
met de schaarschte aan buitenlandsche betaalmiddelen. Dit
argument is, naar deze leden meenden, echter onjuist. Wanneer
buitenlandsche schepen voor dit vervoer worden gebruikt, zijn
de Nederlandsehe schepen immers weer in staat goederen naar
buitenlandsche bestemmingen met vrachten in dollars of ponden
te vervoeren, welke dan weer ter beschikking komen voor de
betaling van vracht aan buitenlandsche schepen. Afkeuring
verdient deze voorkeur voor de Nederlandsche vlag, omdat zij
ons de gelegenheid ontneemt om ons te verzetten tegen even-
tueele overeenkomstige diseriminatie door andere landen, welke
het voor onze koopvaardijvloot onmogelijk zou maken om weer
de infernationale vrachtvaart te beoefenen, die wij als bron van
buitenlandsehe betaalmiddelen zoo noodig hebben. Reeds leert
de ervaring, dat buitenlandsche scheepvaartlijnen aan naburige
havens de voorkeur geven hoven de Nederlandsche, omdat zij
niet in de gelegenheid worden gesteld om voor Nederland be-
stemde goederen te vervoeren. Dit leidt er toe, dat ook tran-
gito-goederen niet over onze havens komen. Het is duidelijk, dat
de belangen van onze havens en de daar bestaande werkgelegen-
heid ernstiz worden geschaad door dit gevolg van een maatregel,
die verdedigd wordt op grond van een onjuist argument. Boven-
dien heeft de gestelde eisch ten gevolge, dat goederen soms vrij
gernimen tijd op verveer moeten wachten. De leden, die deze
zaak ter sprake brachten, erkenden, dat cok andere landen een
soortgelijk standpunt als het door hen gewraakte innemen, doch
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meenden, dat dit voor ons geen reden mag zijn om hierbij te
volharden; zij drongen er dan ook bij den Minister op aan, te
bevorderen, dat deze eisch niet meer zal worden gesteld.

Gevraagd werd, hoe het thans staat met de plannen van de
Maatschappij ,,Zeeland’” voor de verdere uitoefening van haar
bedrijf. Is zij voornemens naar Vlissingen terug te keeren?
Verscheidene leden zouden het zeer betreuren, indien dit niet
het geval moeht zijn. Vooral voor het vreemdelingenverkeer in
de provineie Zeeland achtten zij de aanwezigheid van een goede
verbinding met Engeland van het grootste belang. Zij drongen
er dan ook bij de Regeering op aan, den terugkeer van dezen
dienst naar Vlissingen krachtig te bevorderen,

Verscheidene leden hadden met instemming gezien, dat
artikel 68 van de begrooting voor 1947 hooger geraamd is, aan-
gezien de uitkeeringen aan weduwen en weezen van personeel
van de Nederlandsche koopvaardij- en visschersvloot, die geen
uitkeeringen genieten volgens de Zeeongevallenwet 1919, ver-
hoogd zijn. Voor deze menschen, zoo betoogden zij, moet goed
gezorgd worden. Bij het uitbreken van den oorlog was onze
koopvaardij- en visschersvloot voor een groot gedeelte buiten-
gaats. De bemanningen zijn toen naar Engeland uitgewelken.
De hier te lande achtergebleven gezinnen ontvingen voor levens-
onderhoud een uitkeering, totdat de bezetter hieraan een einde
maakte, De toenmalige Regeering in Londen liet langs illegalen
weg aan werkgevers en andere instanties, die over geld be-
schikten, vragen, deze gezinnen te verzorgen. Daarbij werd
de belofte gedaan, dat al zulke gelden zouden worden terugbe-
taald. Heeft dit reeds plaats gehad ? Intusschen zijn er van deze
zeelieden vrij velen in dienst van het vaderland gevallen. Ten
groot gedeelte van hen viel onder de Zeeongevallenwet en hun
gezinnen hebben dus recht op een uitkeering krachtens die wet.
De normen dier wet zijn echter gebaseerd op de loonen van v6or
1940. Deze leden meenden, dat deze normen verhoogd dienen
te worden om in de huidige omstandigheden een redelijk be-
staan mogelijk te maken. En voor zoover de omgekomenen niet
onder de werking der Zeeongevallenwet vielen, dient naar hun
oordeel de verzorging der achtergeblevenen eveneens naar de
te verhoogen normen dezer wet geregeld te worden. Zij meenden,
dat dit een eereschuld voor ons land is.

AFDEELING IX.
Luchtvaart,

Verscheidene leden betreurden, dat de Regeering bij het aan-
vragen van de wel zeer hooge bedragen ten behoeve van de

luchtvaart — o.a. 15 millioen voor aanleg van luchtvaartter-
reinen en 24 millioen voor een bijdrage van 40 pet. in de exploi-
tatickosten van deze terreinen — niet heeft uiteencezet, welke

verwachtingen zij omtrent de ontwikkeling van de luchtvaart
heeft. De Memorie van Toelichting is op dit punt wel zeer sober.
In het bijzonder zouden zij willen vernemen hoe de Regeering
zich de toekomst van het binnenlandsche luchtverkeer voorstelt.
Binnen enkele jaren zal het grootste gedeelte van het spoorweg-
net geélectrificeerd zijn, terwijl de treinen een snelheid van
150 km per uur zullen bereiken. Zal de exploitatie van binnen-
landsche luchtlijnen dan nog rendabel zijn?

Met dit probleem staat ook in verband de vrang, welke lueht-
vaartterreinen in ons land zullen moeten worden verbeterd of
nieuw aangelegd. Gaame zou mén vernemen, welke plannen de
Regeering voor dezen aanleg of verbetering heeft. In het bijzon-
der vroeg men, voor welke terreinen het aangevraagde bedrag
van 15 millioen bestemd is. 3 '
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Is het juist, zoo vroegen verscheidene leden, dat het vliegveld
te Rotterdam is ingedeeld in klasse E en eventueel een uitbrei-
ding zou kunnen ondergaan tot klasse B? Deze leden zouden
gaarne ingelicht worden over de redenen, welke tot deze be-
slissing geleid hebben. Naar hun meening is het wenschelijk,
dat dit vliegveld een uitbreiding tot klasse A kan ondergaan.

Voorts achtten sommige leden het dringend noodzakelijk om
in het voorjanr van 1947 met den aanleg van een nieuwe start-
baan op het vliegveld Zuid-Limburg te beginnen, zulks ter ver-
vanging van de baan, die door het Amerikaansche leger is aan-
%efalegd. doch die met den dag in slechtere conditie geraakt.

et gevaar is groot, zoo betoogden zij, dat de vhegﬁiensten
onderbroken moeten worden, indien hierin niet spoedig ver-
betering wordt aangebracht.

Van verschillende zijden werd gevraagd welk standpunt de
Regeering inneemt fen aanzien van de aanvragen van de Maat-
schappij Nederland en de Rotterdamsche Lloyd om eigen
vliegdiensten op Indié in te richten.') '

Vele leden gaven uiting aan hun waardeering voor de snel-
heid, waarmee de K.L.M. haar bedrijf niet alleen weer op gang
heeft weten te brengen, doeh dit ook aanzienlijk heeft weten
uit te breiden. Intusschen zou men gaarne nader over de
financieele uitkomsten van het bedrijf worden ingelicht. Is het
juist, dat het zich thans kan bedruipen? In hoeverre is dit een
gevolg van het feit, dat aanleg en onderhoud, benevens een groot
deel van de exploitatickosten van de Nederlandsche vliegvelden
ten laste van het Rijk komen? Wat draagt de K.L.M, in deze
exploitatiekosten bij? Wie betaalt — behalve de K.T..M. — de
€0 pet. hiervan, die niet ten laste van het Rijk komen ? Blijkens
de toelichting bij de begrooting voor 1946 zal deze exploitatie
geschieden door naamlooze vennootschappen, waarin het Rijk
T&l dcegncnwn. Zijn deze vennootschappen reeds tot stand ge
COmen ;

Evenals bij de Spoorwegen vroegen verder verscheidene leden,
of de K.I..M. met haar zeer groote aankoopen in het buitenland
een eigen deviezenpolitiek voert. Komen als gevolg hiervan
andere sectoren van het economisch leven niet te veel in het
gedrang ?

AFDEELING X.

Koninlklijl: Nederlandsch Meteorologisch Instituut.

Verscheidene leden vestigden de aandacht op de zeer groote
stijging van de uitgaven voor dit instituut. Hoewel zij van het
nut van deze instelling overtuigd waren, meenden zij, dat in de
huidige financieele omstandigheden elke niet strikt ncodzake-
lijke uitbreiding achterwege zal moeten blijven. Zij waren niet
geheel overtuigd, dat deze gedragslijn inderdaad gevolgd wordt.

Aldus vastgesteld 20 November 1946,

LUCAS,
MAENEN,
HACKE.
VAN WALSUM.
POSTHUMUS.
') De begrootingseommissie merkt hierbij op, dat na het afdeelings-
onderzoek is bericht, dat de Regeering deze aanvraag zou hebben al-

gewezen. Zij zal het op prijs stellen, indien de Regeering haar redenen
voor deze beslissing wil uiteenzetten.
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MEMORIE VAN ANTWOORD.
(Ingezonden 9 December 1946.)

Algemeene beschouwingen.

Coérdinatie en organisatie van het vervoerwezen. Aan voort-
varendheid en vindingrijkheid, om het ontredderde vervoers-
appuraat na de bevrijding zoo snel mogelijk althans eenigermate
aan de meest dringende eischen te laten voldoen, heeft het
in de vervoerswereld nict ontbroken en de ondergeteckende
stemt dan ook gaarne in met de in den aanvang van het Voor-
loopig Verslag van verschillende zijden geuite erkenning daar-
van. Ondanks het ontbreken van allernoodzakelijkst materiaal
en ondanks groote teleurstellingen heeft deze sector van het
hedrijfsleven getoond, over groote vitaliteit te beschikken en
zich bewust te zijn van de maatschappelijke sleutelpositie. door
het vervoer ingenomen. :

Dat er des ondanks veel verwarring en ontstemming heerscht
en dat de verdeeling van het vervoer nog te wenschen overlaat,
mag geen verwondering baren, omdat de behoelte aan vervoer
266 klemmend was, dat gegrepen moest worden naar el middel
om aan het greotst mogelijke gedeelte van de vraag naar ver-
veer te voldoen en de middelen daartoe voorshands ontoereikend
waren en bleven. Intusschen, het was van méér belang, ‘dat
er, veelal geimproviseerd en desnoods in strijd met theoretisch
juiste beginselen, aanstonds vervoerd k_qn worden, dan dat men
nog meer beneden de behoefte zou blijven op grond van leer-
stellige overwegingen, ontleend aan studie van rustiger tijden!

Deze omstandigheden hebben de ontplooiing van een algemeen
vervoerplan ten zeerste belemmerd en het is hieraan toe te
schrijven, dat de ordening zich feitelijk nog in cen beginstadium
van ontwikkeling bevindt.

Het railvervoer is wettelijk reeds zoodanig geregeld, dat het
hier geen nadere bespreking vereischt.

Dit is evenwel niet het geval met het vervoer langs den weg
en over het water,

Het wegvervoer omvat zoowel personen- als goederenvervoer.
Wat betreft het personenvervoer is de grondslag voor ordening
vastgelegd in de Wet Autovervoer Personen (W.A.P.) en het
daarmede samenhangende Uitvoeringsbesluit Autovervoer Per-
sonen 1939 (U.A.P.). Weliswaar zijn deze regelingen op het
oogenblik slechts ten deele van kt_‘acht. aangezien het 4de Uit-
voeringsbesluit van den Secretaris-Generaal van het Departe-
ment van Waterstnat van 1 Juli 1940 (Staatsblad 554) nog
geldt, doch een wetsontwerp, strekkende om de W.A.P. en het
U.A.P. wederom volledig van kracht te doen worden, bevindt
zich in vergevorderden staat van voorbereiding. Wat betreft
het goederenvervoer langs den weg is er een begin van ordening
nagestreefd bij de toepassing van de 2e en 3e Uitvoeringsbe-
sluiten van den Secretaris-Generaal van het Departement van
Waterstaat van 18 Juni 1940 (Staatsblad 551 en Staatsblad 552),
welke besluiten mede de strekking hebben te geraken tot een
zooveel mogelijk doelmatigen opbouw van het vervoer langs
den weg.

Het vervoer te water is geregeld in het Binnenscheepvaart-
besluit 1941, Dit is evenwel slechts te zien als een voortzetting
van de wet van 5 Mei 1938 (Staatsblad 251), houdende tijdelijke
maatregelen ter bevordering van een zooveel mogelijk even-
redige vrachtverdeeling in de binnenscheepvaart en is ook steeds
als zoodanig gehanteerd. Dit is de reden, dat met de ordening
in de binnenscheepvaart feitelijk nog een begin moet worden
gemaakt.

De plannen van den ondergeteekende kunnen als volgt worden
geschetst,

Handelingen der Staten-Generaal. Bijlagen. 1946—1947. 943

Allereerst worde de normale wettelijke regeling van het per-
sonenvervoer langs den weg (W.A.P.) hersteld. Hierop volge
cen regeling van het goederenvervoer langs den weg, welke in
voorbereiding is. Daarbij zal moeten worden gestreefd naar
goede en goed uitgeruste streekvervoerondernemingen met even-
wichtige beinvliceding van de zijde van pubiiek en privaat be-
lung. In de derde plaats dient het goederenvervoer te water te
worden geregeld. De door tijdelijke overheidsinmenging geken-
merkte nvesteeringspolitick geeft gelegenheid, reeds thans in
de riehting van een zekere eodrdinatie werlzaam te zijn anan de
hand van een investeeringsplan, zich uitstrekkende over de on-
derscheidene takken van vervoer.

Voor een blijvende regeling van de codrdinatie dient te worden
overwogen, of bovenbedoelde wettelijke regelingen reeds wvol-
doende beheersching van de geheele materie geven, dan wel een
bijzondere regeling zal moeten voleen, terwijl hierbij ovk van
arooten invloed zal zijn, of inmiddels een gezonde en krachtige
organisatie van het bedrijfsleven op verveersgebied kan worden
tot stand gebracht, die in staat zal zijn, een deel van de Over-
heidsbemoeiing over te nemen.

Wat betreft den inhoud van de tot stand te brengen codérdina-
tie tusschen de vervoerstalkken water, weg en rail gaat de onder-
geteekende vit van de gedachte, dat het vervoersapparaat als
een eenheid dient te worden beschouwd, waarvan de vervoers-
takken de organen zijn. Hij is van meening, dat gestreefd dient
te worden naar een taakverdecling, waarbij de vrije ontplooiing
der vervoerstakken slechts beperkt zal worden, voor zoover de
harmonische groei van het vervoersapparaat zulks gebiedt. Bij de
uitwerking van deze cobdrdinatie-gedachte zal een tarievenstelsel
onmisbaar zijn, bij de opstelling waarvan zooveel mogelijk is
rekening gehouden met den kostprijs, een tarievenstelsel, dat
voor iederen vervoerstak afzonderlijk de vervoerprijzen en ta-
riefsvoorwaarden bepaalt. De opstelling van cen dergelijk sy-
steem, alsmede de bepaling der tariefhoogte en de marges, die
eventueel daarbij zullen worden toegelaten, zal nasr het oordeel
van den ondergeteckende dienen te worden voorbereid door een
deskundige commissie, waarin de Overheid zoowel als het be-
drijfsleven zijn vertegenwoordied.

Binnen het kader, zoo juist in groote lijnen geschetst, zal de
verlader vrij moeten worden gelaten in zijn keuze van het soort
vervoermiddel. Deze keuze zal grootendeels afhankelijk zijn van
de kwaliteit der diensten, die de verschillende vervoertakken
kunnen bieden, waarbij dus naast de prijs, de snelheid, frequen-
tie en zekerheid van het vervoer mede bepalend zijn. Ook de
ondergeteekende is van meening, dat eerst na het tot stand
komen van een dergelijke cotrdinatie de verschillende vervoers-
vormen op de meest economische wijze hun taak in onze samen-
leving zullen kunnen vervullen.

Ook al zal het nog wel geruimen tijd duren, voor en aleer de
cobrdinatie een feit is geworden, zoo behoeft er toch geen vrees
te bestaan voor een zich onbeperkt uitbreidend vervoersappa-
raat. De bestaande regelingen en voorschriften, hoe onvolkomen
en gebrekkig zij in velerlei opzicht ook zijn, stellen de Overheid
in staat, de capaciteit van elk der vervoerstakken binnen be-
paalde grenzen te houden. Bij de hanteering dezer bevoegdheid
wordt er zooveel mogelijk naar gestreefd, te voorkomen, dat de
eene vervoerstak bevoordeeld of benadeeld wordt ten opzichte
van de andere. Daarbij wordt voeling gehouden, niet alleen met
de desbetreffende bedrijfsorganisaties, maar ook met andere ver-
tegenwoordigende lichamen en overheidsorganen.

De ondergeteckende ziet voorshands nog geen aanleiding om
ook het luchtvervoer bij deze codrdinatie in het binnenlandsche
vervoer direct te betreklen.

Wat de socialisatie van het geheele vervoerswezen betreft,
deelt de ondergeteekende het inzicht, dat deze in de huidige
ontwikkelingphase op veel practische moeilijkheden zou stui-
ten; nader zal worden onderzocht in welke mate thans reeds
de publieke eigendom in deze sector van het maatschappelijk
leven aanwezig is, en welke maatregelen kunnen worden ge-
nomen om verderen overgang naar de publiekrechtelijke sferen
waar deze door het algemeen geboden is, te bewerkstelligen.

De positie die de A.T.0. thans in het wegvervoer inneemt,
is ten deele van tijdelijken aard, samenhangend met de bijzon-
dere omstandigheden, dat de spoorwegverbindingen nog niet
alle zijn hersteld en dat er gebrek is aan rollend materieel.
Wanneer deze uitzonderingstoestand tot het verleden behoort,
is naar de meening van den ondergeteekende het tijdstip aange-
broken om bij het A.T.0.-bedrijf cen duidelijk onderscheid te
maken tusschen de afhaal- en besteldiensten, welke een verlen-
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ging van het spoorwegvervoer vormen en dus daarbij behooren,
en het overige vervoer, waarvoor de A.T.0. gelijk is te stellen
met de andere wegvervoerders., :

Het is den ondergeteekends niet duidelijk, dat de onderstelde
vervoersversehuiving vao ae veurtvaart naar de spoorwegen,
waarvan in het eerste gegeven voorbeeld in het Voorloopig Ver-
slug wordt gewar gemaakt, een gevolg zou zijn van een in-
grijpen van Overheidswege. .

Het gestelde cuvel, dat de beurtvaart gedwongen zou zijn
tot lagere loonen dan soeiaal rechtvaardig is en ook tot langere
werktijden en varen in den nacht, doet zich naar zijn meening
niet voor. De loon- en arbeidsvoorwaarden van het beurtvaart-
bedrijf zijn vastgelegd in de regeling van loon- en andere ar-
beidsvoorwaarden in het beurtvaartbedrijf van 15 October 1946,
Nederlandselie Staatseourant no. 202, Het varen bij nacht is in-
haerent aan het henrtvaartbedrijf. )

De ondergeteckende han zieh dan ook niet aan den indruk
onttrelilien, dat dit voorbeeld meer betrekking ha-oft’ ap de wilde
vaart dan op de beurtvaart, mede omdat het dnarin genoeinde
massavervoer te water nagenoeg geheel door cerstgenoemde
satocorie wordt hewerkstelligd,

Wat den omvang van het wilde-vaart-vervoer In-h-t_‘ft kan
worden medegedeeld, dat de verhouding daarvan tot dien van
het soederenvervoer der Nederlandsche Spoorwegen over het
jaar 1938 en over het cerste halfjaar van 1946 nagenoeg een ge-
lijke was. Dit wijst dus niet op een hehm;;:rqlu-r onttrekking vin
transport door de rail aan het watervervoer. Voor zoover er i
beperkte mate verschuivingen hebben plaats gehad van hpt
vervoer te water naar het railvervoer zijn daarvoor verschil-
lende oorzaken aan te wijzen. Ten gevolge van de bestaande
schaarschte en het gebrek aan buffervoorraden op de consump-
tieplaatsen mocten thans veel meer dan \‘m{%gc'-rb_]ilunwwrl pai-
tijen vervoerd worden, waarbij van verladerszijde vaak de
voorkeur wordt gegeven aan het snellere railvervoer. )

Inderdaad liggen voor bepaalde vervoeren de spoortarieven
lager dan de scheepstarieven. Dit s cen situatie, iflu”lmg nit
Vroegere jaren stamt en dus niet veroorzaalt is door bijzondere
tariefsmantregelen der Nederlandsche Spoorwegen van reeenten
datum, Deze laatste kunnen, met hun sterk geslonken wagen-
park, het normale ladingnanbod bij lange na nog niet verwer-
ken. Fen taviefpolitick, welke er op uit zou zijn, massavervoer
van de wilde vaart tot zieh te treklen, zou onder deze omstan-
digheden geen enkelen zin hebben. )

Het onder 2 eenoemde voorbeeld is den ondergeteckende nict
duidelijk, amngezien in het algemeen het vervoer te water, (.ht
el orootere ecenheden werkt en duardoor miet in \-'e-r]u_m'.{hn_g
mitder personeel en brandstoffenverbruik, goedkooper is dan
Lot vervoer lamos den wea. Onder bepanlde omstandigheden
Funnen evenwel de kosten van het vervoer langs den weg, zijnde
vervoer vian huis tot huis, lager nitkomen dan de kpn‘tvn Vil
het vervoer te water, mot inbegrip van het aansluitend ver-
voor te land.

[ de hestaande soedaekeurde tavieven voor het vervoer langs
den woo is in deder geval con niet onbelangrijk deel van de kosten
vian den wee verdisconteerd en wel door incaleuleering van motor-
vijtuiconhelasting en benzine-invoerrecht, Bij het seheepsvervoer
zijn eveneens slechts de kosten van de viarwegen, voor zoover
deze reehistrecks ten laste van het sehip komen, in de tarieven
verwerkt.

Voor het overice moge de ondergeteekende verwijzen naar het-
gecn hiervoor omtrent de tarificering van het vervoer in 't al-
genmcen i opoemerkt, alsmede naar zijn antwoord bij Afdecling
VI

Het onder 8 senoemde voorbeeld vindt hieronder _zijn_ln--
sutwoording bij de behandeling van de positie van de N.LW.0O.

Ok de onderceteckende is ten volle overtuigd van het groote
Bolane van samenwerking, niet alleen binnen elk der vervoers-
{nklien, manr ook tusschen die talken onderling, Een dergelijke
samenwerkine zou de ordening van het vervoer en ook den
coirdinatic-arbeid aanmerkelijl vergemalklclijflen, Waar zulks
mocelifh is, is oen wardt die samenwerking zijnerzijds dan ook
kiaschitie vosteund en gestimmleerd. Hij heeft daarbij echter tot
zijn spijt moeten constatecren, dat in de vervoerswereld _}u-t
inzicht, dat samenwerkine noodie is, al wordt het theorctisch
eedecld, niet steeds tot een practische uitvoering leidt. Dit neemt
nict woe, dat twijfel aan de mogelijkheid van cen bevredigende
ereanisatie van het bedrijffsleven niet zonder meer mag bestaan,
al licoen er op dif pad vele moeilijkheden, gegrond in de bestaande
verhondineen in de vervoerswereld.

Ter beantwoording van de vraag van sommige leden, hoe de
Ltegeering zich de verhouding tusschen rail- en watervervoer voor-
stelt, moge de ondergeteekende, onder verwijzing naar hetgeen
hierboven omtrent de cobrdinatie is bekend gesteld, nog het
volgende opmerken.

De te treffen maatregelen zullen wat de coordinatie betreft,
beperkt moeten blijven fot taviefs- en capaciteitsregelingen. Fen
stelsel, waaraun cen bepualde, voorai vastgestelde verdecling
van de hoeveelheden te vervoeren goederen over de verschil-
lende vervoerstakken ten grondslag ligt, meent de ondergetee-
kende — mnog daargelaten de practische uitvoerbaarheid daar-
van — te moeten verwerpen, Voor verreweg de mceste trans-
porten zijn de vervoermiddelen onderling vervangbaar,

Nocli de nurd der goederen, noch de techniek van de verkeers-
niddelen mogen daarom zijns inziens beslissend zijn voor de
wijze van vervoer; het is de kwaliteit van de bewezen diensten,
welle de keuze moet bepalen, Alleen op deze wijze blijit in
iedere vervoerstak het besei levendig, dat het streven erop ge-
richt moet zijn, de gegeven ,,zervice™” op te voeren.

Wat ten slotte de opbouw van het verkeersapparaat in alge-

meenen zin beireft — ook de aunleg van nieuwe en de afbrank
van bestannde verkeerswegen zijn hieronder begrepen — moge

worden opgemerkt, dat deze harmonisch in het raam van het
Centraal Eeonomisch Plan zal moeten passen. Daarbij zal dus
ool rekening moeten worden gehouden met de plannen vaor de
industrinlisatie: evenzeer zullen de investeeringsmogelijkheden
daarbij cen belangrijke rol spelen.

Naar aanleiding van de meening, uitgesproken door verschei-
dene leden, dat cen goede codrdimatie van het vervoerswezen
de — volgens deze leden — thans bij de Spoorwegen bestaande
neiging tot verdringing van de particuliere vervoerbedrijven zou
niceten fegengaan, waarbij zij in het bijzonder het oog hadden
op de autobusbedrijven, moge Let volgende worden opgemerkt.

Dt wom de Spoorwegen cen vergunning van algemeenen anrd
werd verleend tot het exploiteeren van autobusdiensten ter ver-
vanging van nog niet weder in werking zijnde spoorwegdiensten,
geschiedde op grond van de voor de hand ligrende overweging,
dat het vervoer, wanrvoor die vergunning werd verleend, onder
nornle omstandigheden door de Spoorwegen als railvervoer
vou zim verrichit, Naar redelijkheid zouden de autobusonder-
neniers dan ook geen aanspraak op dit vervoer kunmen maken.
De ondergeteckende sluit zich dan ool ganine aan bij de meening
vian de andere leden, die de billijkheid van het overlaten van
dit vervoer aan de Spoorwegen naar voren hrachten. Uit de
hewoordingen van de tijdelijke vergunning vloeit voort, dat zoo-
draap cen trajeet de raildienst weder novmaal is hervat, san de
verguiming niet meer het reeht kan worden ontleend tot het
exploitecren van den vervimgenden busdienst. Vanzell treedt
dan dus de normale toestand in, Fen aromnent voor het ver-
krijzen van een blijvende autobusvergumming zullen de Spoor-
wegen niet aan de gegeven tijdelijke verounning kunnen ont-
leenen. Voor onrust daaromtrent bij de autobusendernemers
bestant dan ook geen aanleiding, noeli is er hier sprake vin een
voaruitloopen op later te verleenen definitieve verounnineen
of op het algemeen Regeeringsbeleid met betrekking tot de \Wet
Autovervoer DPersonen,

Hoewel de ondergeteckende in het algemeen met de hier aan
het woord zijnde leden van oordeel is, dat het vervoer over een
bepaalden weg zooveel mogelijk behioort te worden overgeluten
nan de onderneming, die over dien weg het streekvervoer reeds
bedient, meent hij, dat voor het onderwerpelijke vervoer op
dien regel een uitzondering moest worden gemaakt ten einde
niet incidenteel in te grijpen in de bestaands verhouding tus-
schen weg- en railvervoer in die streek, Tndien het vervoer-
belang wijziging van die verhouding wensehelijk maakt  dan zal
dit mer zijn cordeel na gezette overweging, dech nict als uit-
vloeisel van tijdelijke moeilijkheden van het spoorwegvervoer,
dicnen te gesehieden,

Het door deze leden geunite bezwanr tegen aandrane, dien de
Nederlandsche Spoorwegen onder dreiging met intrekking van
de vercunning zouden uiteefenen op particulicre wezvervoer-
ondernemingen om hun bedrijff te verkoopen, moet naar de
meening van den ondergeteckende op cen misverstand berusten.
Iimmiers, niet de Nederlandsche Spoorwegen, doch uitslnitend
de Commissie Vergunningen Personenvervoer is bevoegd inzake
het verleenen enz. van vergunningen voor intercormunale
autobusdiensten. Zij gedrangt zieh daarbij naar de becingelen
an de vervoerspolitick der Regeering van vodr den oorlog,
wellke in het hijzonder was gerieht op de varming van krachtioe
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streekbedrijven, met terzijdestelling van — uit een oogpunt van
vervoershediening onnoodige — concurrentie tusschen rail- en
wegvervoer,

De verdeeling van het internationale vervoer tusschen de
A.T.0. en de overige wegvervoerders in het N.I.W.O.-verband,
gelijk deze is aungegeven in het Voorloopig Verslag, is juist.
Zij moet echter als tijdelijk worden gezien, (fan.r zij sumenhangt
met de omstandigheid, dat een groot gedeelte van de goederen,
welke thans langs den weg worden vervoerd, voorheen per spoor
werden getransporteerd. In feite is hier dus sprake van spoor-
weggoederen, die door de bijzondere omstandigheden niet over
de rail kunnen worden vervoerd. Fvenals bij het binnenlandsche
vervoer acht de ondergeteckende het !11itsdien redelijk, dat de
Nederlandsche Spoorwegen in het aldus ontstane internationale
wegvervoer zijn betrokken. _

et is niet juist, dat de kleine ondernemingen, die voor den
oorlog het internationale vervoer behoorlijk verzorgden, bij de
regeling van het vervoer op het buitenland door de N.I.W.O.
volkomen in het gedrang komen. Elke vervoerder, die voldoet
aan bepaalde eischen van vakbekwaamheid en credietwaardig-
heid en voor 1939 regelmatig vervoer op het buitenland ver-
richtte, komt voor toclating in aanmerking, Aanvankelijk is
inderdaand door de N.I.W.O. bepauld, dat elke onderneming,
die nan het internationale vervoer wenscht deel te nemen f 250
moest storten bij aanmelding. Deze som is evenwel onlangs
verminderd tot f 160, terwijl het teveel betaalde zal worden
teruggestort.

De thans voor het verkeer bestanande bedrijfsorganisatie heeft
de volle aandacht van den ondergeteekende. Het College van
Advies voor Aangelegenheden betreffende het vervoer, da*, hem
adviseert ten aanzien van algemeene verkeers- en vervoersvraag-
stukken, heeft mede tot taak de toekomstige organisatie van het
vervoerswezen te bezien. Het is dus — algezien nog van het-
geen de in uitzicht gestelde algemeene wettelijke regeling voor
de organisatie van het bedrijfsleven in dat opzicht zal brengen
— mogelijk, dat op den duur de verkeers-bedrijfsorganisatie ge-
wijzigd zal worden. Doch het zou, naar ondergeteckende’s stel-
lige overtuiging, zeker niet verantwoord zijn de verkeers-bedrijfs-
en vakgroepen met hun verplicht lidmaatschap, thans zonder
meer op te heffen, aangezien aldus aan het bedrijisleven een
gelegenheid zou worden ontnomen zich uit te spreken aan-
gaande te nemen maatregelen. Het loslaten dezer organen zou
voorts aan de neiging tot verbrokkeling, welke zich in de ver-
keerssector reeds demonstreert, nog meer voedsel geven. Wel
is een reorganisatie van de organisatie in overweging. Sedert de
bevrijding is de verkiezing van het bestuur der vakgroep Goe-
derenvervoer langs den weg op democratische wijze door de
bedrijfsgenooten geschied, zoodat aangenomen moet worden,
dat dit bestuur hun belangen voldosnde behartigh, Bij het tot
stand komen der N.I.W.0. is met de vakgroep overleg gepleegd,
terwijl bij de oprichtingsvergndering verschillende bedrijfsge-
nooten, die niet in het vakgroepbestuur zifting hadden, tegen-
woordig waren en van hun instemming deden blijken.

De vakgroepen treden bij het Departement uitsluitend advi-
geerend en bemiddelend ten aanzien van de bedrijfsgenocoten op.
Zij kunnen dus niet gezien worden als een verlengstuk van het
Departement. Dat zij de belangen der kleine ondernemers on-
voldoende zouden behartigen, is den ondergeteekende niet ge-
bleken ; hij meent in dit verband niet onvermeld te mogen laten,
dat hem ook klachten zijn ter oore gekomen, die juist in tegen-
gestelde richting wijzen.

E.0.1.7T.0, De [ E.CIT.0." heeft een zeer groot aandeel
zehad in de reconstruetie van het verkeer na den oorlog — eerst
in West-, daarna ook in Midden-Europa.

Aanvankelijk heeft haar taak bestaan in het bijeenbrengen van
de verschillende organen voor weg-, spoorweg- en watervervoer,
welke het noodige contaet misten. Op het gebied van het rail-
vervoer was het uitwisselen van wagons, het samenstellen van
verbindingen, het opheffen van belemmeringen en het doen
loopen van freinen door moeilijk toegankelijk gebied en bezette
zone's, één van de taken, welke de E.C.I.T.O. op ziech nam.
Daarnaast verleende deze organisatic medewerking bij het terug-
voeren van in het buitenland zoekgeraakte of vastgehouden ver-
voermiddelen en bracht tellingen tot stand en overzichten van
de beschikbare transportmiddelen. Ook thans worden op de
maandelijksche conferenties nog zeer belangrijke beslissingen ge-
nomen ten aanzien van het vervoer in Midden-Europa.

Het B.C.LT.O.-apparaat heeft een tijdelijk karakter — en is
reeds annmerkelijk ingekrompen. Overwogen wordt een verdere

versobering en het opnemen van deze organisatie in het verband
van de Vereenigde Naties, nl. als onderdeel van den Econdmi-
schen en Socialen Raad. In verband met de groote belangen
welke ons land heeft bij het transport in Europa, is aansluiting
bij de organisaties, welke op dit transport invleed uitoefenen,
noodzakelijk. Gelet wordt op een zoo sober mogelijk gebruil van
de beschikbare bedragen. g

Verkeersfonds, Met betrekking tot de over het Verkeers-
fonds gestelde vraag meent de ondergeteckende te mogen vol-
staan met een verwijzing naar het desbetreffend wetsontwerp
(860), op de indiening waarvan ook de begrootingscommissie
reeds de aandacht vestigde. '

AFDEELING 1.
Departement,

Het geval, te dezer plaatse in het Voorloopig Versiag bedoeld,
betreft den voormaligen Chef der Afdeeling Vervoerwezen van
het Departement van Waterstaat, tevens Directeur van den
Autobevrachtingsdienst, voor weike laatste functie deze boven
zijn salaris als administrateur een toelage genoot van { 1500.
Het behoeft geen verwondering te baven, dat de moeilijke posi-
tie, door betrokkeue in bezettingstijd bekleed, aunleiding gaf tot
vragen omtrent het door hem gevoerde beleid, Zijn gedragingen
zijn kort na de bevrijding door een bijzondere commissie onder-
zocht, met voor hein gunstig gevolg. Betrokkene is nimmer ge-
schorst geweest.

Op advies van bovenbedoelde commissic heeft de toenmalige
ambtsvoorganger van den ondergeteckende, mede met het oog
op de in voorbereiding zijnde reorganisatie van de afdeeling Ver-
voerwezen, er de voorkeur aan gegeven, den betrolkens in een
meer algemeene positie aan het Departement te plaatsen, in een
rang en tegen een bezoldiging, waarop hij aansprank moecht
maken, mede gezien den uitslag van het onderzoek.

Hij verricht slechts incidenteel werkzanmheden voor het De-
partement, in afwachting van zijn inschakeling. Noeh voor het
Departement, noch voor den betrokkene is deze toestand be-
vredigend. De ondergeteekende beijvert zich, te dezen een op-
lossing te vinden. i

AFDEELING TI1.
Vervoer- en Verkeersdiensten.

Organisatie. In aansluiting op de korte uiteenzelting, welke
over de organisatie van het na de bevrijding ingestelde Directo-
raat-Generaal van het Verkeer en de daaronder vessorteerende
diensten gegeven is op blz, 1 en 2 van de Memorie van Toe-
lichting tot de ontwerp-begrooting voor het dienstjnar 1946, moge
ter nadere verduidelijking het navolgende worden medegedeeld.

Het Directornat-Generaal van het Verkeer omvat — Lucht-
vaart en Scheepvaart uitgezonderd — alle bemoeiingen met het
verkeer, behalve die ten aanzien van Zeehavens en Rijnvaart,
zulks om de redenen, in de daarop betrekking hebbende passage
van deze Memorie van Antwoord nader niteengezet.

Het is samencesteld uit:

1. een zuiver Departementaal orgaan, zooals vroeger de af-
deeling Vervoerwezen was;

2. De Directie van het Vervoer, zijnde de leiding van de
buitendiensten, vanouds geheeten . Rijksverkeersinspecties’”,
beter genaamd |, Rijksvervoersinspecties’”;

3. de Generale Inspectie van het Verkeer,

Ter verklaring van de functie en de onderlinge verhouding van
deze organen worde erop gewezen, dat van de taak van het
Directoraat-Generaal twee hoofddeelen scherp dienen te worden
onderscheiden, te weten een specifick departementale taak en
een uitvoerende, een maatschappelijke , service.

Het onder 1 genoemde orgaan heeft tot taak:

a. de voorbereiling van het beleid en van de wetgeving:

_ b. het overleg met undere centrale Overheidsinstanties, meer
in het bijzonder de Ministeries van Economische Zaken (inclu-
sief het Centraal Planbureau i.0.), van Openbare Werken en
Wederopbouw (inclusief de Rijksdienst voor het Nationale Plan)
en van Finaneién, alsmede met de bedrijfsorganisaties:

_c. de supervisie uit beleidsoogpunt over den uitvoerenden
dienst,
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De uitvoerende dienst, de Directie van het Vervoer, heeft tot
taak, de practische bediening op vervoersgebied, het effectuee-
ren van het beleid middels de in het lans verspreide organen,
de Rijksverkeersinspecties. In deze tnak ligt het practische ele-
ment op den voorgrond, de aanraking met het publiek, zulks
in tegenstelling tot de taak van het onder 1 genoemde orgaan,
die veeleer een studie-karakter heeft.

Zooals de nanm reeds sanduidt, liggen de bemoeiingen van
het Directoraat op het gebied van het eigenlijke vervoer, zoowel
van personen als van goederen en zijn dientengevolge in hoofd-
gaak van economischen aard.

De Generale Inspectie heeft eveneens een in hoofdzaak uit-
voerende taak, doeh houdt ziech meer in het bijzonder bezig met
de verkeersmiddelen zelve en met de maatregelen, welke het
veilige gebruik en de veilige verplaatsing daarvan beoogen; de
taak daarvan ligt dus meer speciaal op technisch gebied.

Bij den opzet van deze organisatie heeft het al dadelijk een
punt van ernstige overweging uitgemaakt, of deze beide onder-
deelen  organiek niet zouden kunnen worden samengevoegd.
Om redenen van praetischen aard en wel voornamelijk ter be-
reiking van een snellere athandeling van zaken is daarvan toen
afgezien.

Uit den aard der zaak zijn de omstandigheden, waarvoor men
kort na de bevrijding stond, op deze beslissing mede van invioed
geweest.

De noodzaak om met cen volslagen ontredderd apparaat in de
meest nijpende vervoersbehoefte aanstonds te voorzien, noopte
ertoe werkzaamheden, welke in wezen versehillen, ook aan af-
zonderlijke organen met een vrij groote mate van zelfstandig-
heid in handen te geven. Die noodzaak bestaat ook thans nog,
zij het dan ook in mindere mate dan kort na de bevrijding.

In feite dient de organisatie, welke hierboven is geschetst,
dus gezien te worden als een voorloopige, welke door de om-
standigheden is geboden. Hoe deze zich in de toekomst verder
zal ontwikkelen, kan thans nog niet worden gezegd. Zulks hangt
nauw samen met de ontwikkeling van de toestanden op ver-
keersgebied, de wettelijke regelingen, welke ter zake zullen
worden getroffen, alsmede van de vraag, in hoeverre het be-
drijfsleven en de organisatie daarvan bij de uitvoering van een
en ander zal kunnen worden ingeschakeld.

Naar aanleiding van de in het Voorloopig Verslag gemaakte
opmerking over het verhoudingsgewijs groote aantal hoofd-
ambtenaren bij de verschillende onderdeelen, dat inderdaad de
gedachte aan een topzware bezetting kan doen opkomen, zij er
op gewezen, dat de bemoeiingen van de genoemde organen zich
uitstrekken over het verkeer te water, langs den weg en per
rail en dat elk dezer binnenlandsche takken van verkeer een
eigen karakter heeft, met bijzondere toestanden, die, willen zij
gekend en beheerseht worden, elk voor zich een deskundige van
een zelere portunr opeizchen. Deze onvermijdelijke uitbouw in
de breedte is oorzaank van de aanwezigheid van méér ambte-
naren op hoog niveau dan een dienst met een niet verdeelde
bemoeiing zou vergen,

Voorts is inderdand het overheidsapparaat op dit gebied, in
vergelijking met hetgeen vddr den oorlog bestond, belangrijk in
omvang toegenomen. Bij deze vergelijking mag evenwel niet
uit het oog worden verloren, dat daaraan thans én qualitatief
én quantitatief een veel grooter taak dan vroeger is toebedeeld.

Gezien het bhovenstaande kan naar de meening van den
ondergeteekende de tegenwoordige personeelsbezetting, ook wat
de top betreft, niet te groot worden geacht.

Waar intusschen de omstandigheden toelaten, overheidshe-
moeiingen te laten vervallen of te beperken, wordt ook het
apparaat dienovereenkomstig ingekrompen. Gewezen moge in
dit verband worden naar de opheffing van den Autobevrach-
tingsdienst, van de benzine-distributie en de besnoeiing van het
wegeontrole-apparaat. Indien eenigszing mogelijlk, worden or-
ganen uit het bedrijfsleven ingeschakeld, gelijk bijvoorbeeld is
geschied bij de regeling van het internationale wegvervoer,
waarbij de overheid slechts toeziend en controleerend optreedt
en geen nienw Rijksorgaan is geschapen. Op verdere stappen
in de richting van versobering bliift de aandacht van den on-
dergeteckende bij voortduring gevestiod, waaraan hij gaarne de
verzekering wil toevoegen, dat bij veorkomende mogelijlkheden
in dat opzieht ook de topfuncties zeker niet zullen worden
ontzien,

Ook de yraag, door sommige leden
teurs van het vervoer niet tevens
lennnen wordon,

gesteld, of de hoofdinspec-
met een inspectie helast

heeft reods de aandasht van don ondercteskende
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gehad. Hij is daarbij tot de conelusie gekomen dat deze eom-
binatie niet gewenscht is. De arbeidsterreinen van de hoofd-
inspecteurs en van de in hun ressorten geplaatste provineinle
inspecteurs liggen nl. op verschillend niveau. Fen voornaam
deel van de taak van de hoofdinspecteurs bestaat ook in heb
bevorderen van samenwerking, zoowel binnen de afzonderlijlke
vervoerstakken als tusschen die takken onderling. Deze samen-
werking is van essentiéel belang, niet het minst ook met het
oog op de toekomstige codrdinatie,

Van dit streven zou bij eombinatie van die funetie met het
heheer van een inspectie miet zijn velerlei dagelijlksche beslomme-
ringen niet veel terecht komen.

In hetgeen hierboven omtrent de arbeidsverdeeling tusschen
de beide organen van den uitvoerenden dienst is medegedeeld,
ligt tevens het antwoord opgesloten op de door enkele leden
gestelde vraag over het instellen van een tweede inspectie
naast de bestnande Rijksverkeersinspectie. Zulk een indeeling
ligt niet in de bedoeling.

De Inspecteur-Generaal moet voor de uitvoering van de hem
op technisech gebied toevertrouwde tank over een aantal over
het land verspreide technische krachten kunnen beschilken,
welke voor de door hen te verrichten keuringen e.d. van de
noodige instructies worden voorzien. Deze krachten vormen niet
een aparte inspeetie, al valt hun werk niet onder de economische
taak van den Rijksverkeersinspecteur, doch zijn een deel van de
Rijksverkeersinspectie, dat van den Inspecteur-Generaal recht-
streeks zijn bevelen krijgt.

Rij- en aankoopverguaningen. Tot afschaffing van de rijver-
gimingen, waarop door sommige leden werd aangedrongen, zou
de ondergeteekende zeker willen overgaan, ware het niet, dat de
handhaving van deze vergunningen voor het personenvervoer
per auto om twee redenen gewenscht is, n.l. als basis voor het
distribueeren van nicuwe auto’s en om te voorkomen, dat de
auto’s, die op het cogenblik door hun eigenaars nog aan het
bediijfsleven en de Overheid verhuurd zijn, worden teraggeéischt
om deze dan uitsluitend of althans mede voor minder urgente
reizen te gebruiken. Het vervangen van het rijvergunningstelsel
veor personenauto’s deor een verbod van het rijden op Zondag
zal dus voorshands nog niet mogelijk zijn,

Wel ligt het in zijn bedoeling te bevorderen, dat het Eerste
Uitvoeringsbesluit van den Secretaris-Generaal van het Depar-
tement van Waterstaat, waarop die rijvergunningen gegrond
zijn, wordt vervangen door een tijdelijke regeling bij de wet. Hij
stelt zich voor, daarbij de rijvergunningen voor motorrijwielen
al dadelijk te doen vervallen, In afwachting hiervan zijn reeds
vichtliinen aan de Rijksinspecteurs van het Verkeer gegeven,
welke becogen, een ieder, die in het bezit van een motorrijwiel
is, eon rijvergunning te doen verleenen. In de bovenbedoelde
richiliimen werd tevens vastgelegd de intrekking van alle bijzon-
deve voorwanrden, verbonden aan die rijvergunningen. Wel zal
als algemecne veorwaarde een verbod van het rijden op Zondag
aesteld worden, van welk verbod voorshands slechts in beperkte
mate ontheffing zal worden verleend.

Ten aanzien van de rijvergunningen voor het goederenvervoer
is het, zoolang de in voorbereiding zijnde wettelijke regeling
van het goederenvervoer langs den weg nog niet tot stand ge-
komen is, paar de meening van den ondergeteekende noodzake-
lijk, deze vergunnigen te handhaven ten einde te voorkomen,
dat zich op dit gebied een chaotische toestand zou ontwikkelen.

In dit verband kan het verleenen van rijvergunningen voor-
bhereidend werken voor een hedriffsvergunninesreceling, welke
in studie is en waardoor lichtvaardig investeeren wordt voor-
komen, Niet alleen in dezen tijd, maar ook vroeger is er van het
vervoerbedrijf groote aantrekkingskracht uitgegaan, die velen
daarheen trok zonder dat een bestaan daarin redelijkerwijs ver-
zekerd mocht heeten.

De opmerking van verscheidene leden met betrekking tot het
weigeren van rijvergunningen aan kleine ondernemers, geeft den
onderpeteckende gelegenheid mede te deelen, dat inderdand het
samenwerken van ondernemers door het vormen van combinaties
zooveel mogelijk wordt bevorderd, doch dat niet aan kleine onder-
nemingen een vergunning is of zal worden geweigerd enkel op
wrond van het feit, dat hun bedriff klein is.

Talloos zijn de klachten over misbruiken bij het geven van
aankoopveraumningen en de toewijzing van auto’s. Fven talloos
echter zijn deze als vaang. Dat een teleurgestelde, die zijn doel
— het bezit van een auto — niet bereikt en een ander dat doel
wwel ziet bereiken, aan bevoorrechting denkt, i niet onbegrijpe-
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lijk. Soortgelijke klachten zijn onverbrekelijk verbonden aan prac-
tisch iedere distributie van goederen, welke niet voor alle leden
der bevolking in gelijke hoeveelheid bestemd zijn, De aantrekke-
lijkheid van iet bezit van een auto, zij het als nutsobject, zij het
als maatstaf van maatschappelijke belangrijkheid — of beide —
verhoogt de neiging, persoonlijke redenen fe zoeken achter het-
geen slechts zakelijke ambtelijke reactie zal zijn. De aankoop-
vergunningen immers worden uitsluitend verleend door de Rijks-
inspecteurs van het Verkeer, die hierin worden Lijgestaan door
regionale adviescommissies, waarin naast het bedrijfsleven ook
het cultureele en sociale leven zijn vertegenwoordigd. Aan deze
regeiing wordt strikt de hand gehouden, terwijl daarnaast cen
sttenge interne contréle is ingevoerd, welke corruptic bij de
afgifte van aankoopvergunningen thans vrijwel onmoaogelijk mankt.

Mochten al in de periode kort na de bevrijding door overbelas-
ting met aanvragen en in verbund met ongeschoold en zonder
volledige beoordeeling aangeworven personeel gevallen zijn voor-
gekomen, waar van corruptic mocht worden gesproken, er is
sedert dien streng geselecteerd, er zijn ontslagen gegeven, straf-
fen toegediend en de ondergeteckende meent te mogen zeggen,
dut thans vrijwel een einde is gekomen nan de ook in het Voor-
loopig Verslag genoemde envelen. Hiermede is ook uitgesloten,
dat het behooren tot een bepaalde politieke partij het middel
zou zijn om een aankoopvergunning met voorrang te verkrijoen.
Onnoodig te zeggen, dat de ondergeteckende, mocht hem het
bestaan van deze toestanden kunnen worden aangetoond, daar-
tegen met kracht zal opkomen. Gelijk hierboven reeds opgemerkt,
ligeen op het gebied van autovoorziening de sensationcele ge-
ruchten gereed en is aan de felheid der dikwijls al te spocdig
geuite beschuldigingen af te meten, hoe dringend de behoelte
aan auto’s is!

Terenover den indruk, welke verscheidene leden hadden over
het gemakkelijk verkrijgen van aankoopvergunningen voor export-
industrieén, terwijl dit voor anderve industrieén op groote moei-
hjkheden stuit, moge de ondergeteekende opmerken, dat inder-
daad met de beteekenis van een industrie als deviezenbrengster
dient te worden rekening gehouden, nochtans niet in de mate,
als door de leden, hier aan het woord, wordt geschetst. Het zoun
al zeer verwonderlijk zijn, dat, bij het nijpend tekort aan auto’s,
cenige groep van bedrijven zou hehoeven te worden | nageloopen”
om vergunningen en auto’s te plaatsen. Dat, gelijk het Voorloopie
Verslag vermeldt, het vaak nog moeite zou kosten om een auto
te koopen als men reeds aankoopvergunning heeft, schijnt weinig
sannemelijk, daar een annkoopvergunning voor één bepaalde,
reeds aanwezige, auto geldt.

Aan artsen zijn tot 1 November 1. 1076 nieuwe auto's ver-
strekt, zijnde 21.6 9%, van alle door het Ministerie van Verkeer
gedistribueerde nieuwe wagens, Volgens openve van het Staate-
toezicht op de Volksgezondheid zouden er op 1 November 11, nog
552 artsen zonder vervoermiddel zijn. Maatregelen zijn getroffen
dat — behoudens stagnatie in den import — ook deze groep
binnen enkele maanden van cen auto wardt voorzien,

In het algemeen wordt ook bij het bepalen van het type der
aan de artsen toe te wiizen auto’s het advies van de Rijks-
inspecteurs voor de Volksgezondheid ingewonnen, hoewel op-
volging daarvan in de practijk vaak op moeilijkheden stuit, om-
dat het aantal fer beschikking komende lichte wagens nu een-
maal grooter is dan dat der zwaardere typen.

In verband met de zeer groofe urgentic werden de eerste 659
binnengekomen wagens voor de artsen gereserveerd. Aangezien
deze wagens vrijwel uitsluitend tot de lichte typen behoorden
en de behoefte van de plattelandsartsen het grootst was, is
inderdaad een betrekkelijk groot aantal kleine wagens aan deze
artsen toecewezen.

De ondergeteckende ondersehriift de opmerking, o
verscheidene leden, dat de plezierrijders het lantst aan bod
moeten komen voor r'ij:mnlmnln'r":'rjlnminm-rl. In overeenstem-
ming hiermede worden dan ook bij de beoordeeling van aan-
vragen voor aankoopvergunnineen alleen motieven. ontleend ann
hedrijf of beroep, in overweging eenomoen,

o, gemankt door

De beslissing over het te importecren type wagens wordt
voorbereid in onderling overleg door de Departementen van
Eeonomische Zaken (Rijksbureau voor Metalen) en van Ver-
keer. Daarbij wordt rekening gehouden met de behoefte, de
noodzaak tot spanrzaamheid bij de bestedine der deviezen en
met de leveringgsmogelijkheden van het buitenland. Dezen laat-
sten factor heeft men, het spreckt vanzelf, dezerzijds niet ge-
heel in de hand. Als algemeenen regel geldt daarbij, Jdat de
goedkoope uitvoeringen de voorkeur verdienen en alles,” wat naar
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luxe zweemt, moet worden geweerd. Import van groote luxe
wagens wordt derhalve tot het uiterste beperkt. Ken uitzondering
hierop vormen die wagens, welke afgenomen moeten worden in-
govolge een handelsverdrag of als deel van een buitenlandsche
allocatie. Voor- en nadeelen van lichtere of zwaardere wagens
worden daarbij, in den geest van de biervoor in het Voorloopig
Verslag gemaakte opmerkingen, medegerekend. Het nog steeds
bestaande algemeene tekort geeft echier voor deze nuances
weinig ruimte,

De vraag van verschillende leden of dadelijk 11 9, van de ge-
importeerde auto’s voor de versehillende Rijksdiensten wordt
gereserveerd, kan in  bevestigenden zin worden beantwoord.
Hierbij zij nog opgemerkt, dat hieruit ook de groote, landelijk
werkende, organisaties op eultureel en sociaal gebied (zooals het
Roode Kruis) en de vertegenwoordigingen van vreemde mogend-
Leden hier te lande moeten worden voorzien.

Bij de verdeeling van de nieuwe auto’s over de provineién
is uitgegaan van een verdeelsysteem, gebaseerd op de gedachte,
dat alle provineién gelijktijdig cen gelijk percentage van het op
1 Augustus 1939 aanwezige aantal auto’s bereiken. Overwogen
werd daarbij, dat het noodzakelijk is, de provineién, die de
grootste verliezen aan motorrijtuigen hebben geleden, het snelst
te helpen.

Als nitwerking van deze gedachte wordt per maand voor elke
provincie het verschil vastgesteld tussehen het thans nitgegeven
aantal rijvergunningen en 65 9, van het aantal wagens, aan-
wezig op 1 Augustus 1939, De aldus verkregen wagenaantallen
worden omgezet in proeentucele eijfers, welke dan voor één
maand als bagis der verdeeline dienen.

Hieruit volgt. dat het zeer verklaarbaar is, dat voor de ge-
noemde provineién Friesland en Groningen de pereentages een
daling hebben ondergaan, Voor andere, zooals b,v. Zeeland en
Timburg, zijn zij gestegen.

Zeer wel verstaat de ondergeteekende den aandrang van enkele
leden op het invoeren van auto’s speeiaal voor het kleine vracht-
vervoer. Daaraan bestaat inderdaad groote hehoefte en dit punt
heeft dan ook zijn volle nandacht, Dat deze voorziening tot voor
kort zeer onbevredigend was, vond zijn oorzaak in de trage
aflevering der bestellingen door het buitenland ; bij de opstelling
van het aankoopprogramma voor 1947 is met de bhehoefte van
dit type in het bijzonder rekening gehouden, Ook de voorziening
met motorearviers, waar mogelijk door de eigen industrie, is
niet uit het oog verloren.

Met de meening, dat als gevole van de liguidatic van de
»dump’ te Deelen, het anantal zware vrachtauto’s voorshands
voldoende kan worden geacht, wordt ingestemd,

Ten antwoord op de opmerking van verscheidene leden, dat
een zoo groot anntal auto’s bij de verschiliende militaire diensten
in gebruik is en dientengevolge er voor burgers auto’s te kort
komen, 2zij amgeteekend, dat de anto’s, welke worden ge-
importeerd door het Ministerie van Verkeer, uvitsluitend worden
toegewezen aan de eiviele Rijksdiensten, het culturcele- en
bedrijfsleven.

Slechts aan den Minister van Oorlog werd uit den civielen
sector een auto ter hesehikking gesteld.,

De  militaire  Ministeries verrichten zelf den aankoop van
auto’s in het buitenland, Het Ministerie van Oorlog ontving tot
nu toe 40 kleine anto’s, welke in September 1945 in Engeland
weorden besteld., Hiervan werden o.a. een aantal ter besehik-
king gesteld aan de 7-December-Divisic, welke over geen enkele
personenauto beschikte. Het Ministerie van Oorlog nam 15 van
deze auto'’s in gebruik. et Ministerie van Marine schafte in
1946 15 nieuwe auto's aan voor den dienst in Nederland.,

De personenauto’s, welke overigens nog rvijden in den dienst
van deze Ministeries, zijn afkomstig uit den Krijgsbuit of zijn
door het Militair Gezag gevorderde wagens, Deze auto's ver-
keeren in het algemeen in sleehiten stant. Het in het Voorloopig
Verslug aangegeven aantal auto’s, in gebruik bij het Mavva-
opleidingseentrum, Leyduinwes bij Vogelenzang, is juist. Kehter
worden deze auto’s, behalve voor het vervoer van de Marva's
ook gebruikt voor het vervoer van materialen en levensmid-
delen, Van de twee luxe automobiclen is or één niagenoeg on-
bruikbaar geworden, de andere wordt mede voor lesdoelemden
cebruikt.

Overigens wordt ook bij de militaire instanties er ernstic naar
gestreefd om het anntal vervoermiddelen tot het uiterste te
beperken,

De bestrijding van het groote aantal auto-ongelukken heeft
de nandaecht van den ondergeteckende. De sedert de beviijding
onrustbarend toegenomen verkeersonveiligheid vindt behulve in
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den toestand, waarin zeer vele verkeersmiddelen zich bevinden,
rgtali't',au. e, slechte verlichting), welk euvel in de gegeven omstan-
igl]m en nog slechts onvoldoende kan worden verholpen, in
hoofdzaak haar oorzaak in psychologische verschijnselen met
name een verminderd verantwoordelijkheidsgevoel van het pu-
bliek, zoomede in een nog onvoldoende zich aanpassen aan de
met sprongen toegenomen intensiteit van het verkeer na een
lange periode van rust tijdens de bezettingsjaren. De onderge-
teekende meent dan ook, dat de beste bestrudmg gelegen is in
opvoeding van het publiek. Hij stelt zich voor, dit zoo krachtig
mogelijk te blijven bevorderen. Hierbij heeft hij op het oog
het publiek in zijn geheel; de gedachte, welke uit het betoog
der Eier aan het woord zijnde leden zou kunnen worden geput,
als zou de schuld aan het groote aantal auto-ongelukken uit-
sluitend bij de automobilisten moeten worden gezocht, komt
hem niet geheel juist voor. Daarnaast zal, naar mate de politie-
corpsen weder op het vereischte peil worden gebracht, een ver-
scherpte contréle op verkeersovertredingen krachtig tot de be-
strijding kunnen bijdragen. ) ) .

Omtrent de wenschelijkheid van invoering van maximum-
snelheden ook buiten de bebouwde kommen wil de ondergetee-
kende zich nog beraden. Het staat voor hem nog geenszins vast,
dat beperking van de rijsnelheid op de groote buitenwegen in
belangrijke mate tot vermindering van het aantal auto-ongeluk-
ken zou bijdragen. Men vergete niet, dat onder de thans nog van
kracht zijnde Wegenverkeersregeling een maximum-snelheid
buiten bebouwde kommen geldt van 80 km. De ondergeteekende
betwijfelt vooralsnog of voldoende aanleiding bestaat, dit louter
op materinalbesparing gebaseerde, tijdens de bezetting tot stand
gekomen, voorschrift ook op den duur, onder gunstiger econo-
mische omstandigheden, te continueeren.

Ten aanzien van de gestelde vraag, of aan dronken chauffeurs
niet automatisch hun rijbewijs kan worden ontnomen, sluit de
ondergeteekende zich aan bij de andere hier aan het woord zijnde
leden, die de beslissing over het al dan niet ontnemen van het
rijbewijs liever aan den rechter overlaten. Automatische ont-
neming zou neerkomen op wederinvoering van het stelsel van
strafminima, dat ons strafstelsel niet meer kent. 2T

De mogelijkheid tot strengere bestraffing van gevaarlijk rijden
door verzwaring van het strafminimum zal kunnen worden be-
vorderd en de ondergeteckende wil daartoe gaarne medewerken.

Autobusdiensten op Zondag. Met betrekking tot de bezwa-
ren, door enkele leden geunit tegen de verplichting van autobus-
endernemers om ook op Zondag te rijden, merkt de ondergetee-
kende op, dat de vervoersplicht van autobusondernemers zich
dient aan te sluiten bij die, welke aan andere openbare vervoer-
middelen is opgelegd.

AFDEELING III.
Spoorwegen.

De ondergeteckende sluit zieh gaarne aan bij de algemeene
uiting van waardeering voor het tempo waarin de Nederlandsche
Spoorwegen bezig zijn zich te herstellen.

Het tempo van herstel en vernieuwing van de Nederlandsche
Spoorwegen zal inderdaad op harmonische wijze moeten wor-
den ingepast in de geheele economische reconstructie van ons
land. Te dien einde wordt dun ook een investeerings-programma
voor het geheele vervoerwezen en voor zijn onderdeelen in nauw
overleg met het Centraal Planbureau i.o. opgesteld, waarbij
wordt nagegaan, welke maatregelen uit een vervoerseconomiseh
oogpunt geboden zijn en binnen het kader der bestaande moge-
lijkheden tot vitvoering kunnen komen. Uiternard kan een alge-
meen richtsnoer hierbij niet worden ontheerd.

Dit richtsnoer wordt voor de Spoorwegen gevormd door de
volgende beginselen.

Het vervoer op het hoofdnet zal in de toekomst geheel met
electrische tractie worden uitgevoerd. Voor de zijlijnen zal onder-
‘zocht moeten worden, of zij al dan niet behouden moeten blijven,
en, zoo ja, welke tractievorm daarbij zal worden toegepast.
Zoolang dit onderzoek nog niet beéindigd is, worden aldaar de
herstellingswerkzaamheden tot een minitmum beperkt.

Op het gedleetrificeerde net zal van de mogelijkheden, welke
de electrische tractie schept, zooveel mogelijk partij moeten
worden getrokken. Het zou dus niet juist — en economisch ook
niet verantwoord — zijn, de bediening te beperken tot de voor-
naamste stations; ook de meer belangrijke tusschenstations zul-
len in het electrische verkeer opgenomen moeten worden of
blijven.

——

Wat het goederenvervoer betreft, zal de wagenomloop zoo-
veel mogelijk worden versneld en daartoe o.m. bij het stuk-
goederenvervoer het aantal groepsgoederenstations, van waaruit
en waarheen de goederen per auto naar en van hun plaats van
ﬁster}m{'ltming en herkomst worden gebracht en gehaald, worden

perkt.

De door sommige leden gestelde vraag, of de Nederlandsche
Spoorwegen niet een zelfstandige deviezenpolitiek volgen, moet
ontkennend worden beantwoord. Zij krijgen een binnen het raam
van het algemeen reconstructieplan passend deviezencontin-
gent toegewezen en kunnen geen bestellingen in het buitenland
Elaatsen, dan nadat de betrekkelijke Rijksorganen daarmede

ebben ingestemd.

Evenmin zijn de Spoorwegen vrij in het vaststellen van de
loonen en andere arbeidsvoorwaarden. Ingevolge de bepalingen
van het Algemeen Reglement Dienst en het Algemeen Regle-
ment Dienst Locaalspoorwegen zijn deze voorwaarden aan de
goedkeuring van den Minister van Verkeer onderworpen, ter-
wijl in onderling overleg een oplossing is gevonden, waardoor
het College van Rijksbemiddelaars hier de bij de web aan dit
College gegeven taak kan vervullen.

. De sedert de bevrijding tot stand gekomen tariefsverhoogingen
zijn door den Directeur-Generaal van de Prijzen en door den
ondergeteekende goedgekeurd.

De bedrijfsresultaten van de Nederlandsche Spoorwegen over
1946, waarop artikel 27 van de Rijksbegrooting voor het dienst-
jaar 1947 betrekking heeft, zullen — naar verwacht wordt —
zoodanig uitvallen, dat de vaste lasten inclusief rente en af-
schrijving, volledig worden gedekt. Vermoedelijk zal nog een
bedrag kunnen worden gereserveerd ter dekking van het (ekort
in het Spoorwegpensioenfonds. In de bezettingsjaren 1943 en
1944 is totaal f 22 000 000,— voor dekking van het bedoelde
tekort in het pensioenfonds gereserveerd, waarmede aan het
einde van het jaar 1944 de toename van het tekort, sedert de
z.g. Commissie-Beumer haar verslag uitbracht, was gedekt.
Voor de wijze van dekking van het tekort, waarop dit verslag
betrekking heeft, moge worden verwezen naar de toelichting op
artikel 31 van de Rijksbegrooting voor 1946. Volledigheidshalve
wordt opgemerkt, dat in 1943 van de begrootte Rijksbijdrage
van f 16 296 000,— de Nederlandsche Spoorwegen f 4 727 737,09
voor hun rekening konden nemen.

Voor de regelmatige overlegging van de jaarverslagen zal
worden zorggedragen. Voorts bestaat van de zijde van de
Directie der Nederlandsche Spoorwegen en bij den onderge-
teekende geen bezwaar tegen vertrouwelijke overlegging aan
de Kamer van de door den Raad van Commissarissen der N.V,
Nederlandsche Spoorwegen vastgestelde begrooting.

Ook de ondergeteckende is zich er van bewust, dat, hoe groob
de gemankte vorderingen zijn, nog veel werk verricht zal moeten
worden, alvorens gesproken kan worden van een spoorwegbedrijf,
dat aan normale \-‘er%nrerscisclu\ll voldoet en waarbij dus ook de
verbindingen met het Noorden, Oosten en Zuiden in voldoende
mate aan de behoeften voldoen, Dat deze gebieden ten aanzien
van de frequentie van den treinenloop en van het materiecl
thans bij het Westen zouden worden ten achter gesteld, kan
bezwaarlijk worden toegegeven, voor zoover men hierin iets
opzettelijks zou willen zien. Het is nu eenmaal een feit, dat de
spoorweglijnen in het Westen reeds vodr den oorlog grootendeels
getleetrificeerd waren, Dit bracht met zich de mogelijkheid van
een grootere frequentie, terwijl het materieel der electrische
treinen over het algemeen ook moderner was dan dat der stoom-
treinen. Dit verschil van vroeger treedt nu des te scherper
naar voren, nu het dieselmaterieel, dat reeds voor den corlog
tot een groote verbetering op de niet-geélectrificeerde trajecten
had geleid, grootendeels door den bezetter is beschadigd, ver-
nield of geroofd. Nu het Westen ten nanzien van de frequentie
en van het matericel meer mogelijkheden biedt dan de rest
van het land, zou het irvationeel zijn, wanneer daarvan niet
zooveel mogelijk gebruik werd gemaakt, ten einde aan de ver-
voersbehoeften te voldoen. De bezettingsgraad van de treinen
in het Westen toont aan, dat men nog ver van het verzadigings-
]f\unt verwijderd is. De ook in het Voorloopig Verslag genoemde
actor van de grootere bevolkingsdichtheid doet zieh hier duide-
lijk gelden.

De ondergeteckende is er overigens van overtuigd, dat de
Nederlandsche Spoorwegen zich bij de verdeeling van hun
diensten over het land zeer zeker niet witsluitend door zuiver
commercieele overwegingen laten leiden, doch daarbij wel degelijk
ook de openbare functie, welke zij vervullen, in het oog houden.
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Ten antwoord op de vragen, van verschillende zijden gesteld
met  betrekking E)t. de p%armen, welke bij de Ned_e_srlandsche
Spoorwegen in zake den wederopbouw van het bedrijf bestaan
— en waarvoor, alsvorens tot uitvoering kan worden overgegaan,
de goedkeuring der Regeering noodig is —, zij het navolgende
medegedeeld :

a. Aanleg van nieuwe lijnen. Inderdaad is er een plan
opgemaakt voor den aanleg van een nieuwen spoorweg van
Amsterdam naar den Haag met ondergrondsche stations in
beide steden. Omtrent de uitvoering staat echter nog niets vast.
Zeker is het, dat dit niet binnenkort geéntameerd zal worden.

De vroeger gekoesterde plannen voor den aanleg van een
spoorweg over den Afsluitdijk, gegrond op economische en
defensieve overwegingen — aan een afronding van het spoor-
wegnet is daarbij nimmer gedacht — rusten sedert eenigen tijd.

Met den aanleg van een nieuwen spoorweg Nieuwerkerk—
Rotterdam is in begin 1942 een aanvang gemaakt. De uitvoering
werd medio Augustus 1943 geschorst in verband met de oorlogs-
omstandigheden. In het begin van dit jaar is zij weder ter hand
genomen in het verband van de Rotterdamsche spoorwegplannen,
waarvan deze spoorweg deel uitmaakt, Ilen speciaal voor de be-
studeering van deze spuorweg?lannen in het leven geroepen ge-
mengde Commissie heeft in September 1945 haar rapport uit-
gebracht, dat in het begin van 1946 door het vorige Kabinet
is goedgekeurd. Voor het overige zij, ter beantwoording van de
vraag om nadere inlichtingen hierover, verwezen naar het sub d
opgemerkte.

b. Verdubbeling van enlelsporige baanvalkken. De bedoelde
verdubbeling van enkelsporige baanvakken maakt nog een punt
van rauwgezette overweging uit. Een delinitieve beslissing te
dien aanzien is nog niet genomen,

e. Electrificatie. De her-electrificatie van de vernieuwde
baanvakken zal, tenzij onverhoopte tegenslagen, als een strenge
winter, dit onmogelijk maken, in 1947 haar beslag hebben ge-
kregen, gelijk uit de volgende geprojecteerde data van indienst-
stellingen blijkt:

20 December 1946 het baanvak Zaandam—Alkmaar;

Mei 1947 de buanvakken Rotterdam—den Haag—Utrecht—
Eindhoven en Renbaan Seheveningen ;

September 1947 het baanvak den Haag—Leidschendam—Rot-
terdam Hofplein ;

October 1947 het baanvak Utreecht—Arnhem—Nijmegen ; en

December 1947 het baanvak Utrecht—Nieuwersluis—Am-
sterdam. .

De late datum van de electrificatie van de lijn Utrecht—
Nieuwersluis—Amsterdam vindt zijn oorzaak in de omstandig-
heid, dat deze lijn op verschillende plaatsen hersteld, ver-
beterd en van dubbel spoor moet worden voorzien. De lijn over
Hilversum biedt reeds een verbinding tusschen beide plaatsen.

Voor 1948 en volgende jaren is nog geen definitief schema |

vastgesteld.

d. Herstel van beschadigde en boww van niewwe stations,
De bouw van nieuwe stationsgebouwen, al dan niet ter vervan-
ging van verwoeste, hangt in cenige steden als Rotterdam, Eind-
hoven en Leiden, nauw sminen met de algeheele wijziging der
spoorwegtoestanden ter plaatse. Voor Rotterdain staan de plan-
nen vast: het Maasstation vervalt, nieuwe stations Delftsche
Poort, Hofplein, Beurs en Noord zullen worden gebouwd. Ten
aanzien van Leiden is vrijwel overeenstemiming bereikt., Voor
Eindhoven bevinden de plannen zich in een gevorderd stadium.
Voor Den Helder is in overleg met de gemeente het plan voor
een nieuw stationsgebouw vastgesteld, In Vlissingen zijn voor-
loopige herstellingen uitgcv(mr({f;‘ plannen voor een definitieve
oplossing zijn nog niet in bewerking, Dit laatste is ook het geval
met Lage Zwaluwe. In Roosendaal is met alle partijen over-
eenstemming bereikt over een plan, waarin ook het voorplein
is betrokken; de uitvoering stuit echter af op het ontbreken van
de noodige materialen. Ten aanzien van Breda en Roermond zijui:
nog geen plannen in studie genomen, Verder wordt de bouw van
nieuwe stations overwogen voor Enschede, Arnhem, Den Bosch,
Dieren, Hengelo, Nijmegen, Venlo en Zutphen. Of deze werken
tot uitvoering zullen komen en in welk tempo, is op het oogen-
blik nog geheel problematiseh.

e. Herstel van bruggen. De spoorbrug, welke het laatst her-
steld zal zijn, die bij Bannhoek, zal op 1 April 1947 gereed zijn.
De verbinding Utrecht—'"s-Hertogenbosch zal weer hersteld zijn,
als de brug bij Hedel klaar is. Verwacht wordt, dat dit op

15 Maart 1947 het geval zal zijn. De lijn zal dan tot 5 Mei 1947
mgt stoomtreinen, daarna met electrische treinen worden be-
reden,

Welke tijdelijke bruggen door definitieve moeten worden ver-
vangen, hangt af van de volgende factoren :

a. den levensduur van de hulpbrug uit een oogpunt van
betrouwbaarheid ;

b. de noodzakelijkheid om voor het verkeer over een dubbel-
sporige verbinding te beschikken, In dit geval kan naast de hulp-
brug een definitieve brug gebouwd Worgen, mits de onderbouw
hiervoor geschikt is.

De voorloopig aangenomen volgorde van het herstel der dub-
belsporige overbruggingen is:

1. Dordrecht, 2, Nijmegen, 3. Oosterbeek, 4. Zaltbommel,
5. Zwolle, 6. Moerdijk, 7. Hedel, 8. Deventer.

Aan de gemeente Maastricht, welke eigenaresse is van de voet-
brug over de Maas, is van de zijde van N.S. te kennen ge-
geven, dat in principe geen bezwaar bestaat tegen het herstel
van deze brug door de gemeente, daar de spoorbrug, welke o
ge p}aladts van de voetbrug komt te liggen, voorloopig niet wordt

ersteld.

f- Opheffing van gelijkvloersche overwegen. Het vraagstuk
van de gelijkvloersche overwegen in Leiden en Eindhoven wordt
opgelost door de uvitvoering van de groote spoorwegplannen.
Plannen voor opheffing van gelijkvloersche overwegen in Maas-
tricht, Apeldoorn en Leeuwarden bestaan niet.

q. :‘lemschagfng van rollend materieel, Inderdaad ligt het in
de bedoeling, de stoomlocomotieven op den duur grootendeels
te vervangen door electrische- en dieselelectrische tractie. Daar-
toe nopen zoowel de beperkte levensduur der thans in gebruik
zijnde Engelsche oorlogslocomotieven als de economische voor-
deelen, welke de nieuwe tractie-vormen bieden. De vervanging
zal een geleidelijk verloop hebben, afhankelijlk in de eerste plaats
van de finaneieringsmogelijkheden en daarnaast ook van het ge-
reedkomen der te electrificeeren baanvakken, alsmede van de
capaciteit der met de productie van de electrische en diesel-
electrische treinstellen belaste Nederlandsche fabrieken.

De klachten betreffende de rijtuigverlichting en de inrichting
der tweede-klasse rijtuigen heeft de ondergeteekende onder de
aandacht van de N.S.-Directie gebracht, Moeilijkheden bij het
verkrijgen van de benoodigde materialen zijn oorzaak, dat het
op deze punten geconstateerde ongerief nog niet kon worden
opgeheven.,

De aanduiding op als tweede klasse gebruikte derde-klasse
rijtuigen, is in vele gevallen op méér plantsen aangebracht dan
vroeger bij de eigenlijke tweedeklasse-rijtuigen het geval placht
te zijn. Indien desondanks te goeder trouw — de ondergetecken-
de moge op deze laatste woorden den nadruk leggen — vergis-
singen bij het reizend publick plaats vinden, wordt hiermede
door het personeel der N.S. rekening gehouden,

In het algemeen ligt het in de bedoeling de véédr de spoorweg-
staking in 1944 open zijnde, doch thans nog niet heropende, sta-
tions weder in het spoorwegverkeer op te nemen, voor zoover
althans door trams en autobussen niet reeds voor een goede ver-
keersbediening wordt gezorgd. Op de lijn Den Haag-Haarlem is
dienaangaande nog een onderzoek gaande.

Het betoog van de leden, welke de aandacht vestigden op de
minder gunstige verkeerstoestanden in de gemeente Kerkrade,
heeft geen verandering kunnen brengen in het ten deze door den
ondergeteekende ingenomen standpunt, zooals dit is neergelegd
in zijn antwoord op de desbetreffenden vragen van den heer
Maenen. Niettemin verklaart hij zich bereid dit probleem nog-
maals aan de Directie der Nederlandsche Spoorwegen ter nader
overleg met de daarhij betrokken locale instanties voor te leggen.

Omitrent de dienstregeling op het trajeet Amersfoort—Zwolle
kan worden medegedeeld. dat deze op Zondag inderdaad gere-
geld is naar de op dien dag optredende vervoerbehoeften, welle,
zooals verschillende leden ook reeds aanvoerden, een andere is
dan die op werkdagen.

AFDEELING TV,
Tramwegen.

De ondergeteekende is van meening — en hij gelooft wel te
kunnen zeggen, dat deze algemeen wordt gedeeld — dat, uit-
zonderingsgevallen daargelaten, de intercommunale stoomtram-
weg althans als middel van vervoer van personen uit den tijd is
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geraakt en dus uit het verkeersbeeld zal verdwijnen Hoe dit per-
sonenvervoer alsdan zal moeten worden opgevangen is niet a
priori te zeggen. Dit zal geval voor geval moeten worden nage-
gaan. Naast locale omstandigheden spelen uiteraard ook over-
wegingen van finanecieelen aard een belangrijke rol bij de keuze
van het vervangingsmiddel (electrificatie als tram of trolleybus,
dan wel autobusdienst).

Voor deze vervanging is de vergunning van de Overheid ver-
eischt; deze heeft het dus, afgezien nog van de bestaande rege-
lingen op het gebied vau investeeringen en deviezen, in de hand,
bij de keuze haar invloed te doen gelden.

Hoewel het in eerste instantie tot de taak van de gemeente-
besturen behoort, te bepalen, hoe in de toekomst het stadsver-
voer zal worden geregeld, geeft de ondergeteekende als zijn
meening te kennen, dat in de groote steden van ons land de elec-
trische trams voorshands niet gemist zullen kunnen worden, zij
het ook, dat het in de lijn der ontwikkeling ligt, dat op de tra-
jecten met minder druk vervoer de trams geleldeh]lf zullen wor-
den vervangen door auto- of trolleybusdiensten. Fen en ander
zal echter slechts kunnen geschieden — en zulks geldt even-
zeer voor de vervanging van het verloren gegaan electrisch mate-
rieel — voor zoover de nieuwe investeeringen passen in het alge-
meen Centraal Economisch Plan.

Naar aanleiding van een vraag van sommige leden, kan wor-
den medegedeeld, dat de Rotterdamsche Tramweg-Maatschap-
pij in 1942 een accoord met haar schuldeischers heeft getroffen,
waardoor zij een verlichting van den rentelast kreeg. Een verder-
gaande reorganisatie heeft nog niet plaats gehad, doch is in voor-
bereiding,

AFDEELING V.
Weguervoer,

De- codrdinatie van het vervoerswezen is bij de Algemeene
Beschouwingen behandeld; met een verwizing maar deze be-
schouwingen moge dus hier worden volstaan.

AFDEELING VL
Binnenscheepvaart.

Na hetgeen onder de Algemeene Beschouwingen is mede-
gedeeld ter zake van de cobrdinatie van het verkeer in het al-
gemeen, meent de ondergeteekende zich te dezer plaatse, waar
wordt gesproken van de verhouding tusschen het water- en het
speorwegverkeer in het bijzonder, te mogen beperken tot het
navolgende.

Wamneer men de klacht verneemt, dat bepaalde goederen
.,veel economischer’” over het water dan per rail kunnen worden
vervoerd, dan staan daarbij als maatstaf veelal de kosten zonder
meer op den voorgrond. Daargelaten, dat de ondergeteekende
de in dit deel van het Voorloopig Verslag gemaakte tegenstelling
tusschen de financieele grondslag van sTaqrweg- en scheepsver-
voer ale oorzank van concurrentie niet als juist kan _u.anvu_ardt;_n,
kan worden erkend, dat de vaarweg in dit eene opzicht dikwijls
de goedkoopste is. De beoordeeling, welke wijze van vervoer
in bepaalde gevallen de voorkeur verdient, dient zich .gchter niet
tot de enkele kosten te beperken, doch moet ook het tijdselement
in de rekening betrekken. Kosten en tijd zijn gelijkelijk factoren,
die de keuze van den verlader zullen bepalen.

De ondergeteckende is van oordeel, dat in het algemeen het
tariefniveau van de spoorwegen niet lager ligt dan dat van de
scheepvaart; het tegendeel is eerder het geval. Dat de tarief-

olitiek der spoorwegen er op gericht zou zijn om vervoer aan
Eet water te onttrekken, werd in de Algemeene Beschouwingen
reeds weersproken. W

Of niet de scheepsvrachten te hoog zijn, of althans te veel vast-
geleed, is inderdaad een hoogst belangrijke vraag. De onder-
geteekende neigt naar een beunt—woqrﬂmg in bevestlgendpn zin en
meent, dat ten aanzien van verscheidene wilde vaart-tarieven een
verlaging gemotiveerd zou zijn, Daarom wordt de invoering van
een marge-tarief voor de wilde vaart thans overwogen, waurdgor
de mogelijkheid zou worden geopend tot een betere aan&mssmg
van den vrachtprijs aan de feitelijke omstandigheden dan bij
het tegenwoordige vaste tarief kan geschieden. : )

Dat de wachttijden, veroorzaakt door onderbezetting, in de
vrachten zouden worden verdisconteerd, is slechts ten deele
juist. In de tariefstelling worden echter slechts betrokken die
wachtdagen, welke inhaerent zijn aan het normale bedrijf met
normale bezetting.
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Ziooals reeds bij de Algemeene Beschouwingen werd vermeld,
beaamt de ondergeteekende de wenschelijkheid van het tot stand
brengen van een meer georganiseerde samenwerking, ook van
de schippers, en waar mogelijk, wordt deze bevorderd.

De Regeering heeft ten aanzien van de conclusies, waartoe het
door de Commissie Scheepvaartrechten ingestelde onderzoek in
zake de heffing van scheepvaartrechten heeft geleid, haar stand-
punt nog niet bepaald. Eenerzijds vindt dit zijn oorzaak in de
omstandigheid, dat de voorstelllen, ook naar de meening der
Commissie zelf, in commige opzichten reeds verouderd kunnen
worden geacht en derhalve Eerziening behoeven; anderzijds maakt
de nauwe samenhang, welke bestaat tusschen de oplossing van
het vraagstuk der scheepvaartrechten binnen Nederland en de
internationale binnenvaart, welks toekomst op het oogenblik nog
zeer onzeker is, het zeer moeilijk, over dit op zich zelf al in-
gewikkelde probleem thans een uitspraak te doen. Inmiddels
wordt door de Commissie voortgewerkt aan de herziening van
het uitgebrachte rapport; zoodra deze herziening gereed is, zal
de Regeering zich ter zake nader beraden. In afwachting daarvan
zijn van haar geen stappen tot wijziging of opheffing der gel-
dende scheepvaartrechten te verwachten.

Het is den ondergeteekende bekend, dat vooral in het noorden
des lands bezwaren worden geuit over te beperkte afmetingen
van eenige waterwegen; zijnerzijds zal nader worden onder-
zocht, in hoeverre, van algemeen verkeersstandpunt beschouwd,
te dien aanzien bepaalde maatregelen gewenscht zijn waarna,
zoo noodig, overleg zal worden geopend met de betrokken in-
stanties,

Aan het somtijds optredende euvel van lagen waterstand in
de veenkoloniale kanalen, hetwelk wordt veroorzaakt door on-
voldoenden toevoer van water uit west-Duitschland, is en wordt,
mede door het Departement van Openbare Werken en Weder-
opbouw, aandacht geschonken.

Naar aanleiding van hetgeen door verscheidene leden ter sprake
wordt gebracht in zake de Nederlandsche schepen, welke in
Duitschland worden vastgehouden, kan de ondergeteekende het
volgende mededeelen. :

De Duitschers voerden uit ons land naar Duitschland, Frankrijk
en Italié tezamen circa 2625 vaartuigen;

op 15 November 1946 waren teruggevoerd 1395 vaartuigen.

Van de resteerende 1230 vaartuigen bevinden zich in:

Duitsehland 1050 vaartuigen

Frankrijk 22 i

Ttalig 7 =
Totaal 1079 vaartuigen

Van 151 vaartuigen is de verblijfplaats onbekend.

_De 1050 vaartuigen, die zich nog in Duitschland bevinden,
zijn als volgt over de verschillende Geallieerde z6nes verdeeld :

Engelsche zbmne:

Hamburg 80
mden 70
Mittellandkanaal 358
_ 508
Amerikaansche zéne :
Bremen 50
Wesermiinde 100
Wiesbaden 80
Brohl 42
_ 272
Russische zbéne: 220
Fransche zbne: 50
Totaal 1050

In de Duitsche havens langs de Noordzee liggen derhalve 800
vaartuigen, t.w.:

te Hamburg 80
Emden 70
Bremen 50
Wesermiinde 100
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Voor het overige moge worden verwezen naar hetgeen daar-
omfrent door ondergeteekende’s Ambtgenoot van DBuitenland-
sche Zaken is medegedeeld in antwoord op de vragen van den
heer Roolvink.

De pogingen om de schepen te doen repatriceren, worden
voortgezet, terwijl evencens wordt getracht, de levensomstan-
digheden van de bemanningen in het buitenland te verbeteren.

AFDEELING VII.
Zeehaven- en Rijnvaartzaken.

Gaarne geeft de ondergeteckende antwoord op de vraag om
nadere toelichting omtrent de structuur en de positie van het
nieuw ingestelde orgaan, dat de zeehaven- en Rijnvaartzaken
behandelt.

Reeds voor den oorlog bestond behoefte aan een orgaan, dat
coordineerend, en waar noodig, dirigeerend zou kunnen optre-
den in de verhoudingen tusschen de Nederlandsehe havens on-
derling en een nationale politick zou kunnen bevorderen ten aan-
zien van de positie van de Nederlandsche ten opzichte van de
buitenlandsche zeehavens. De vraag in hoeverre zulk een or-
gnan ook een taak zou verkrijgen ten aanzien van de Rijnvaart,
was destijds niet relevant.

Na den corlog was er noodzaak om te komen tot een nationale
havenpolitiek door de verwoestingen in de havens eenerzijds, en
door het volledig gewijzigde vervoerbeeld op den Rijn, waarvan
de activiteit in onze grootere havens in zoo belangrijke mate af-
hangt, anderzijds.

De havens moesten worden hersteld; het materieele herstel,
wat betreft kademuren, gebouwen enz. berust bij het Departe-
ment van Openbare Werken en Wederopbouw. De verdeeling
van de — nog aanwezige — outillage over de havens, de toe-
wijzing van nieuwe outillage, de redelijke verdeeling van de be-
schikbaar komende bedragen voor herinvesteering en nieuwe in-
vesteeringen, de beoordeeling van de verdeeling van aanvoer en
doorvoer over de verschillende havens, het in acht doen nemen
van redelijke onderlinge concurrentie-verhoudingen ten aanzien
van de tarieven enz., is een taak, wellke een nationaal orgaan
eischt. Hier ligt de tank voor de havencommissarissen, als uit-
voerende instantie van het Directoraat-Generaal voor de Zee-
havens en Rijnvaart, en voor den Havenraad als adviescollege.
Ook de verhouding tot de buitenlandsche havens eischt meer dan
voorheen een centrale politiek,

Deze politiek moet mede, zelfs in de eerste plaats, gericht zijn
op het herstel van den omvang van het vervoer, en zich dus in-
tensief bezighouden met de aspecten daarvan in ons achterland,
met name op den Rijn. De zorgen te dien aanzien zijn na den
oorlog niet kleiner, doch grooter geworden, doordat de bezettings-
autoriteiten uit deviezen-overwegingen een politiek hebben ge-
volgd, welke het terngwinnen van het Rijnvervoer voor ons land
ernstig belemmerde. Overleg te plegen met de bezettingsautori-
teiten, het pogen van het trekken van vervoer langs den Rijn
vanuit Oostenrijk, Zwitserland en Frankrijk, het onderhouden
van een goed en geregeld contact met de overige Rijnoeverstaten,
en met Belgié om te komen tot een gezamenlijke gedragslijn, is
mede een deel van de taak van het voornoemde Directoraat-
Generaal.

Het is vooral met het oog op deze laatste — internationale —
aspecten, dat de cenigszins zware figuur van een Directoraat-
Generaal noodzakelijk was. Van een overbezetting met krachten
in deze organisatie is echter geen sprake — het is eer moeilijk
dan gemakkeliik voor dit bijzondere werk de geschikte krachten
te vinden. De ondergeteekende verwacht echter, dat te zijner tijd,
d.w.z. zoodra na de vredesonderhandeling met Duitsehland de
verhoudingen op den Rijn zijn opgehelderd, althans eenigszins
duidelijker zijn, een eenvoudiger constructie mogelijk zal blijken.

Uiteraard rankte het vele subtiele werk, dat moet worden ver-
richt, aan taak en werk van andere departementen, terwijl het
evenzeer van belane is, dat alle departementen, op wier weg be-
moeiing met zeehaven- en Rijnvaartzaken ligt, bekend zijn met
de stappen, welke over en weer worden ondernomen, om door-
kruisineen en doublures te vermijden, terwijl het nuttig en noo-
dig is, elkanders inzichten omtrent terrein en zaken, waarop
wederzijdsche werkzaanmheden elkander naderen of raken, te
kennen. Ter effectueering hiervan is een interdepartementale
cominissie voor Zechaven- en Rijnvaartzaken in het leven ge-
roepen. By e

De meening, dat het institunt der Rijkshavencommissarissen
moeilijk bevredigend zou kunnen werken en dubbel werk ten ge-
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volge zal hebben, kan voortspruiten uit de opvatting, dat de taak
dezer commissarissen voornamelijk zou liggen op het gebied der
arbeidsverhoudingen in de havens. Dit is echter geenszing het
gaval, Tot op heden hebben de Rijlkshavencommissarissen zich
zelfs met dit vraagstuk weinig bemoeid en dan nog slechts voor
zoover dit de economische belangen in de havens raakte.

De havencommissarissen zijn uitvoerende organen van het
Directoraat-Generaal, gevestigd te midden van het bedrijfs- en
zakenleven. Zij dienen zich op de hoogte te stellen van hetgeen
in de havens leeft, mede in verband met hun codrdineerendea
tank. Dit zoowel ten aanzien van de outiliage als van de werk-
zaamheid der havens, voor wat dezen zelf betreft, als voor hun
onderlinge verhouding, Verder betreft hun arbeid de tarieven, de
verhouding tusschen- en de organisatie van bedrijfsgenooten,
alsmede die tusschen de verschillende groepen van ondernemers.,
Niet zelden wordt hun medewerking verzocht tot regeling van
zaken of hun meening gevrangd omtrent klachten en geschillen,
waardoor niet alleen waardevol inzicht wordt verkregen omtrent
hetgeen aan de harmonische samenwerking in de havens nog ont-
breekt, doch wanrdoor meestal ook bevredigende oplossingen
worden verkregen.

Intusschen moge uit deze opsomming blijken, dat van een
vermenging met de tank van de Insgpectie van den Havenarbeid
geen sprake is. Dit doet niet af aan het feit, dat zich een bepaald
grensgebied voordoet, waarvoor in overleg met den Minister van
Sociale Zaken, gestreefd wordt naar een zoodanige vorm van
samenwerking, dat doublures vermeden worden,

Met instemming heeft de ondergeteekende kennis genomen
van hetgeen omtrent den Nationalen Havenraad aan het slot
van het hoofd ,,Organisatie’”” werd opgemerkt.

Hij koestert van de werkzaamheid van dit adviseerend col-
lege, dat een ruime armslag voor zijn eigen oriénteering en in-
schakeling van deskundigen heeft gekregen, gunstige verwach-
tingen,

Onderschrijvende de opsomming van cobrdinatiebelangen in
het Voorloopig Verslag als hoogst belangrijke punten van advies,
moge de ondergeteekende opmerken, dat uit het bovenstaande
volgt, dat deze opsomming niet uitputtend is als omschrijving
vandhet- terrein van werkzaamheid van den Nationalen Haven-
raaa.

Rijnvaart. TIn aansluiting op hetgeen reeds te dezen aan-
zien werd medegedeeld over de oorzaken van den teruggang van
de vaart op den Rijn, moge nog het volgende worden opgemerkt.

Het doen vervoeren van goederen over Duitsche Noordzee-
havens. welke ook over den Rijn zouden kunnen — en waar-
schijnlijk normaal zouden worden — vervoerd, spruit voort uit
deviezenoverwegingen. De toestand in Duitschland legt de be-
zettende mogendheden groote lasten op; het is niet te verwonde-
ren, dat deze autoriteiten trachten deze lasten zoo gering moge-
lijk te houden, door wat door Duitsche arbeidskrachten en met
behulp van Duitsch materiaal kan worden gedaan, op die wijze
te doen geschieden.

Deze politick brengt zeker schade toe aan de belangen der
omliggende landen, hetgeen door de bezettende autoriteiten
wordt erkend, en beteekent, daar zij de Duitsche economie
losmaakt uit het West-Europeesche verband, ook een belemine-
ring voor den heropbouw van dit achterland.

Belangrijker echter dan dit stellen van de directe sehade voor
een aantal der geallieerden, en van de tockomstige schade aan
de Duitsche- en wereld-economie, komt het den ondergeteekende
voor, dat een wijziging in deze vervoerspolitiek, mits juist ge-
leid, ook directe voordeelen voor alle partijen zou kunnen af-
werpen, indien nl. de vrijkomende Duitsche arbeidskracht en
het vrijkomende materieel — vooral spoorwegmaterieel — op
andere wijze worden gebruikt, en wel zoodanig, dat hierdoor een
deviezenopbrengst ontstaat, welke de deviezen-uitgave compen-
seert. Dit laatste is een moeilijke, doch economisch aantreklke-
lijke en zeker geen hopelooze taak,

Aan de op de Duitsehe kanalen en rivieren gevolgde scheep-
vaartpolitiek, waarin Nederland voor den oorlog een vooraan-
staande positie innam, liggen dezelfde, bovengenoemde, begin-
selen ten grondslag.

De Regeering heelt niet nagelaten voortdurend met klem te
wijzen op de voor ons land schadelijke gevolgen van de gevoerde
politiek, en blijft trachten een h.i, voor alle partijen economisch
voordeecliger oplossing te bereiken.

Inderdaad bestaat in sommige landen de neiging om bij het
vervoer van im- en exportgoederen op den Rijn in de ecrste
plaats de eigen vloten ten volle in gebruik te nemen, waardoor
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de Nederlandsche vloot, die minder eigen goederen internationaal
te vervoeren heeft en meer op het verleenen van diensten inge-
steld is, ernstio wordt benadeeld. Bij voortduring is ook hierop
de sandaelt gevestigd.

Samenwerking onder meer met Belgié ten aanzien van d.e
Rijuvaart achi ook de ondergeteckende noodzakelijk, Op acti-
veering van deze sumenwerking wordt gelet,

Hot is juist, dat wensehen zijn geuit over het toclaten van
sche sehepen in Nederland en Belgié. In het kader van de
veije vaart zou cen dergelijle toelating, waartoe zeker te zijner
tijd moet worden overgegnan, ongetwijfeld passen. Men moct
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echter niet vergeten, dat het vredesverdraz met Duitsehland nog
niet tot stand gekomen is, zoodat de Nederlandsche Regeering
zieh op dien grond tegen de toelating van Duitsehers en Duitsehe
sehepen kan verzetten, De Regeering stelt zieh op het standpunt,
dat cen dergelije toclating reeds thans alleen aanvaardbaar
zou zijn, wanncer van de zijde der bezettingsautoriteiten ook
Nederland de faciliteit wordt verleend, dat zij deel kan nemen
aan het Duitsche binnenlandsche verkeer op voor haar aan-
vaardbare voorwaarden.

Voor zoover den ondergeteekende bekend, neemt Belgié voor-
alsnoz hetzellide standpunt in. ]

De regeling, welke in samenwerking met de Nederlandache
Bank en de Belaisehe Regeering ten opzichte van de uitbetaling
van vrachtsomien in Belgisehe franes ann Nederlandsche schip-
pers, die in Belgié varen, is getroffen, brengt mee, dat een derde
van do vrachisom in Beleische franes wordt uitbetaald, welk
bedrag in het algemeen voldoende is om de in Belgié te malken
kosten te voldoen, Voor die schippers echter, die langeren tijd
achtercen in Beleié varen, is deze regeling onbevredigend en ge-
tracht wordt cen betere oplossing te vinden. Hierbij kan worden
aaneeteelond, dat Nederlandsche schippers, die hun domieilic in
Belgié hebben, het volle bedrag in Belgische franes kunnen tou-
cheeren. )

De vaststelling der spoorweg- en Rijnvaarttarieven in het in-
ternationale verkeer lizt geheel op het terrein der daarbij betrvok-
ken vervoersendernemingen, Voor den oorlog werd dasrom tus-
schen beide vervoerstakken voeling schouden ; te verwachten
is, dat zoodia de tijd en omstandigheden daarvoor rijp zijn, het
toen geleade contaet weer zal worden opgenomen, Voor bij-
zondere maatresclen van Regceringszijde in dat opzicht ziet de
ondergeteckende voorshands nog geen aanleiding.

Van hetgeen in het Vaoorloopig Verslag wordt opgemerkt ten
aanzien vin in Nederland gevestigde dochterondernemingen van
Duitsehe bedrijven, heeft de ondergeteckende met belangstel-
ling lennis genomen, Het hier anngesneden probleem heeft zijn
aandacht. Gozien het bijzondere karakter daarvan hetgeen mede-
brengt. dat het niet uitsluitend binnen het ressort van zijn
Departernent ligt, meent hij zieh van cen positieve beantwoor-
ding van de gestelde viang vooralsnog te moeten onthouden.

De Regeering tracht recds geruimen tijd cen samenwerking
in et Rijnvanvtbodeijf tot stand te brengen. Danrtoe is aan het
bedrijfsleven verzoelit, ven confactpersoon aan te wijzen die in
het bijzonder zal moeten trachten, deze samenwerking te be-
werkstolligen. De ondergeteckende spreckt de hoop uit, dat bin-
nen nict al te lanzen tijd een bevredigende oplossing mogelijk
zal ziju. )

Mede in verband met de belangen van de particeuliere sehippers
lijlkt het inmiddels gewenseht, den organisatievorm van de Neder-
landsche Particulicre Rijnvaart voorshands te handhaven, ook al
moet toegegeven worden, dat hieraan bezwaren kleven,

Het vittreden van de Regeering uit de Centrale Rijnvaart-
commissie is niet in overweging.

AFDEFLING VIIL
Zeesclieepvaart.

et herstel van onze Koopvaardijvloot vordert op bevredigen-
de wijze, ten deele door nankoop van gercede schepen in het
buitenland, ten deele door apdrachten voor nicuwen aanbouw
in Nederland en in het buitenland.

Van den aankoop in het buitenland kan thans het volgende
beeld worden gegeven, wanrmede tevens de vragen, gerezen
naar aanleiding van art. 175 der begrooting, opgesteld op cen
oogenblik, dat door het tijdsverloop sindsdien al niet meer het
juiste beeld van den tegenwoordigen stand van zaken geeft,
lunnen worden beantwoord.

Indien deze aankoop slaagt, zal zij 46 schepen betreffen.
Hiervan zijn of worden 33 eenheden, n.l. 25 Vietory's, 4 C 1
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schepen, 1 tanker en 3 kleinere schepen, doorverkocht aan de
Holland-Amerikalijn, de Vereenigde Nederlandsche Scheep-
vaart Mij., de Nederlandsche Stoomvaart Mij. ,,Occaan’, de
Java-China-JTapan Lijn, de Stoomvaart AMij. Nederland, de Rot-
terdamsche Lloyd, van Nievelt Goudrinan & Co., de Konink-
lijke Nederlandsehe Stoomboot Mij., de Hollandsche Stoomboot
Mij., de Koninklijke Hollandsehe Lloyd, de Petroleum Indu-
stric Mij. en de Koninklijke Paketvaart Mij. Voorts worden
2 Victory-schepen aangelkoeht, bestemd voor troepenvervoer, en
11 schepen van de Liberty-klasse. Het ligt in de bedoeling, de
2 Victory-schepen vooralsnog in eigendom van de Regeering te
houden ; zij zijn echter geschikt om te cenigertijd in de particu-
liere koopvaardijvloot te worden opgenomen. Ten aanzien van
de 11 Libertyschepen zal de Regeering zich nader beraden over
de vrang of deze mm Regeeringseigendom zullen blijven, en zoo
dit het geval is, over de wijze van exploitatie (in bareboatcharter
of anderszing). Ten aanzien van dit punt zal met verschillende
factoren rekening moeten worden gehouden ,o.a. met het feit
dat deze schepen geen gunstige eenheden voor economische ex-
ploitatie op den langen duur zijn. De prijs der Vietory- en O 1-
gchepen is gemiddeld ongeveer 1.1 millioen dollar, die der Liber-
ty's + 600 000 dollar; de tanker kost 1# millioen dollar en de
3 kleinere schepen elk 1 millioen dollar.

Zoodra de plannen der Regeering een definitieven vorm heb-
ben aangenomen, zal ter zake cen voorstel tot wijziging der be-
grootingen van Hoofdstulk IX B en van het Scheepvaartfonds
worden ingezonden,

De opdrachten voor nieuwen aanbouw per Novembor zijn op
ecn bijlage bij deze Memorie van Antwoord gespecificeerd,

Wanneer de bovenvermelde uithreiding door aankoop en
nienwen aanbouw haar beslag heeft gekregen, zal de koopvaar-
dijvloot et + 2400 000 Bruto Register tonmen op ruim
90 pet. van het peil van 1939 staan (thans 1 800 000 Bruto
Register ton).

De ondergeteekende is het niet eens met de opvatting van
sommige leden, dat het vooral met het oog op de deviezen-
positie wensehelijk zou zijn dat de Regeering voorloopig over
eigen schepen blijft beschikken. De deviezenbesparing  resp.
opbrengst van vlootannwinsten wordt evenzeer verkregen bij
particuliere als bij Overheidsexploitatie,

Wat de vrang betreft of de reconstruetie van de Belgisehe
handelsvloot reeds verder gevorderd is dan de Nederlandsche,
zij opgemerkt dat de orde van grootte dezer reconstructies
onderling zoodanig verschilt, dat aan een vergelijking slechts
ecn zeer betrelkelijke beteekenis mag worden gehecht. Voor
zoover de gegevens omtrent Belgié bekend zijn, luiden de eij-
fers in Bruto Register tonnen:

Alleen sehepen boven 1000 B.R.T.

Nederland pfn.en_ Belgis poreen:
age tage
Omvang vloot 1939. 2 575000 100 345 000 | 100
Omvang vloot 1 Nov. '46 1 580 000 61 180 000 52
Omvang vloot na afwer-
king huidig program . 2360 000 91 255 000 74

Gelijk reeds in de vorige afdeeling van deze Memorie van
Antwoord werd gezegd, is de ondergeteckende op de hoogte van
den ongunstigen invlioed, welke door onze havens wordt onder-
vonden ten gevolge van de maatregelen van de geallicerde
bezettingsautoriteiten in Duitschland, De Regeering verzuimt
dan ook geen gelegenheid o in hanr besprekineen et gealli-
eerde instanties op dezen zeer onbevredigenden gang van zaken
te wijzen en pogingen te ondernenmien om een grooter deel van
het  goederenverkeer met het Duitsehe achterland over de
Nederlandsche havens te leiden.

Met betrekking tot de vestiging van Nederlandsehe scheep-
vanrtngentschappen in Duitsehe havens, zij vermeld, dat, dank
zi] onvermoeid aandringen van Nederlandsche zijde, sinds eenige
maanden een Nederlandsch scheepvaartngentsehap in Haumburg
is gevestigd, terwijl binnenkort een tweede Nederlandsch agent-
schap een kantoor in Hamburg zal openen. Aan andere niet-
Britsche landen is tot dusver in geen enkel opzicht een gunstiger
hehindeling ten deel gevallen, Aan de vestiging van een Neder-
landseh  Scheepvanrtagentschap in Bremen wordit  aandacht
geschonken,

Indien verschillende Rijksbureaux, Bedrijfsschappen en andere
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lichamen den cisehr hebben gesteld, dat import-goederen en
voor export bestemde Nederlandsehe goederen slechts met
Nederlandsehe schepen zouden mogen worden vervoerd, kan de
ondergeteckende opruerken, dat hij mét de hier aan het woord
zijnde leden tegenstander van een dergelijke diseriminatie is,
en dat de practijk van zijn Departement daarop dan ook niet
gerielt is, Zoo is uit een onderzoek door het Centraal Bureau
voor de Statistick gebleken, dat van 1 Januari tob 30 Sep-

tember 1946 slechts 36 9, van onzen geheelen import meb
Nederlandsehe  tonnage  geschiedde.  Hieruit blijkt wel, dat

buitealandgehe seheepvaartlijnen zich bezwaarlijk kunnen be-
klagen, niet in de gelegenheid te worden gesteld om goederen
voor Nederland te vervoeren, De ervaring leert dan ook juist
het tegenoversestelde van het door de bedeelde leden gesteide,
als zouden de buitenlandsche lijnen nan naburige havens de
voorkeur geven boven Nederlandsche, _

Over de plannen van de Maatschappij ., Zeeland” ten aanzien
van de verdere uitoefening van haar bedrijf, kan worden mede-
gedeeld, dat van de vier aan deze maatschappij toebehoorende
schepen de twee moderne motorsehepen, die tijdens den oorlog
voor militair gebruik waren ingericht, op de helling liggen, ten
einde weer voor normaal passagiersvervoer te kunnen worden
aangewend ; zij zullen voor dit doel eerst in de tweede helft van
het volgend jaar gereed zijn. Van de overige doet één schip
sinds 20 Juli 1946 dienst in den tijdelijken speeinlen nachtdienst
tussehien Hoek van Hoiland en Harwieh, heteeen vermoedelijk
zal voortduren totdat de London North Iiastern Railway in staat
zal zijn, dezen dienst met twee eigen sehepen e onderhouden.
Op dat tijdstip, dat omstreeks April 1947 te stellen is, zal de
Maatschappij haar  vroegeren dagdienst op Fngeland kunnen
hervatten,

Terugkeer nanr Vlissingen 1s voorshands in verband met het
gebrek ann de noodige teelnisehe outillage ter plaatse niet moge-
lijk. Behalve met teehnische fnctoren dient ook met econo-
mische belaneen rekening te worden gehouden bij het bepalen
van de afvaarthaven van dezen dagdienst. In dit verband mag
er op worden gewezen, dat de vraang, van waaruit gedurende
het geheele jaar een dagelijksche dagdienst op Engeland zal
worden onderhouden, niet uitsluitend of zelfs in hoofdzaak kan
worden beantwoord op grond van de belingen van het vreemde-
lincenverkeer, welke sleechts gedurende een bepaald seizoen van
beteekenis kunnen zijn, Deze aangelegenheid heeft intusschen
de aandacht van den ondergeteekende en bij het hieromtrent
te bepalen standpunt zal hij alle betrokken belangen in aan-
merking nemen.

Het verheugde den ondergeteckende, te vernemen, dat et
de hoogere ramning van artikel 68 van de Begrooting voor 1347
door verseheidene leden wordt ingestemd ; in dit verband kan
worden medegedeeld, dat zal worden voorgesteld, aan de hier
bedoelde uitkeeringen nog een verdere uitbreiding te geven,
door ook hiervoor in aanmerking te brengen zeelieden, die den
60-jarizen  leeftijdd  hebben  bereikt, behoorlijk hun vaarplicht
tijdens de oorlogsperiode hebben vervuld en ten minste 10 jaren
hebben gevaren, zulks in afwachting van de totstandkoming van
een wettelijke pensiocnregeling voor zeevarenden, met het ont-
werpen wanrvan een commnissie in den aanvang van dit jaar
werd belast,

Wat de terugbetaling betreft van gelden, die voor de
zorging van hier te lande achtergebleven gezinnen van zee-
lieden werden aangewend, zij vermeld dat de met deze ver-
reliening belaste ,,Stichting Week- en Maandbrieven' aan de
reederijen, die als voornamnste voorschotgevers kunnen worden
aangemerkt, voorloopig tot een maximum van 80 pet. de voor-
geschoten bedragen terugbetaalt. Als zoodanig is tot op 1 No-
vember 1946 een  totaalbedrag van f 206 669 645,17 terughe-
taald. Ook met verscheidene particuliere geldgevers kan ver-
reliening tegemoet worden gezien. Vertraging wordt evenwel
ondervonden  tengevolge van moeilijkheden voortvloeiende uit
het verzamelen der benoodigde gegevens.

De uitkeeringen steunend op de Zeeongevallenwet 1919 wer-
den uit hoofde van de bij de Wet van 18 September 1946,
Staatsblad G 225, aangebrachte wijzigingen aanzienlijk verbe-
terd voor zoover betreft uitkeeringen aan zeelieden, die tijdens
den oorlog door een ongeval invalide werden, of ingeval van
overlijden, aan hun nagelaten betrekkingen.

In de behoeften van de nagelaten betrekkingen van overleden
zeelieden, die geen uitkeeringen genieten krachtens de Zee-
ongevallenwet, wordt voorzien door de Regeling van 5 Juni
1945, vallende onder artikel 68 van de begrooting,

Het voornemen bestaat, binnenkort een wetsontwerp in te

ver-

253

dienen met de strekking, om aan deze betrekkingen, voor goo-
ver zij als oorlogsslachtoffers zijn te beschouwen, een uitkee-
ring toe te kennen, die hen waarborgt op redelijke wijze in hun
levensonderhoud te kunnen voorzien.

AFDEELING IX,
Luchtvaart.

Aan die leden, die betreuren, dat de Regeering niet heeft
uiteengezet, welke verwachtingen zij omirent de ontwikkeling
ran de luehtvaart heeft, kan worden ceantwoord, dat de Re-
geering zich voorstelt, te bevorderen, dat de Koninklijke Lucht-
vaart Maatschappi] in de nasste tockomst, overeenkomstig haar
plannen, de volgende luchtvaartverbindingen zal kunnen onder-
houden:

Amsterdim—DBatavia 6 maal per week ;
Amsterdam—New-York 3 maal per week;
Amsterdam—Curacao 3 maal per weel ;
Amsterdam—Zuid-Amerika 3 maal per weel;
Amsterdam—Zuid-Afrika 83 maal per week;
West-Indie—Zuid-Amerilka 3 maal per weel;
West-Indié—Los Angelos 3 maal per weelk,

terwijl voorts de luchtnetten in Europa en West-Indié tot
verdere ontwilkkeling zullen worden gebracht, zoowel wat de
uitgestrektheid van het net als wat de frequentie der verbin-
dingen betreft. Een ander beeld van de verwaehte ontwikke-
ling wordt gegeven door de gernamde omzetten van de K. L.
in de eerstvolgende vijf jaren, welke ramingen oploopen van
£ 60 000 000 in 1946 tot £ 140 000 000 in 1950,

Ten aanzien van de tockomst van het binnenlandsch lucht-
verkeer zij vermeld, dat de Regeering en ook de K1 M. yekening
houden met de waarsehijnlijicheid, dat door de aanmerkelijk
verbeterde spoorwegverbindingen het vervoer op de binnen-
landsche luehtlijnen zal terugloopen. Tebter zal een binnen-
landsch luchtverkeer behouden moeten blijven als eomplex van
aanvoerlijnen voor de intercontinentale en internationale lijnen,
terwijl het bovendien van beteckenis is, dat op deze binnen-
landsche luehtlijnen de reeds gebreveteerde viiegtuighestnur-
ders nadere ervaring opdoen. Overigens is de K.L.M. voorne-
mens, enkele binnenlandsche Jijnen door te treklken naar nabij
gelegen steden in het buitenland, waardoor mede het binnen-
landsche luchtverkeer zal worden gevoed en verschillende dee-
len des lands meer rechtsirecks in het internationale verkeer
zullen worden betrokken. Hoewel verwacht wordt, dat de ren-
dabiliteit van het binnenlandsch luehtnet door uitvoering te ge-
ven aan vorenstaande plannen gunstic zal worden beinvloed,
kan niet met zekerheid worden voorspeld, dat het op zichzelf
onmishare binnenlandsche luchtverkeer zelfstandiz rendabel zal
ziin, Eventueele verliezen mocten echter ale inhacrent aan het
geheele bedrijff worden gezien en ananvanrd,

De luchtvanrtterreinen  Schiphol, Rotterdam, Leeuwarden,
Groningen, Twenthe, FEindhoven, Zunid-Limburg, Vlissingen,
Zeeuwsch-Vliaanderen, Haamstede, Texel en wellicht Deelen
zullen voor de burgerlijke luchtvaart verbeterd of opnienw aan-
gelegd moeten worden ingevolge de nieuwe internationale
cischen. De plannen met betrekking tot den aanleg of verbete-
ring van deze terreinen zijn nog niet in een definitief stadium
gekomen,

Voor het luehtvaartterrein op Schiphol zijn alleen reeds voor
1947 de volgende bedragen voorloopig begroot:

f 5000000 voor het egaliseeren van Schiphol;

f 10 500 000 voor den verderen aanleg van starthanen op

Schiphol;
f 1500000 voor gebouwen op Schiphol,

Voor de overige terreinen wordt nog nader overwogen welke
maatregelen reeds dicnen te worden genomen in 1947. Bijj
suppletoire begrooting zullen deze bedragen binnenkort worden
aangevraagd,

Voor Rotterdam zal een luchthaven op een zoodunige plaats
worden aangelegd, dat, indien de noodzakelijkheid daartoe zou
blijken, uitbreiding daarvan tot de klasse B mogelijk zal zijn.
Het verschil in elassitieatie tussehen A en B vindt alleen zijn
oorzaak in het verschil in frequentie.

In verband met de vraag van de leden, die meenen, dat het
dringend noodzakelijk is om in het voorjaar van 1947 tot den
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aanleg van cen nicuwe startbaan op het vliegveld Zuid-Limburg
over te gaan, moge worden medegedeeld, dat daaromtrent het
overleg gaande is.

In zake de aanvragen van de Stoomvaart Maatschappij
Nederland en de Rotterdamsche Lloyd om eigen vliegdiensten
op Indié in te richten, stelt de ondergeteckende er prijs op,
mede te deelen, dat naar het inzieht der Regeering voortgezet
overleg tusschen de Luchtvaart, de Scheepvaart en de Spoor-
wegen in een rustige sfeer voorshands de aangewezen weg is om
tot een voor alle partijen bevredigende oplossing te komen

De Regeering stemt gaarne in met de door vele leden geuite
waardeering voor de K.L..M. Het bedrijf van de K.L.M. geeft
over de eerste negen maanden van 1946, na toepassing van de
noodige afschrijvingen en rekening gehouden met te betalen in-
terest, een bruto-overschot van ruim 18 000 000. Zooals blijkt
uit de Memeorie van Antwoord inzake de begrooting van in-
komsten en uitgaven vap het Verkeersfonds voor het dienst-
jaar 1939 (Gedrukte stukken 21, Nos. 15 en T8a) achtte de
Regeering het destijds reeds noodzakelijk, dat zij actief deel-
neemt in de vliegveldontwikkeling zullks met het oog op het
groeiend belang van het luchtverkeer.

Met de exploitatickosten daarvan heeft het bedrijff van de
K.L.M. slechts in zooverre te maken, dat zij voor het gebruik
van de daarop gevestigde gebouwen en inrichtingen huur moet
betalen en overigens landings- en stallingsgelden moet voldoen
op gelijken voet met de buitenlandsche luchtvaartmaatsehap-
pijen. De figuur vertoont analogie met de verdeeling van kosten
van aanleg en exploitatic van havens en waterwegen. De exploi-
tatiekosten van de luehtvaartterreinen zullen voor rekening van
beheerende naamlooze vennootschappen dienen te komen. Het
deel der kosten dier vennootschappen, welke niet door het Rijk
zullen worden gedragen, komen ten laste van het . gewest’.
waaronder begrepen worden belanghebbende provincies en ge-
meenten, alsook (via de Kamers van Koophandel) het bedrijfs-
leven.” Met de voorbereiding tot de oprichting dezer vennoot-
schappen is reeds een begin gemaakt.
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De K.T..M. voert voor haar aankoopen in het buitenland geen
eigen deviezenpolitick. De deviezenaanvragen van de K.L.M.
worden  beoordeeld door de betreffende interdepartementale
instanties, welke de behoeften van alle sectoren van het Neder-
landsche economische leven nauwkeurig tegen elkaar afwegen
en uiteindelijlk goedgekeurd door den Minister van Finanecién,

AFDEELING X,

Koninklijl: Nederlandseh Meteorologiseh Instituut,

De stijging van de uitgaven voor dit Instituut is inderdaad
zeer belangrjk, doch daar dient tegenover gesteld te worden,
dat wverschillende sectoren van let economische leven en de
wetenschap van dit Instituut veel profijt trekken. Daarbij heeft
de groote uitbreiding van de meteorologie voor de Luchtvaart
hooge eischen gesteld. Hierbij is in tegenstelling met vroeger
thans ook de meteorologie voor de militaire luchtvaart aan het
Tnstituut toevertrouwd. Bij de personeelsbezetting is de grootst
mogelijlkke beperking in acht genomen. De stijging van de mate-
ricele nitgaven der jaren 1946 en 1947 wordt sterk beinvloed
door de vervanging van weggevoerde en verouderde instru-
menten.

Tenslotte wordt medegedeeld, dat het noodzakelijk is ge-
bleken, de raming voor ecnige artikelen van de begrooting voor
dit hoofdstuk over de dienstjaren 1946 en 1947 te verhoogen,
terwijl evencens eenige nieuwe artikelen in die begrootingen
worden opgenomen. De daartoe strekkende Nota’s van Wijzi-
gingen met toelichtingen, waarnaar moge worden verwezen,
gaan hierbij.

De Minister van Verkeer,

H. VOS.
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