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LIJST VAN VRAGEN - TOTAAL

1

Waarop baseert u uw constatering dat de fusie tussen Air France en KLM
een succes is geworden? Kunt u toelichten dat welke factoren zich anders
hadden ontwikkeld zonder deze fusie?

2

Is het juist dat 50,4% van de aandelen in KLM in handen is van de
overheid en de twee administratiekantoren? Hoe vaak maken de adminis-
tratiekantoren gebruik van hun stemrecht? Wie zit er in het bestuur van de
administratiekantoren?

3
Is de staat nog steeds houder van de optie op de preferente aandelen van
in totaal 50,1%?

4
Wat is uw formele de rol bij de verlenging van de staatsgaranties? Wat
waren de mogelijke opties?

5

Blijven de naam en het logo van de KLM ook in de toekomst behouden,
gezien het feit dat in 2004 is afgesproken dat de KLM nog tenminste 5 jaar
merknaam en logo zou behouden?

6

De afspraken die gemaakt zijn in 2003 zijn «voor onbepaalde tijd»
verlengd. Kunt u aangeven wat dit in de praktijk inhoudt? Hebben de
afspraken nu een oneindige duur? Of kunnen ze ieder moment opgezegd
worden? Hoe ziet een eventuele opzeggingsprocedure er uit? Wie beslist
uiteindelijk over het opzeggen van de afspraken?

7

Bij de initiéle overeenkomst in 2004 was er naast de afspraak over de
multi-hubpositie van Schiphol (in relatie tot de fusie KLM AirFrance) ook
een afspraak over de kwaliteit en kwantiteit van het netwerk. Deze
afspraak gold voor de periode van 5 jaar. Is er voor de komende periode
ook een afspraak gemaakt over de kwantiteit en kwaliteit van het netwerk?
Zijn er nog andere verschillen in de gemaakte afspraken ten aanzien van
de eerder gemaakte afspraken?

8

Er wordt nu gekozen voor een Memorandum of Understanding. Is een
dergelijke overeenkomst stevig genoeg om op basis hiervan verder te
werken? Waarom wordt er niet voor gekozen om de afspraken wettelijk te
verankeren?

9
Bent u bereid de Kamer inzicht te geven in het Memorandum of
Understanding?

10

Zijn in de hernieuwde afspraken met Air France en KLM ook wederom
afspraken opgenomen over de bediening van een aantal concrete
intercontinentale bestemmingen, zoals bedoeld in uw brief’?



11
In hoeverre kan één van de betrokken partijen de afspraken, die nu voor
onbepaalde termijn gemaakt zijn, beéindigen?

12

Hoe reéel is het concept van de «dual hub»? Hoe worden de twee hubs
(Amsterdam en Parijs) met elkaar verbonden? Deelt u de mening dat het
niet veel voor komt dat reizigers een vlucht nemen naar Parijs, vervolgens
de trein of vliegtuig nemen naar Amsterdam, en daar een vervolgvlucht
nemen naar een andere bestemming? Kunt u uw antwoord met cijfers
onderbouwen? Deelt u de mening dat de «dual hub» niet leeft bij de
consument?

13

Met welke nationale luchtvaartautoriteiten is afgesproken om de
bestaande routevergunningen te houden? Wat houden deze afspraken
precies in? Worden dergelijke afspraken ook met andere luchtvaartmaat-
schappijen gemaakt? Kunt u uw antwoord nader onderbouwen?

14
Welke rol hebben de regionale luchthavens in het netwerk van KLM? Kunt
u dit toelichten?



