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Geachte heer Jacobs,

Aangehecht vindt U onze reactie op ge aanbevelingen uit het rapport van de ChristenUnie

Síim-màr, Sneller en Zuinger ophei Spoor, waar u óns naar vraagt in uw brief van 30 oktober

ir.áii*áir V"nwDGMo-zóoS t4',t3}). Zoals u op 10 decem esproken

met de heer Bauer, onwángt u bijgàand een réactie op de 6 Um 10 en

14llm 16. Onze reactiá ópáanbéíelingen nÍ. 1,2, 11, 12, reeds op 12

december 2008 ontvangen'

ï.n o.
de

gevallen

aanleiding om nieuwe mogelij ' 
en in ee

rrggèsÍipt"ktisch niet góed st zijn wij nde

uitleg te geven.

ln de verwachting naar tevredenheid aan uw vezoek te hebben voldaan,

Hoooachtend,

Drs.It.J. Klerk
vooftitter Raad van Bestuur



ProRail

ReacÍie van ProRall op Aanbevetíngen 3,4 6,7,8,9,10,14 en 15 van de ChrtstenUnle

Referentie: Sltmmer, Sneller en Zulnlger op het spoor, notlde van het líd Ctamen 11'10-2008

Aanbevellng 3

Er dlent op basls yan een Intemationale vergeliiking Inzlcht te koman In de effrclëntle en

doelmatigheld van het programma bovenbouwvemleuwlng

proRait voeft jaaflíjks een intemationale benchmark uit op haarpresÍaties . ProRail gebruikt de

intemationatà benchmarkom effrcientie en doelmatigheidte verbeteren. De bovenbouwemieuwing

(BBV is in het kader van nntinu vefuetercn en de prcfessionalisertng een expliciet onderdeel van

de (verdere ontwil<keling van de) benchmark.

De huidige eerplan zijl ogo9ng1en voor de BBV zijn

gebaseird te reeks uit 2005. Hierbij zijn ook expliciete

éfiiciency t tW en ProRail.

proRail stuurt op het behalen van deze efficiency en doelmatigheid onder andere door Life

:Íen wanneer vervanging moet plaatsvinden en

ierb'rj worden vervangingen soms later
n betere beschikbaarheid van het spoor
stelling'

Aanbeveling 4

De Minister zou gezien de omvang van het bedrag dat is gemoeid met de BBV in het MIRT rneer

inzicht moeten gáven in de budgetten 9n de aanwending daaruan per jaar, de iaarproductie

alsmede de voortgang van het werk in relatie tot de totale bouwopgave.

Voor proRail geldt dat de focus voor de BBV, en voor instandhouding in het algemeen, ligt.op de

orestatie en fu]nctionaliteit van het systeem in combinatie met efficiënte aanwending van middelen'

In het Beheerplan en via de l$artaalrapportages rapporteert ProRail over de BBV budgetten en

áanwending daa*"n. ProRail stelt vooi gezamenlijk met V&W te bezien of deze informatie

adequaat is.

Aanbeveling 6

Binnen het rceds lopende verbeterprogramma moet woden geke4en of er voldoende capaciteit bii

PrcRait te starten en of achterctanden

kunnen nvangrootonderhoud'

Er is geen sprake van onderhoudsachterstrand in de zin dat later dan oorspronkelijk gepland

ondeihoud of vervangingen van invloed zijn op de veiligheid en beschikbaarheid van het spoor' De

werkzaamheden worden binnen de planningshorizon van twee jaar uitgevoerd'

ProRail heeft de volgende maatregelen genomen:

r De capaciteit is vergroot van de interne teams ten behoeve van voorbereiding en

aanbesteding. Dezà uitbreiding van capaciteit loopt nog door tot en met het eerste

kwartaalvan 2009:
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ProRail

als over de

re i hiervan is

nd n2009'Dit
effi ever kan worden ingezet;

Eerder proces van sneller Pla n

vervanging die ProRail uit wil
uitvoering bekend en beschik
en uitvoering;
Ontwikkelen van een rolling forecast planning. Enezijds wil ProRail hiermee een

gelijkmatige overdracht vaÀ projeoten realiseren ten behoeve van engineering,

áan'Oesteàing en uitvoering. Anilerzijds wil ProRail enkele typen groot onderhoud voor

een periode ian meerdere jaren aanbesteden, In 2009 is de verwachting dat de eerste

resuitaten van deze rolling forecast planning zíchtbaar worden,

Aanbevellng 7

Nagegaan moet worden oÍ de ruimte die ProRait beschikbaaf stelt voor vemieuwing en onderhoud

tq,6;teíXena is om de ambttie voor onderhoud en vemieuwing binnen aanvaardbare condities

(veiligheid en maakbaarheifl te realiseren.

Deze aanbeveling sluit goed aan bij de inspanningen van de spoorsector (ProRail, V.ervoerders,

Spooraannem vinden tussen enezijds de ruimte die nodig is om

dà groeivan h is voor

ondirhoud en nde ruimte om

ónàórfroua veilig te kunnen uitvoeren. Het onderh aar zyn door de

spooraannemer3.

Er is hier een spanning met de doelstellingen voo

vragen om een veilige werkomgeving. Ditvnaagt t

werkzaamheden optimaalte kunnen uiWoeren. D
ijnen zorg

J"Ttï?r.'rg is evidentom te monitoren op

speciÍieke lijnen waarbij de maximale vraag on beschikbaarheid de uiterste norm benaderen'

Ruimte op het sPoot:

Waar het gaat om ruimte en behoefte voor het dagelijkse onderhoud constateren wij dat de

onáérhouJssituatie op het spoor op orde is, ook bij eón toenamevan het treinverkeer (in 2009

1OO,OO0 treinritten r""rf eràn"il onderkeni dat de toename van het vervoer meer onderhoud

met zich mee kan brengen en anticipeert op deze ontwikkeling. Op dit puntwerken we nauw

samen met de spooraànnemers en vervoerders, juist vanwege de gesignaleerde spanning

tussen ruimte voor onderhoud en groeivan treinverkeer.

Daar waar het gaat om groot onde-rhoud en vervangingen realiseert ProRail separateruimte.

De afstemmingfhierover-neeft plaats met de betreffènde vervoerders. Ook hier geldt dat 
.

optimatisatie véreist is om de tienodigde groei op het spoor te kunnen faciliteren' Dit doet

ProRail onder andere door:
. he Ruimte slots'. Het doel van dit programma is om onderhouds- en

ve een traject (lijn, corridor) over enkele jaren te clusteren en via een

bu ken naár opii-nralisatiemogelijkheden tussen enerzijds onderhoud

en anderzijds beschíkbaarheid
. samen met onze spooraannemers maximaal de benutting van innovaties, zoals

Mobiele Werkplaats, Videoschouw en Beheerste Toelating, te optimaliseren'
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Aanbwellng I
ProRait moet aangeven wanneer is weggewerld en wat een
';;":íik;;;à;;t;"rge 

is in verba van grat onderhoud'

dat de prestatie van de infrastruchrur voldoet

rikbaarheid. De onderhoudssituatie van het

n

oot onderhoud en vervanging vast' Deze

hikbarc budgetten in enig iaar'

aarheid van de infrastructuur'

Met betrekking tot het bepalen van een redelijke budgetmarge om ma:<imaal gebruik te maken van

beschikbare middeten en Àn Os resouÍcês in Oe maitrt is een marge van ongeveet 1,o/olot2'o/o

gehanteerd.

Aanbevellng 9 en í0

eruanging.

doelstelling.

op basis van deze uitgangspu.nten qorden jaarpakkeltel uoq?F].tie samengestre|d. Dit

betekende voor de korto term'rjn een t'rjdeliike oip in zoos en 2010. ProRail zet op de volgende twee

or
eg

hinder hieóU zoveel mogelijk te beperken' Het nog

re beschikbaar voor nieuwe kleine infiastructuur en

n.
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ln de Q rapportages kan desgevraagd inbrmatie worden gegeven overde omvang van de vraag'

à" r"t" uàn toeÍgzing en de daarmee gemoeide inzet van middelen.

Aanbvellng14

voer een exteme benchmark uit op de etrtciency en etrectivlFt,it uan ProRail in het licht van het

gehetespooÍsysteem "i 
i"tnx dàarbíi ook de tusfonsche ontwikkeling en implementatie van

innovafies.

Volgens n
voeren.
voert da
ProRail
hiervan wordtopgenomen In het jaarlijkse beheerplan'

Aanbevellng í5

&uur ProRall meer op efftciency en etr*Niteit. Dit kan welticht door het in5llellen van

Instemmingsrechtvoor nciële NPI's. De in de motie De
'hoi 

gerr;aagae v"*e uitgevrerdteworden'

om de erriciency van proRairte monitoren ='ii,:ni;::...F"Í:fi :Fff!f[rjïi"t""?[tJ=:'i^
Minitterie van V-erkeer & Waterstaat expliciet

r lopen op tot een niveau van € 150 miljoen per

ánGrfebr & Waterstaat in de periode tot 2011

af 2009
oudt

ening.

Met ats doel om de efriciencydoetsteninser ,",;"il,;ï;:ff;ï tt"*ail in 2004 e:l 
àctiviteiten

leruan. Prónàl i met de

r doorlooPt'rjd tot ls sPrake van

)ren op vervangings- en
t ieruán kennei eén langere doorloopt'tJd' De

rk op verschillende manieren structureel in de

hans standaard
stering en
het verleden

ontwikkeld' 
:ProRail innovatieve contractvormen en

vanzgn.PGo.contracten.BovendienissamenmetdeProoesaannemerseen
efficiencyprogramma uitgevoerd'
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ProRail

r de verdeling van spoorÍie capaciteit tussel
troRail resulteren in druk om te innoveren' Een

ing van de'videoschouwtrein" (hogere

rdskosten)
- táàêï ndt [cht gehouden. Naar verwachting

iÈ o'ie expticieteiz'rjn gericht op het meten van

aan het invullen van de door het Minisierie.. 
,

; ;;Í;G te verbeteren, tenaÍjl tegelfkertijd de

worden verbeterd'

eaeina 6/6


