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1. Inleiding

1.1 Langmanakkoord

Het kabinet en het Samenwerkingsverband Noord-Nederland (SNN) hebben in het Langmanakkoord
van 16 april 1998 de strategische utgangspunten en de financigle kaders vastgelegd voor de
rulmteliji- economische ontwikkeling van Noard-Nederand ¢m 2010, Een van de afspraken betreft
"dat de snelie spoarverbinding Zwidaerzeslijn zal worden cpgenamen in de Nata Mobilitert fvoorheen
Structuurvisie Verkeer en Vervosr [)l), waarbi) het streven erop is gericht om de vitvoenng vadr 2010
te heginnen” Het project Zuiderzeslijn Is daarna vastgelegd in de Nota Ruimte, Pieken in de Delta en
Nota Mobilitert

T2 Structuurvisie en Aanvulling

Het kabinet heeft in 2005, op verzoek van de Twesde Kamer en naar aanleiding van het advies van
de Tideijxe Commissie Infrastructuurprojecten (TCI), besloten tot een herjking van de
probleemstelling van Noord-Nederland / Flevoland en tot een hernizuwde en geactualiseerde
afweging van nut en noodzaak van de Zuiderzeelyn. Als basis daarvoaor geldt een structuurvisie De
herijking van de probleemstelling. de opstelling van de Structuurvisie en de Aanvulling op de
Structuurvisie hebben plaatsgevonden in 2005 en 2008 in lijn met het toetsingskader van de TCI

1:3. Coaiftieakkoord

In het Coalitieakkoord CDA, PvdA en CU (februari 2007) 1s de volgende afspraak cpgenomen: “De
afspraken met Noord-Nederiand over economische structuurversterking door een snelle Zuderzaelijn-
spoarverbinding zullen worden nagekomen. Indien een dergelijke snelle verbinding onvoldcende
strucluurversterkend rendement oplevert en/of niet verantwoord te explotteren is, dient er, afgestemd
mef hat Noorden en Flevoland en. vitgaande van deze afspraken. ean altematief samenhangend
pakket te komen Daarvan maken infrastructurele maatragelen sen subsfantiee! deal wil’

1.4 Regiospecifiek Pakket

Het kabinet heeft op basis van de onderzogken op 16 november 2007 geconcludeerd dat.

- een Zuiderzeelijn In de vorm van een Hogesnelheidstrain (HST) niet verantwoord is te exploiteren
hinnen het beschikbare overheidsbudget,
het ruimtelijk-economisch structurerend rendement van een HST relatief beperkt is en
onvaldoende om 2en rijksinvestering van bijna € 3 miljard le rechtvaardigen,

- alles overwegende het kabinet kies! voar een alternatief samenhangend pakket (Reglospeciiek
Pakket ), waarvan infrastructurele maatregelen een substantizel dael uitmaxen,
het planproces voor de Zuiderzeelijn, dat in 2000 is gestart met een verkenning, wordt gestopt. Er
kemt geen vervolg in de vorm van een planstudie.

In dit document zijn de kaders vastgeiegd voor de uitwerking van de regiospecifieke oplossing, het
zogeheten Regiospacifiek Pakket Zuiderzeelijn (RSP-ZZL)
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2. Hoofduitgangspunten beleid

21 Doslstellingan
Het beleid van rijk en regio ter uitvoering van de Langmanafspraken is succesvel gebleken. Cenirale
beleidsopgave was versterking van de ruimtelijke en econcmische structuur en verbetering van de
bereikbaarheid van Noard-Nederiand. Dat beleid wordt in essentie veortgezet, met inachtneming van
de herijkte probleemstelling. In de Structuurvisie Zuiderzeeliin (april 2008} zijn vanuit de
probleemanalyse de hoofdopgaven voor Noord-Nederland als voigt geformuleerd
- het versterken van de meest kansrijke economische clusters;

het concentreren van economische ontwikkeling en verstedealijking,

het shmuleren van innovatie. kennis en ondernemerschap,

het verbeteren van de bereikbaarheid, zowel binnen de regic als van Noord-Nederland met de

rest van Nederland.

Aansluitend cp het bestrijden van de economische ijiheid richt de aandacht zich op kansrike clusiers
en versterking van de economische structuur Hierbij wordt aangesioten op de bestaande
economische clusters, die enderscheidend zijn op {inter)nationale schaal. Speerpunt van beleid wordt
de transitie naar een meer op kennis gerichte economie Ontwikkeling van innavatie, kennis en
cndernemersschap worden gestimuleerd. Voorgastaan wardi een duurzame ontwikkeling van de
specifieke ruimtelijke en economische kwaliteiten van Noord-Nederland als regio met een hoge
leefkwaliteit,

2:2 Gebiedan

De belangrijkste rulmtelijk-economische ontwikkelingen spelen zich af rond de twee (inter)nationale
ontwikkelingsassen AG-A7 en A28 (-A37). De ingezetlte ruimtelijke concentratie van verstedelijking en
economische activiteiten wordt voortgazel. Zij richt zich met name op het Nationaal stedelijk netwerk
Graningen — Assen, de kemzones Laenwarden / A7-zone Fryslan en de Stedenband Zwi-Drenthe.
De twee overige noordelijke kermnzones zijn de regio Eemsdeita {Delfzijl - Eemshaven) en de
Westergozone De clustering van kennisgerichte economische activileiten in de centrale steden van
het Noorden kan de gewenste interactie versterken tussen de universiteit, kennisinstituten,
onderwijsinsteilingen en hel bedrijfsleven.

De aansluting van de regio via de ontwikkelingsassen A6-A7 en A28{-A37) op de (interjnationale
kerngebieden en de onderlinge bereikbaarhed van de noordelijke kernzanes [/ stadelijke netwerken
worden verbaterd Een belangrijke gebiedsgerichte opgave is de afsternming binnen de stedehjke
netwerken van de ruimtelijke en de econaomische ontwikkelingen en de voorwaardenscheppende
bersikbaarneid

Een vilaal platteland wordt gezien als mededrager voor de ruimtelijke en economische
structuurversterking D2 transitie van de landbouw (met name agribusiness) en versterking van de
(waterjrecteatie vervullen eaen belangrijke rol in het versterken van de economische betekenis van hat
tandelijk gebied. De gebieden Lauwarsmeaer en Veesnkolonign worden doar de regio aangemerkt als
kansrijk via de aanpak van de zgn. integrale gebiedsontwikkeling.
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3. Programmatische aanpak

31 Opzet en afbakening

Een duurzame en succesvolle uitvoaring van het RSP-ZZL vereist het werkan vanuit een integrale
visie en volgens programmatische aanpak. Met de programmatische aanpak wordt samenhang tussen
maatragelen en projecten bevorderd, een integrale afweging mogelijk gemaaki, de flexibiliteit tussen
programmalijnen en middelen gewaarborgd en een consistente lijn van het afgelopen programma
Kompas voor het Noorden doorgetrokken Bij de uitwerking van het RSP wordt onderscheid gemaak!
tussen een ruimtelijk-economisch programma (REP) &n projecten ter verbeteren van de regionale
bereikbaarheid (RB) rlet RSP beperkt zich geografisch tot de provincies Groningen. Frysian en
Drenthe en het noordelijk deei van de provincie Flevolana (Noordoostpolder). Het zuidelijk desl van
Flevoland met de steden Almere an Lelystad wordt gerekend tol de Noordvleugsl van de Randstad.

Het RSP-ZZL is additioneel ten opzichte van regulier beleid De reeds gemaakte afspraken met het
Noorden over projecien enfof programma’s blijven gehandhaafd Dz focus van het RSP ligt op
effectieve maatregeien en projecten, die aansiuiten bij de probleemstelling veor het Noorden, zoals
beschreven in (de Aanvulling ap) de Structuurvisie Zuiderzeealijn.

T2 Ruimtelik-economisch programma

Het ruimtelijk-economische deel van he! RSP wordt vorm gegeven door midde! van een aantai
pregrammalijnen. In (de Aanvulling op) de Structuurvisie zijn voorbeeldprojecten uitgewerk!, Een
aandachtspunt bij de uitwerking is de gefaseerda inzet van maatregelen en projecten Gekozen is
voor een regianaal investeringsprogramma mel een looptijd van 2008 - 2020 Deze bestadingstermijn
bledt de gelegenheid de uitwerking van het RSP qus beleidsdoelen en financiéle programmering
optmaal af te stemmen op de iopende investeringsprogramma’s Pieken in de Dealta (PiD) / Koers
Noord (2007 t/m 2010) en Operaticnael Programma Europees Fonds voer Regionale Ontwikkeling OP
EFRQO (2007 t/m 2013)

b g Bereikbaarheidspakket

Veer het verbeteren van de regionale bereikbaarheid 1s een aantal concrete projecten bencemd,
waarvan Rijk en Regio gezamenlijk hebben vastgesteld dat deze op goede wijze aansluiten bij de
besegde doelen. Daarnaast wordt er ruimte geboden om via een Regionaal Mobiliteitsfonds
gedurende de looptijd van het RSP aanvullende bereikbaarheidsprojecten op te nemen.

4. Uitgangspunten Ruimtelijk - Economisch Programma (REP)

4.1 FProgrammalijnen

In de Aanvulling op de Structuurvisie Zuiderzeelijn is een opzet gemaak! voor een Ruimtelijk-
Economisch Programma (REP). Er zijn dertien programmalijnen onderscheiden: Energie (A).
Watertechnologie (B}, Senscrtechnazlogie (C), Lifesciences (D), Agribusiness (E). Chemee (F).
Toensme (G), Metaai en scheepsbouw (H), Algemeen MKB-beleid (1}, Arbeidspotentiee! (J),
Bereikbaarheid (K, zie verder 5), Vestigingslocaties (L) en Woon- en leefklimaat (M)

4.2 Uitgangspunten voor uttwerking
Bij de uitwerking van het REP zal rekening worden gehouden met de voigende punten.

Uitvoennyg en sturingsfilosofie

Binnen het REP wordt onderscheid gemaakt in een rijksdeel en gen regionzal deel. Het rijksdeel
betreft grotere projecten binnen de pregrammalijnen, die ook in het Pieken in de Delta beleid van hat
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ministerie van EZ ziin benoemd. Regio en EZ dragen voor dit deel de komande jaren gezamenlijk
enkele grote projecten aan en het ministerie van EZ besluit over de uitvoering

Voor het regionale deel van het REP heeft de regio de volledige zeggenschap over de selectie en
uitvoering van projecten, hinnen de scope van het REP. De inzet van middelen uit het dit deel is ean
decentrale verantwoordelijkheid. Op het moment dat de regio besluit tot inzet van regionale middelen
voor een project, levert ook het rijk een bijdrage aan hel project.

Voar beide delen van het REP (het! rijksdeel en regionale deesl) wordt door de regio cofinanciering door
bedrijven en kennisinstellingen gezocht.

Befrokkenheid departemanien

Het REP wordl qua departementale betrokkenheid breder ingevuld dan de lopende programma’s
PiD/Koers Noard en OP-EFRO. Regio, Ecancmische Zaken en VROM werken nauw samen. Ock de
departementen LNV, SZW en OCW kunnen actief participaren op programma- en projectniveau

5. Uitgangspunten pakket Regionale Bereikbaarheid (RB)

&1. Frojecten an programmatische aanpak

Binnen het pakkat Regicnale Bereikbaarheid (RB) wordt onderscheid gemaakt tussen concrest
pencemde projecten. waarover tussen rijk en regio bestuuriijke overeanstemming bestaat en een
programmatische aanpak voor tcekomstige decentrale projecten

52 Conerete projecten

Voor deze projecten is de vraag of zij zullen worden ujtgevoerd bestuurlijk niet meer aan da orde. De

planuitwerking gaat met name over de vraag ‘hoe en wanneer . De lijst met concrete projecten is

limitatief en bestaat uit de volgende projecten:

- A7-Zuidelike Ringweg Groningen, fase 2 (kosten € 624 miljoen, waarvan € 200 miljoen {en lasts
van het MIRT): verbeteren verkearsafwikkeling door aanleg hoofd- en parallelhanan, inciusief
goede inpassing in stedelijke omgeving.

Berakbaarheid Leeuwarden (kosten € 222 miljoen) verbeteren capaciteit en betrouwbaarheid van
de verkeersafwikkeling rond Leeuwardan door maatregelen op regionale invalswegen:
Bereikbaarheid Assen (kosten € 222 miljoen) bereikbaarheidsmaatregelen als onderdeel van
gebiedsontwikkeling, o.a. extra snelwegaansluiting, station Assen Zuid en jokale
infrastructuurmaatregelen;

N50 Ramspol-Ens {kosten € 26 miljoen): verheterde verkeersafwikkeling weggebruikers en
scheepvaart door verhoogde brug Ramspol (13 meter) en verbreding naar 2x2 rijstroken;
Opanbaar vervoer (kosten € 300 miljoen): beter vervoerpreduct door uitvoering van de volgende
maatiregelen: partiele uitbreiding spoor Leeuwarden — Groningen (ca, 120 min ), stations Assen/
Werpsterhoak en spoor voor niguwe stations {ca 43 min)), Kolibri trein Groningen-
Nieuweschans/VVeendam (ca. 32 min ) en opwaardenng stalions, perronhoogtes etc, {ca. 11 min.},
Kolibri regionale Q-Liners (ca 21 min ) en Kalibri overige maatregelen, waaronder bijv
toegankelijkheid perrons (ca 70 min.}
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53 Regicnaal Mobiliteitsfonds

Voor (toekomstige) decentrale projecten wordt een programmatische aanpak gekozen. Er wordt ean
Regionaal Mobiliteitsfonds opgericht. Het fonds s beschikbaar voor projecten. die in principe Kunnan
worden gerealiseerd voor 2020. Indien deze termijn te kort blijkt kunnen ock projecten worden
opgenomen, waarvan da realisatie start voor 2020 en de nouwtid doorloopt tot na 2020

De inzet van middelen uit het mobiliteitsfonds is een decentrale verantwoordelijkheid. Op het moment
dat ge regio besluit tot inzet van regionale middelen uit dit fonds voor een infrastructuurproject (weg of
QV), levert ook het rijk een bijdrage aan het project

5.4 Regie

Voor projecten op njksinfrastructuur werken V&W en de betreffende regionale overheden samen voor
plarverming en realisatie. Het rijk is &n blijft bevoegd gezag voor deze projecten, waarbij in goed
overleg fussen rijk en regic de concrete invulling van deze bevoegdhe:d per project word! uitgewerk!.
Het is in het belang van alie betrokken partijen (rijk en regio) dat projecten zo effectief en efficient
mogelijk worden uitgevoerd. Een anderdeel hiervan is dat in alle projectfasen (planvorming,
voorberelding, realisatie en beheer en onderhoud) de optimale vorm van samenwerking tussen
partijen wardt gekozen. Daarbij wordi onder andere gekeken naar de mogelijkheid voor regionals
overheden om de kosten van projecten te beheersen en naar locatie en projectspecifieke
omstandigheden, zcals bijvoorbeeld integrale gebiedsontwikkeling (combineren van planvorming
planprocedures, besluitvorming) en realisatie van werken

Tydens de planvorming zal tussen rijk en regio worden bepaald walk financieel ~ en
marktarrangement het beste is toegesnaden ap het desbetreffande project: 0 a. werk met werk
maken. eventuele koppeling met gebiedsontwikkelng, inncvatieve aanbesteding / geintegreerde
contracten, fasering in aanbesteding, inschakeling van regionale private partijen, mogelijkheden om in
aanmerking te komen voor ganvuliende fondsen ( zoals Europese subsidie) aop regionale titel. Voor
projecten op rijksinfrastructuur en integrale projecten, waarvan rijksinfrastructuur de grootste
component is, vervult V&W de roi van aanbesiedende dienst voor de rijksinfrastructuur. Voor integrale
projecten waar dit niet hel geval is, zal over de invulling van de rol van aanbestedende dienst voor de
njksinfrastructuur overleg worden gevoerd. Bij gebiedsontwikkelingspraojecten, waarvan
rijksinfrastructuur een beperkt anderdeal uitmaakt, kan bijvoorbeeld de overall regie bij de decentrale
overheden liggen en de rijksinfrastructuur als deelproject ander verantwoordeiijkheid van V&W warden
gerealiseerd, dan wel als onderdeel van het totaal op de marki gebracht.

Voor het verder vormgeven van de regie per project gelden de volgende uitgangspunten.

- Definancigle regie over de aanwending van het regionaal motiliteitsfonds ligt bij de regio De
regio bepaalt welke projecten met het fonds worden gerealiseerd. Dit kunnen ook projecten op
rijksinfrastructuur zijn.

- De realisatisverantwoordelijkhaid en -opdrachigeverschap voor rijksinfrastructuur liagen bij VEW
D1t wordt vormgegeven in een gezamenlijke projectorganisatie, waarbi) de opzet en samenstelling
waordl afgesteamd op de projectfase en de projectspecificke situatie en zo goed mogeljk gebruk
wordt gemaakt van de deskundigheden. compelenties en verantwoocrdelilkheden van
samenwerkende partijen

- De projectspecifieke uitwerking van de rolverdeling tussen rijk en regio heeft géén consenuenties
voor de financiéle bijdrage van rijk en regio aan het Regiospecifiek Pakket én het tempo van
uitvoering van projecten.

Voor elk rijksinfrastructuurproject wordt naast de minister van V&W vanuit de regio een bestuurlijk
trekker aangewezen
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6. Financiéle kaders

6.1.  Budgef

De verhouding rijksbijdrage : regionale bijdrage bedraagt ovar het gehele RSP 73% (njk) . 27%
(reqio). Deze verhouding is gebaseerd op de oorspronkefijke njks- en regionale bijdragen voor de
Zuiderzeelijn van € 2,73 miljard (rijk} en € 1,02 miljard {regio). De verhouding geldt ook na eventuele
toskomstige wijzigingen in de samenstelling van het RSP,

De rijksbiidrage aan het RSP bedraagt € 1.800 miljoen De bijdrage van de regio aan het RSP
bedraagt € 670 miljoen De regio is verantwoordelijk om voor het ruimtelijk-econonisch programma
{REP) een aanvullende bijdrage van kennisinstellingen en marktpartijen te verkrijgen (ieaer € 100
miljoen), in te zetten voar zowel het rijks- als het regionale deel van het REP. Het totaie RSP-budast
bedraagt daarmee € 2 670 miljoen,

62 Verdeling budge! aver deelprogramma’s
Het budget wordt als valgt verdeeld over de verschillende programmaonderdelen:
~  Voor het REP een nijksbijdrage van € 300 miljoen en een regionale biydrage van € 100 miljcen
Voor het rijksdeel van het REP, onder regie van het Ministerie van EZ, wordt € 150 van de
rijksbijdrage ingezet Voor het regionaal deel van het REP. onder regie van de regio, wordt € 250
miljoen ingezet (€ 150 miljoen rijk + € 100 miljoen regio)
Het budget voor Bereikbaarheid bedraagt € 2.070 min. (rijk € 1 500 miljoen + regic € 570 miljoen).
Binnen het pakket Bereikbaarheid geldt de volgende onderverdeling:
Concrete Projecten € 1.100 miljoen (rijk € 1.000 miljven + regio € 100 miljoen)
Regionaal Mobiliteitsfonds € 970 miljoen (rijk € 500 miljoen + regio € 470 miljoan)

De budgettaire verdeling tussen REP, concrete projecten en regionaal mobiliteitsfonds kan in
onderling bestuurlijk overleg tussen rijk en regio worden gewijzigd,

63 Flevoland: Noordoostpolder

Van de rijksbijdrage aan het RSP-budget wordt voor de ontwikkeling van de Noardoostpolder een
bedrag van € 50 miljoen beschikbaar gesteld aan de provincie Flevoland Deze middelen komen voar
€ 26 miiljoen uit de rijksbijdrage aan de concrete projecten voor het project N50 Ramspal-Ens en
worden voor € 24 miljoen geboek! op de rijksbijdrage aan het regionale deel var het ruimtelijk-
ecanomisch programma REP. Het laatstgenoemde bedrag wordt door Flevoland besteed aan de
verbreding van de NS0 en REP-programmalijnen. met toepassing van de in dit convenant geldende
afspraken.

64 Fmnanciéle spelregels

i. De bydragen zijn kasbedragen. prijspeil 2007 en all in (inclusief BTW, Voorbereiding en Toezicht,
Onvoorzien en Risico's). De rijksbijdrage wordt op de VenVW-begroting jaariijks geindexeerd met
het toegekende percentage van het indexcijfer bruto cverheidsinvesteringen (IBOI)

ii. De regicnale hijdrage aan het onderdeel concrete projecten wordt ingezet voor decentrale
infrastructuurprojecten, die hiervan onderdeel vitmaken

i Uit het mobiliteitsfonds wordt een bijdrage van € 100 miljoen (prijspeil 2007) geleverd aan de
cancrete bereikbaarheidsprojecten. Deze bijdrage vervall. indien na realisatie van de concrate
versikbaarheidsprojectan s gebleken dat deze bijdrage niet nodig is

' De kosten van de concrate projecien zijn momentest garaamd op € 1.200 min . er zal gestuurd wordan op san taaksieliend
budgaet van € 1 100 min Binnen hat mobilieitafonds zal € 100 min wordan gereservesrd sl bldrage aan de concrets
prejecten
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Voor de regionale bijdrage aan de bereikbaarneidsprojecten en hel regionaal mobiliteitsfonds kan
geen gebruik worden gemaakt van door de rijksoverheid op andere titel(s) verstrekte budgetien.
De rijksbijdrage is niet beschikbaar als cofinanciering voor projecten buiten het RSP. Eventusle
toekomstige scope-uithreidingen sn nieuwe onderdelen van lopende bareikbaarheidsprojecten
kunnen uit het RSP worden gefinancierd

Het programmabudget RSP kan warden verhoogd door bijdragen van derden (bijvoorbeeld
Europese Unie en private financiering). Deze bijdragen worden niet aangemaerkt als regionale of
als rijksbijdrage. Eventusel kan gezamenlijk worden besloten een bijdrage van derdan te
gebruiken om de algehele overheidsbijdrage e verlagen De verhouding tussen rijks- en
regiobijdrage zal echier cngewijzigd blijven

Kostenstijgingen als gevolg van bijvoorbeeld onvoorziene gebeurtenissen &n wijziging van de
scope van projecten worden binnen hel RSP-budget opgevangen. Dit kan betekenan dat
projecten moaten worden versoberd (aanpassing witveering, scope enfof functionaliteit) dan wel
gefaseerd moeten worden gerealiseerd. Indien de aanpassingen niet tot de noodzakeljke
budgettaite ruimte lerden, kunnen projecten ook kemen te vervallen. Wannger projecten
onverhoopt kermen te vervallen blijft het budget gereserveerd voor het RSP. Vrijvallende middelen
kunnen in overleg tussen rijk en regio voar andere projecten binnen de scope van het RSP
waorden aangewend.

Indien een regionale parij van oordeel is dat de waarde van de door haar gehouden aandelen in
het kapitaal van de N.V. NUON enfof N.V. Essent dusdanig is, dat het voor haar redelijkerwijs niet
mogelijk is haar bijdrage aan het RSP te voldoen treden Rijk en regio met elkaar in overlag over
de gevolgen voar de uitvoering van hat RSP De rijksbijdrage aan het RSP wordt in geen geval
verhoogd

De regio blijft naasl de rijksbijdrage veoor het RSP aanspraak maken op financiering van projecten
vanuit bestaand rijksbeleid (hijv. FES, MIRT). Daarop zijn de betrefiende landelijke doelsteliingen.
criteria en proceduras van teepassing. In voorkomende gavallen zal bij de beoordeling van deze
aansprask de resterends budgetruimte binnen hat RSP in de beschouwing worden batrokken Dit
ter veorkoming van onderuitputting van hat RSP-budget

De spreiding van de overheidsbijdragen over de Jaren is — ook bij eventuele toekomstige wijzigingan in
de samenstelling van het RSP, als voigt

Reglospecifick Pakket Rijk RegiqKostd 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2097 2018 7013 2020
ruimelifk economisch programma agn| 100 10 12 10 30 30 an i} 30 30 30 30 30
concrate bereikbarrheldsprojecten 1000] 200{1200f 15 B3 383 Be 7y 108 108 149 |04 94 94 &5
regronaal mobiliteltsisfonds i 500 370 0 20 B0 Q =5p 80 50 S50 S0 S0 S50 50 5O
Totaal RSP uit 2ZL budget 1800] &70] 0 45 ©3 48 184 150 180 188 279 194 174 174 145
Totaal uit MIRT A7 200 o =0 50 50 50 0
Extra Spoor vanuit LMCA Motie 12-12-07 160 ) 10 28 S8 S50 25 Q 0
TOTALE RIJKSBIJDRAGE NOOR NEDERLAND | 2180| 670 a a5 a3 48 154 150 108 211 529 204 240 224 146
6.5 Cverige rjksbijdragen bereikbaarheid

Het rijk stelt in samenhang met de doelstellingen en middelen van het RSP-ZZL de volgende
aanvullende riadelen beschikbaar.

MIRT
In het kader van het MIRT wordt voor hat project A7-Zuidehjke Ringwea Groningen, 2° fase € 200
miljcen beschikbaar gesteld

LMCA-Spaor

In het kader van het landelike project Landelijke Markt 2n Capaciteitsanalyse Spoar (LMCA-Spoor)
wordt conform metie Koopmans (Kamerstuk nr 2007-2008 27658 nr 41, Tweede Kamar) € 160
miljoen beschikbaar gesteld voor maatregelen op het noordelijke kemnet spoar. Binnen de
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doelstellingen van het LMCA-Spocr worden de volgende maatregelen vooraesteld: uitbouw capaciteit
kernnet spoor traject Zwolle-Herfte, boogverruiming spoer Hoogeveen, overwegveiligheid op Zwaolle-

Groningen en Zwolle-Leeuwarden met oog op frequentievernoging, alsmede capaciteltsaanpassing by
Groningen Europapark  De besluitverming over dit budget is voorbenguden aan de minister van V&W

Project resstijdverbetering
In het kader van hel landelijke project Reistidversnelling worden middelen baschikbaar gesteld voor
het sraject Wachtspoor goederenvervoar Beilen,

T Organisatie en sturingsfilosofie
Vaar de aansturing an uitvoering van het RSP gelden de volgende afspraken.

7.1 Fericdiek besluurlik voortgangsoverieg
Realisatie van het RSP-ZZL. is een gezamenlijke verantwoordelijkheid van het rijk en de regio. Over de
voortgang van het RSP, behoefte aan bysturing cp doelen, herschikking middelen, (her)prioritering
projecten. enz. vindt jaarlijks bestuurlijk overleg plaats tussen-
-k de ministers van Ecenomisch Zaken, VROM an Verkeer en Waterstaat,

ragio. het dagelijks bestuur van het SNN

Het voortganagsoverieg RSP-ZZL wordt zo mogelijk geintegreerd met da periodieke bestuurlijke
overleggen aver de voortgang van de programma's PiD/Koers Noord en OP-EFRO en het overieg
over de SamenwarkingsAgenda Noord-Nederland (SANN) ap hel terrein van bereikbaarheid en
mobilteit (MIRT). Het vocortgangsoverieg met Flevoland wordt ingepast in regulier MIRT overlea.

Over het voortgangsoverleg wordt jaarljks een gezamenlijk, integraal verslag opgesteld. De minister
van Verkeer en Waterstaat en het dagelijks bestuur van het SNN zenden het verslag ter kennisneming
aan de Tweade Kamer, respectievelijk de provinciale besturen van Groningen, Fryslan en Drenthe.

7.2 Ambtelike organisahe

Het preces wordt aangestuurd door een op hoog ambtelijk niveau bezelte stuurgroep, Het werkproces
wordt begeleid door een ambtelijke projectgroep rijk - regio. De projectgroep voert een keer per
kwartaal overleg met oog op de veortgang en de RSP-brede projectheheersing. De projectgroep
bereudt ook de vergadanngan van de stuurgroep en het periodiek bastuurlijk averleg voor
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